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 ضمن المقال.
* تخضع المقالات المقدمة للتحكيم العلمي، من قبل اللجنة العلمية للمجلة، قبل نشرها، و 

 اللجنة بحقها في ابداء التحفظات.تحتفظ 
 * على صاحب المقال احترام تحفظات اللجنة العلمية للمجلة.

 * يحق للجنة العلمية تأخير نشر المقالات أو رفضها كلية، اذا خالفت قواعد النشر في المجلة.
 . * المقالات و البحوث المنشورة في المجلة تعبر عن رأي صاحبها

 .ا في أي مجلة أخرى طلب النشر، قد نشر سابق * لا يكون المقال موضوع
 * المقال المقبول للنشر يصبح ملكا للمجلة . 

 لا يجوز إعادة نشر مواد المجلة إلاّ بعد موافقة كتابية من هيئة التحرير* 

ما ينشر في المجلة يعبر عن رأي صاحبه، ولا يعبر بالضرورة على وجهة نظر * 

 المجلة
 
 

 

 

 

 

 

 قواعد النشر في
 :مجلة الندوة للدراسات القانونية 

 
 بالأصالة و اوداثة و الاسهام العلمي الجاد. أن تتسم المقالات* 

 * تتوفر على الشروط العلمية و المنهجية.
 * يقدم صاحب المقال سيرته الذاتية .

 . الالكترونيإلى هيئة التحرير عبر بريد المجلة المقال يرسل * 
 لزامي باللغة العربية و لغة أجنبية أخرى * تقديم الملخص إ

لمية  و المؤسسة * يكتب في أول المقال إلى اليسار اسم ولقب الباحث و اسفله رتبته الع
 العلمية و الدولة .

( عشر 10صفحة ، و لا يقل عن )ثلاثون ( 30* لا يتجاوز عدد الصفحات في المقال )
 ، إلا استثناء .  29 -21صفحات من مقياس 

. و باللغة  Arabic traditionnel بخطو  14بحجم  * يكتب المقال باللغة العربية
 times new romainغليظ و بخط  12بحجم الأجنبية 

في يذكر في أخر كل فكرة مقتبسة رقم يدل على المؤلف، الذي يشار اليه التهميش : * 
،عنوان  لقب و اسم المؤلفبالطريقة التالية: أسفل الصفحة التي وردت بها الفكرة 

عدد الصفحات رقم أو المؤلف، الجزء ،الطبعة، دار النشر، بلد النشر، سنة النشر، 
 المقتبسة منه.
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   القانون الواجب التطبيق على السفينة و البضائع المحمولة فوقها
                           / فتيحة لعطـــر الأستاذة

                 باحثة بكلية الحقوق و العلوم السياسية  
                    الجزائر   –جامعة تيزي وزو 

 
 :ملخص

تعـد الســفينة مــالا منقــولا ذو طبيعــة خاصـة، نظــرا لكونــه يخضــع لنظــام قـانوني شــبيه بــ لك المطبــق علــى     
من قاعدة خضوع المنقولات لقانون موقعهـا، ذذ يطبـق بشـأنها قـانون العقارات، رغم ذلك فالسفينة مستثناة 

العلم ذذا كانت متواجدة في أعالي البحار و في المياه الداخلية أو الإقليمية. أمـا ذذا تواجـدت السـفينة فـي 
، و المـواد المياه الإقليمية الأجنبية أو في المياه الداخلية الأجنبية فينبغي آن اك التفريق بين المـواد المدنيـة

 الجنائية.

أما فيما يخص البضائع التي تنقل فوق السفينة، فهناك مـن يـرى ذخضـاعها لقـانون البلـد المصـدرة ذليـه،     
ــه ذذا تحقــق  بينمــا يــرى الــبع  اهخــر أنهــا ينبغــي أن تخضــع لقــانون العلــم. غيــر أن بعــ  الفقهــاء يــرون أن

 قانون ه ا المكان.للبضاعة أثناء النقل استقرار مؤقت خضعت البضاعة ل

Résumé  

    Le navire est comme argent immobilier d’une nature spécial , car il est soumis 

à un système juridique similaire à celui appliqué à l'immobilier, malgré ça le 

navire est exclu de la règle de la soumission de l’immobilier à la loi territorial , il 

est appliqué la loi du drapeau quand elle se trouve en haute mer et dans les eaux 

intérieures ou territoriales. Si le navire été présent dans les eaux territoriales 

étrangères ou dans les eaux intérieures étrangères en devrait alors différencier 

entre les articles civiles et les articles pénales. Quant aux marchandises 

transportées sur le bateau, il y a ceux qui voient sa soumission à la loi du pays 

vers lequel en exporte, tandis que d'autres croient qu'il devrait être soumis à la 

loi du drapeau. Cependant, certains jurisprudence pensent que si la marchandise 

pendant son transport acquière une stabilité temporaire elle sera soumises à la loi 

de ce lieu. 
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 :مقدمة

عليهيا في التجيارة بصيفة خاصية تعتبر المبادلات التجارية التي تتم بحرا، مين أبيرز الطير  أو الوسيائل اليتي يعيول  
الجوي و البري، باعتبار أن طبيعة بعض البضائع أو كبر حجمها  و الاقتصاد بصفة عامة، و ذلك رغم تطور النقل

يحول دون نقلهيا بالوسيائل أخيرى، هيذا ميا جعيل عمليية نقلهيا بحيرا تحتيل مرتبية الصيدارة في التجيارة الدوليية، و تعتيبر 
 الأداة الرئيسية التي تستعمل في عملية النقل البحري للبضائع. -بطبيعة اوال –السفينة 

قييد يتصييور أن تييدخل السييفينة و هييي محمليية بالبضييائع في مجييال سيييادات أخييرى، أو ،يير بمنطقيية أعييالي البحييار،  
كما قد يحدث أن يقع فوقها نزاع ذو عنصر أجنبي أثناء قيامها بنشاط الملاحة البحرية، كأن يحدث نزاع بين مالك 
السييفينة و الشيياحن أو الملاحييين في المييياه الإقليمييية لدوليية أجنبييية، كمييا يتصييور أن يييبرم فوقهييا عقييد بييين أطييراف ميين 
جنسيات  تلفة...إلخ، هذا كله من شأنه أن يطير  مشيكلات تنيازع القيوانين البحريية، و يثيير بيذلك مسيألة تحدييد 

 مولة فوقها، و هو ما يدفعنا إلى طر  الإشكالية اتيتية:القانون الواجب التطبيق على السفينة، و كذا البضائع المح
 ما هو القانون الواجب التطبيق على كل من السفينة و البضائع التي تحمل فوقها؟

 للإجابة على هذه الإشكالية، قسمنا دراستنا إلى قسمين:
 المبحث الأول: مفهوم السفينة و البضائع التي تحمل فوقها.   
 تحديد القانون الواجب التطبيق على السفينة و البضائع المحمولة فوقها. المبحث الثاني:   

، لكونهيا  تتمتييع بحصييانة 1و نشيير إلى أن دراسييتنا هيذه، ليين تشييمل السيفن العاميية الييتي لا تقيوم بييأغرا   ارييية
  المتعلقة بقواعد حصانة سفن الدولة. 1926دولية وفقا لاتفاقية بروكسل لعام 

 
 

                                                 
وكة للدولة، أي تخضع لسيادتها مباشرة، حيث ينطبق عليها قانونها، و تختص محاكمها في السفن العامة هي تلك السفن الممل -  1

مختلف القضايا الجنائية و المدنية المرتبطة بها )أي السفن العامة(، و ذلك في مناطق تواجدها، فهي تتمتع بحصانة، أي لا تخضع 
هها الإقليمية. و يعتبر مبدأ الحصانة قاعدة عرفية دولية، و عليه ، فإن للاختصاص الإقليمي للدول الأجنبية المتواجدة بمينائها أو ميا

النظام القانوني الوضع القانوني لهذه السفن التي تقدم خدمة عامة لا تختلف جوهريا عن السفن الحربية. أنظر: عودة بومعزة، 
ير، فرع العقود و المسؤولية، جامعة الجزائر، كلية لماجستا،  دراسة في إطار القانون البحري الجزائري، مذكرة لنيل شهادة للسفينة

 .65-64. ص ص 2003-2002الحقوق، بن عكنون، 
أما إذا كانت هذه السفن العامة تجارية، فإنها تخضع للقواعد التي تخضع لها السفن الخاصة و تعامل معاملتها، و هو ما نصت عليه 

، منشأة المعارف، الإسكندرية، مشكلات الملاحة البحرية في المضايق العربيةود، اتفاقية قانون البحار. أنظر: د/ عبد المنعم محمد دا
 .37مصر، د.س.ن، ص 
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 هوم السفينة و البضائع التي تحمل فوقهاالمبحث الأول: مف
مفهيييوم السيييفينة و كيييذا البضيييائع المحملييية فوقهيييا، يعيييد أميييرا ضيييروريا لتعييييين القيييانون الواجيييب التطبييييق  تحدييييد إن

عليهمييا. و إذا كانييت البضييائع المحموليية فييو  السييفينة لا تثييير جييدلا حييول طبيعتهييا المنقوليية، إلا أن الطبيعيية القانونييية 
عليييى العكيييس مييين ذليييك خلافيييا، و ليييذلك سيييتناول المقصيييود بالسيييفينة و تحدييييد طبيعتهيييا القانونيييية  للسيييفينة عرفيييت

 )المطلب الأول(، ثم المقصود بالبضائع المحملة فو  السفينة )المطلب الثاني(
 المطلب الأول: المقصود بالسفينة و تحديد طبيعتها القانونية

غل بها عادة المشرع في  تلف التقنينات البحرية، كما أن لهذه تأتي دراسة السفينة في مقدمة المواضيع التي ينش
الدراسة نصيبها الوافر من مؤلفات القانون البحري، و ليس ذلك بيالأمر الغرييب، فالسيفينة، إن أمكين القيول، ،ثيل 

نون، و اويال  العمود الفقري للقانون البحري بوصفها الأداة الرئيسية للملاحة البحرية التي تنظمهيا أحكيام هيذا القيا
. ضيييف إلى ذليييك أن التوصيييل إلى تحدييييد القيييانون 1كييذلك فمييين الأهميييية بمكيييان إذن تعرييييف السيييفينة )الفييرع الأول(

الواجييب التطبيييق علييى السييفينة و تعيييين قاعييدة الإسييناد الخاصيية بهييا، يتطلييب منييا لا محاليية تحديييد طبيعتهييا القانونييية 
 )الفرع الثاني(.
 تعريف السفينةالفرع الأول: 

، لييذلك فقييد تييولى الفقييه و القضيياء بيييان المقصييود 2لم يييرد تعريييف للسييفينة في أي ميين القييوانين البحرييية القديميية
منها، فقد عرفها الفقه المصري بأنها عائمات صاوة للملاحة و تستعمل في الملاحية عليى وجيه الاعتيياد، أميا الفقيه 

على الماء بواسطة بعيض وسيائل التسييير أو بواسيطة القطير  الإيطالي فيعتبر السفينة عائمات قادرة على تغيير مكانها
و  صصة للملاحة، أما القضاء الإيطالي فيرى أن السفينة عائمة غرضها الملاحية وميل أشيخا  و أشيياء يشيترط 
فيهيا أن تكيون قيادرة عليى اوركية بحريية بواسيطة وسييائل تسيييرها الذاتيية أميا القضياء البريطياني فيعيرف كلمية  سييفينة  

، 3أنها تشمل جميع العائمات القادرة على الطفو في الماء و تستعمل و قادرة على الاستعمال كوسييلة للنقيل الميائيب
من جهتها محكمة النقض الفرنسية عرفتها كما يلي:  إن ما يعيد سيفينة بحريية لا يتوقيف عليى الوصيف اليذي  لعيه 
                                                 

 .27، ص 2006، دار الجامعة الجديدة، الإسكندرية، مصر، القانون البحريد/ محمد السيد الفقي،  -  1
كتاب الثاني من التقنين التجاري الفرنسي الصادر ، المنقول عن ال10/08/1863كقانون التجارة البحرية العثماني الصادر في  -  2

و المعروف باسم "تقنين نابوليون" المنقولة أحكامه من مرسوم التجارة البحرية الصادر في عهد الملك لويس الرابع عشر  1807عام 
، جامعة 33، السنة 2، مجلة الحقوق، عدد تنازع القوانين في بيع السفينة".  أنظر: د/ سحر رشيد النعيمي، "1681في عام 
 .247-246، ص ص 2009الكويت، 

،         1993، د.ط، الشنهابي للطباعة و النشر، الإسكندرية، مصر،السفينة و القانون البحريربان مدحت عباس خلوصي،  -  3
 .4-3ص ص 
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ت الإدارييية، و إنمييا ينييتل عيين التخصيييص الفعلييي لهييا، عليهييا صيياحبها أو بانيهييا، كمييا لا يتعييين عيين طريييق الإجييراءا
فمناط اعتبار المنشآت البحرية سفينة هو المكان الذي ،ارس فيه نشاطها أو التخصييص الفعليي لهيا . و هيو نفيس 
ميا ذهبيت إلييه محكمية الينقض المصيرية اليتي قضييت بميا يليي:   إن السيفينة تعتيبر سيفينة بحريية إذا تخصصيت بالملاحيية 

دون نظر إلى حمولتها و دون نظر إلى ممارسة الملاحة في أعالي البحار أو في الملاحية السياحلية أو البحريية و البحرية 
 .1مهما كان الغر  من هذه الملاحة  

اختلفت التشريعات بيدورها بخصيو  تعرييف السيفينة ، فقيد عرفهيا المشيرع المصيري عنيد سينه للتقنيين البحيري 
منه بأنها  كل منشأة تعمل عادة أو تكون معدة للعمل في الملاحية البحريية و ليو  1في المادة  1990لسنة  8رقم 

ميين قييانون التجييارة البحرييية بأنهييا:  كييل مركييب  03. و بييدوره المشييرع الأردني عرفهييا في المييادة 2لم تهييدف إلى الييربح 
تكين، و تعتيبر جيزء مين صالح للملاحة أيا كان محموله و تسميته سواء أكانيت هيذه الملاحية تسيتهدف اليربح أم لم 

السفينة جميع التفرعات الضرورية لاستثمارها  و لو أن هيذه الميادة تعرضيت للانتقياد عليى أسياس أن المشيرع الأردني 
 .3لم يحدد مفهوم الملاحة، ضف إلى ذلك أنه أخلط بين مفهوم السفينة و المركب رغم اختلافهما

لمشييييييرع الفرنسييييييي السييييييفينة في القييييييانون الصييييييادر في علييييييى خييييييلاف التشييييييريعين المصييييييري و الأردني، لم يعييييييرف ا
 .4، بل حدد فقط عناصر شخصيتها المتمثلة في الاسم، الموطن، الجنسية، اومولة13/1/1967

كيل عميارة بحريية أو بأنها:   ،5من القانون البحري 13عرف المشرع الجزائري من جهته السفينة في نص المادة 
إما بوسيلتها الخاصة و إما عن طريق قطرها بسيفينة أخيرى أو  صصية لمثيل هيذه  آلية عائمة تقوم بالملاحة البحرية،

  . و تعتبر ملحقات السفينة اللازمة لاستغلالها جزء منها،الملاحة
و يشيترط لاعتبييار المنشييأة  العائميية سييفينة   أن ،ييارس النشيياط في البحيير، و تقييوم بالملاحيية البحرييية علييى وجييه 

ة أو تخصيصها للقييام بالملاحية البحريية، سيواء كانيت ملاحية رئيسيية أو ملاحية مسياعدة أو . و قيام المنشأ6الاعتياد
 leعين  المركيب  le navireتبعيية أو كانيت ملاحية أعيالي البحيار أو ملاحية سياحلية، هيو اليذي يفير  السيفينة 

bateau.حيث تخصص الأخيرة للملاحة النهرية أو الداخلية ، 

                                                 
 .247، المرجع السابق، ص تنازع القوانين في ..."د/ سحر رشيد النعيمي، " -  1
 .31-30، المرجع السابق، ص  ص القانون البحريسيد الفقي، د/ محمد ال -  2
 .31، ص 2015، دار الثقافة، عمان، الأردن، 1، ط أحكام عقد النقلد/ محمود محمد عبابنة،  -  3
 .38-37، المرجع السابق. ص النظام القانوني للسفينة، دراسة في ...عودة بومعزة،  -  4
، المتضمن القانون البحري الجزائري المعدل و 1976أكتوبر  23الموافق  1396 شوال 29المؤرخ في  76/80الأمر رقم  -  5

 .1998جوان  27، الصادر 47، الجريدة الرسمية، عدد 1998جوان  25المؤرخ في  98/05المتمم بالقانون رقم 
 .15، ص 2014، دار بلقيس، الجزائر، الموجز في القانون البحري الجزائريد/ محمود شحماط،  -  6
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آت العائميية الييتي لا تكييون  صصيية للملاحيية البحرييية كالعوامييات و المييدارس و علييى ذلييك لا تعييد سييفنا المنشيي
العائميية و الأرصييفة العائميية و الكبييارى العائميية و الزحافييات الهوائييية، أو الييتي لا تكييون قييادرة علييى الملاحيية بوسييائلها 

بملاحية بحريية خيارلم المينياء  الخاصة، كقوارب الإنقاذ التابعة للسيفينة، أو تليك اليتي تعميل داخيل المينياء دون أن تقيوم 
 .1كسفن الإرشاد و قوارب الغطاسات

أما المقصود بقيام المنشأة أو تخصيصها للقيام بالملاحة البحرية على وجه الاعتياد كشرط لاعتبارها سفينة، هو 
و عييدة أن تقييوم المنشييأة بالملاحيية البحرييية عييادة، و تظييل لهييا هييذه الصييفة، و لييو قامييت بملاحيية داخلييية مييرة واحييدة أ

ميرات لا اتصيال بينهيا. و عليى النقييض مين ذليك إذا قيام مركيب ملاحية داخليية بملاحية بحريية اسيتثناء، في ن هييذا لا 
 يرفع عنه وصف  المركب  و لا يضفي عليه وصف السفينة.

إذا تيييوفر الشيييرطان السيييابقان اكتسيييبت العائمييية وصيييف السيييفينة بغيييض النظييير عييين حمولتهيييا و طريقييية بنائهيييا و 
و أيا كانت أداتها المسيرة )شيراعية أو بخاريية أو ذريية(، و سيواء أكانيت تسيير بوسيائلها الخاصية أو بواسيطة أبعادها، 

 .2قاطرة، و سواء أكانت تقوم بملاحة  ارية أم ملاحة صيد أم ملاحة نزهة
 و تكتسييب المنشييأة العائميية وصييف السييفينة منييذ الوقييت الييذي تصييبح فيييه صيياوة للملاحيية البحرييية،   و هييذا
الوقييت هييو الييذي يعتييبر كبداييية وييياة السييفينة، شييرط أن تكييون مجهييزة و بحاليية جيييدة تسييتطيع معهييا مواجهيية أخطييار 

 13الملاحة البحرية، و تثبت هذه الصلاحية بالشهادة التي تسلمها السلطات المختصة لمالك السفينة طبقا للمادة 
ينة إذا فقييدت صييلاحياتها للملاحيية، بييأن تغيير  مييثلا أو ميين التقنييين البحييري الجزائييري. و بالمقابييل تنتهييي حييياة السييف

 تصير حطاما أو تتعر  للتلف.
و تتوفر السفينة على ملحقات تعتبر من العناصر الهامة اللازمة لاستغلالها و استثمارها، فهي تعتبر جزء منهيا 

ذ بعيين الاعتبيار جمييع )من السفينة(، و بذلك لا ينبغيي النظير إلى السيفينة فقيط مين حييث الهيكيل، بيل  يب الأخي
اتيلات و الصواري و الدفة و القوارب و شباك الصيد، و تظهر أهمية هذه الملحقات أثناء التصرفات التي ترد على 

 .3السفينة مثل البيع و الرهن و التأمين
 
 
 

                                                 
 .33-32، ص ص 1997، منشأة المعارف، الإسكندرية، القانون البحريد/ كمال حمدي،  -  1
 .32، ص 2006، منشورات الحلبي الحقوقية، بيروت، لبنان، 1، ط أساسيات القانون البحريد/ مصطفى كمال طه،  -  2
 .16، المرجع السابق، ص الموجز في القانون ...د/ محمود شحماط،  -  3
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 الفرع الثاني: الطبيعة القانونية للسفينة
 السفينة مال منقول -أولا 

مييالا منقييولا، فهييي مييال لكونهييا تييدخل في التعامييل بطبيعتهييا، و يصييح أن تكييون لا جييدال في أن السييفينة تعييد 
، وهي من حيث تقسييم الأميوال منقيول لأنهيا 1محلا للحقو  المالية كحق الملكية و غيره من اوقو  العينية الأخرى

نقولية للسيفينة و . و لقيد أكيد المشيرع الجزائيري عليى الصيفة الم2معدة بطبيعتهيا للانتقيال مين مكيان تيخير دون تليف
 .3من القانون البحري الجزائري 56ذلك في المادة 

و ترتيبييا علييى مييا تقييدم، تنطبييق علييى السييفينة كقاعييدة عاميية أحكييام القييانون المييدني المتعلقيية بييالمنقولات، و ميين 
ذلك إذا أوصى مالك السفينة لشخص آخر بجميع منقولاتيه دون تخصييص، اشيتملت الوصيية عليى السيفينة أيضيا، 

 ن رهن السفينة رهنا حيازيا  ضع لأحكام رهن المنقول.ف 
  تشابه السفينة مع العقارات -ثانيا 

أن السفينة تعد بطبيعتها من الأموال المنقولة، إلا أنه قد اتضح  –كما سبق أن رأينا   -إذا كان من المسلم به 
تناسيب ميع ميا لهيذا الميال مين قيمية اقتصيادية جليا أن النظام القانوني الساري عليى المنقيولات الماديية في مجموعيه لا ي

ضخمة تفو  في كثيير مين الأحييان قيمية العقيار نفسيه، ضيف إلى ذليك أن السيفينة باعتبارهيا عنصيرا جوهرييا للثيروة 
. حي  أن 4البحرية الوطنية، تؤدي على الدوام دورا هاما داخليا و خارجيا بالنسبة للدولة و أفرادهيا عليى حيد سيواء

ليها وصف  عقارات البحر . و لذلك ف ن المشرع الجزائري و على غرار مشرعي الدول الأخرى قد البعض يطلق ع
استثنى السفينة من خضوعها لقاعدة  اويازة في المنقول سند للملكية  حيث فير  إثبيات العقيود المنشيئة و الناقلية 

أو حصصها تحت طائلة البطلان بسند رسمي أو المسقطة وق الملكية أو اوقو  العينية الأخرى المترتبة على السفن 

                                                 
كل شيء غير خارج عن التعامل بطبيعته أو بحكم القانون يصلح أن من القانون المدني الجزائري على أن: "  682تنص المادة   -  1

 يكون محلا للحقوق المالية.
 و الأشياء التي تخرج عن التعامل بطبيعتها هي التي لا يستطيع أحد أن يستأثر بحيازتها و إما الخارجة  بحكم القانون فهي التي 

 "يجيزالقانون أن تكون محلا للحقوق المالية
كل شيء مستقر بحيزه و ثابت فيه و لا يمكن نقله دون تلف فهو من القانون المدني الجزائري على أن: " 683/1تنص المادة  -  2

 ".عقار، و كل ما عدا ذلك من شيء فهو منقول
 .34المرجع السابق، ص  ...، أساسيات القانوند/ مصطفى كمال طه، 

 ..."تعد السفن و العمارات البحرية الأخرى أموالا منقولةمن القانون البحري الجزائري على أنه: " 56تنص المادة  -  3
 .44، المرجع السابق، ص القانون البحريد/ محمد السيد الفقي،  -  4
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منيه،  54كما تؤكد على ذلك المادة  ،1من القانون البحري الجزائري 49صادر عن الموثق،   و ذلك طبقا للمادة 
. و 2و مييا يليهييا لقواعييد القييانون العيييام 49و الييتي قضييت ب خضيياع العقييود الناقليية للملكييية، المشيييار إليهييا في المييادة 

نييه إذا كانييت القاعييدة أن انتقييال الملكييية في المنقييول بالتراضييي فيي ن السييفينة لا تنتقييل ملكيتهييا إلا يترتييب علييى ذلييك أ
بمحرر رسمي صادر عين الموثيق ييتم تسيجيله للاحتجيالم بيه عليى الغيير، ضيف إلى ذليك أن السيفينة  يوز رهنهيا رهنيا 

لدائن المرتهن، كما يلزم تسجيل اوقو  العينية رسميا و هو رهن لا يرد إلا على العقارات و لا تنتقل فيه اويازة إلى ا
الييتي تييرد عليهييا، و  ضييع اوجييز علييى السييفينة لإجييراءات قريبيية ميين إجييراءات اوجييز علييى العقييار، و تخييول حقييو  

 .3الامتياز التي ترد على السفينة الدائن الممتاز من تتبعها في أي يد تكون مثلها مثل حقو  الامتياز على العقار
ا، يرى ا اه فقهي أن السفينة تعد عقارا و أن ملحقاتها )التي تتبعها في سريان آثار التصيرفات الواقعية تبعا لهذ

عليها( تعتبر عقارات بالتخصيص، غير أن هذا الا اه مردود لأن العقيارات هيي اليتي يكيون لهيا مسيتقر ثابيت و لا 
السيييفينة لنشيياطها علييى انتقالهييا ميين مينييياء  يمكيين نقلهييا ميين مكييان تيخيير دون تليييف، في حييين تعتمييد طبيعيية مزاوليية

تيخر. كما أن القول بتخصيص ملحقات السفينة للسيفينة غيير ممكين، لأنيه لا جيوز رصيد ميال منقيول لخدمية ميال 
 .4منقول آخر
 تشابه السفينة مع الأشخاص -ثالثا 

عييي، و هييذا   أي  هييي  و كأنهييا شييخص طبي sheتنعييت السييفينة في الفقييه و القضيياء الأ لوسكسييوني ب  
لكييون أن لهييا بعييض صييفات الشييخص الطبيعييي مثييل: الاسييم، المييوطن و الجنسييية...إلخ، كمييا أن حطامهييا هييو تعبييير 

 عن هلاكها.
غير أن ،تع السفينة ببعض عناصر اوالة المدنية للأشخا  لا  علهيا تنيدرلم ضيمن طبيعيتهم، إذ مين الممكين 

ليه لا يمكين القيول ب مكانيية وجودهيا كطيرف في الالتيزام و وجودهيا  أن تكون السفينة محلا للتنفيذ عليها ماديا، و ع
 .5كمحل له في نفس الوقت، و هذا ما جعل البعض يؤكد على أن هذا التشابه خاطئ

                                                 
ناقلة أو المسقطة لحق الملكية أو الحقوق من القانون البحري الجزائري على أنه: "إن العقود المنشئة أو ال 49/1تنص المادة  -  1

 العينية الأخرى المترتبة على السفن أو حصصها، يجب أن تثبت تحت طائلة البطلان بسند رسمي صادر عن الموثق...".
ا يليها و م 49: تخضع العقود الناقلة للملكية و المشار إليها في المادة من القانون البحري الجزائري على أن 54تنص المادة  -  2

 من قانون التسجيل". 3مكرر  457مكرر و  355لقواعد القانون العام و ذلك تطبيقا للمادتين 
 .17، المرجع السابق، ص الموجز في القانون ...د/ محمود شحماط،  -  3
 .31، ص 1996، مكتبة دار الثقافة، عمان، الأردن، 1، ط القانون البحريد/ لطيف جبر كوماني،  -  4
 .41المرجع السابق، ص  النظام القانوني للسفينة، دراسة في ...،ة بومعزة، عود -  5
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نخلص إذن إلى القول أن السفينة منقول ذو طبيعة خاصية، يتمتيع بمركيز خيا ، و هيذا ميا أدى إلى خضيوعها 
ام القييانوني للعقييار أكثيير ميين تشييابهه مييع ذلييك الييذي تخضييع لييه سييائر المنقييولات لنظييام قييانوني أصيييل يتشييابه مييع النظيي

 1الأخرى 
 المطلب الثاني: المقصود بالبضائع المحملة فوق السفينة

طالما لم يرد في التقنين البحري الجزائري تعريف للبضائع فقد استعنا بالاتفاقيات الدوليية لتحدييد المقصيود بهيا، 
و كيييذا اتفاقيييية الأميييم المتحيييدة للنقيييل البحيييري للبضيييائع الموقعييية  1924يييية بروكسيييل لسييينة إذ تناوليييت كيييل مييين اتفاق

، تعريف البضيائع و ليذلك سينحدد المقصيود بالبضيائع وفقيا لاتفاقيية بروكسيل لسينة 1978مارس  21بهامبورغ في 
 21للبضائع الموقعة في  )الفرع الأول(، و كذا المقصود بالبضائع وفقا لاتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري 1924
 )الفرع الثاني(.  1978مارس 

 2 1924الفرع الأول: المقصود بالبضائع وفقا لاتفاقية بروكسل لسنة 

عرفييت هيييذه الاتفاقيييية البضيييائع في مادتهيييا الأولى عليييى أنهييا لفيييظ يسيييتعمل فيهيييا )المعاهيييدة( ليشيييمل الأميييوال و 
ويوانات اوية و المشحونات التي يذكر في عقد النقل أن نقلها الأشياء و البضائع و المواد من أي نوع كانت عدا ا

 .3يكون على ظهر السفينة و تكون فعلا نقلت بهذه الطريقة
 
 
 
 
 

                                                 
 .54، المرجع السابق، ص القانون البحريد/ محمد السيد الفقي،  -  1
، و التي انضمت إليها الجزائر بموجب 1924أوت  25الاتفاقية الدولية الخاصة بتوحيد بعض قواعد سندات الشحن الموقعة في  -  2

، يتضمن انضمام الجمهورية الجزائرية الديمقراطية الشعبية إلى المعاهدة الدولية الخاصة 1964مارس  02المؤرخ في  71-64مرسوم 
 .1924أوت  25بتوحيد بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن ببروكسل في 

حية أن هذه الأخيرة ليست كالبضائع التي و الحكمة التي من أجلها استثنت معاهدة بروكسل من نطاق تطبيقها نقل الحيوانات ال -  3
تكون ثابتة ، و إنما هي تتحرك طالما أنها حية، و من ثم فمخاطر نقلها كثيرة، بالإضافة إلى ذلك فهي تحتاج إلى رعاية خاصة ليس 

إذا كان إعفاؤه من محاضر هذا لدى بحارة السفينة الوقت أو الدراية الكافيين لتقديمها، الأمر الذي لا يقبل معه ناقل مثل هذه البضائع، 
النقل غير مسموح به، كذلك أن هذه الحيوانات يرافقها في غالب الأحيان تابع للشاحن يقوم بملاحظتها و العناية بها، و من أجل هذه 

 .607، المرجع السابق، ص القانون البحريالاعتبارات ترك أمر نقلها للقواعد العامة. أنظر: د/ كمال حمدي، 
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 1 1978مارس  21الفرع الثاني: المقصود بالبضائع وفقا لاتفاقية هامبورغ الموقعة في 
لبضيائع يشيمل، اويوانيات اويية، و حيثميا مين مادتهيا الأولى أن مصيطلح ا 5اعتبرت هذه الاتفاقيية في الفقيرة 

تكييون البضييائع مجمعيية في حاوييية أو منصيية نقاليية أو أداة نقييل مماثليية، أو مغلفيية تشييمل البضييائع، أداة النقييل أو مييواد 
 التغليف المذكورة إذا قدمها الشاحن.

للاتفاقييية علييى سييبيل يتبييين ميين نييص هييذه الفقييرة أنهييا لم تسييتهدف تعييداد البضييائع المشييمولة بييالتنظيم القييانوني 
اوصر، و لكنها أوردت مجرد تعريف توضييحي لييس إلا. و لقيد ،ييزت و بحيق اتفاقيية هيامبورغ في هيذه الخصوصيية 
بوضيييو  و ميييدى أوسيييع جييياوز ميييا ورد بشيييأنها بمعاهيييدة بروكسيييل، حييييث أن هيييذه الأخييييرة اعتراهيييا القصيييور في هيييذا 

اوييية و البضييائع الييتي تشييحن علييى سييطح السييفن و لم  الجانييب، حيييث اسييتبعدت ميين مصييطلح البضييائع اويوانييات
يكن ذلك إلا محاباة للناقلين على حساب الشاحنين بينما جاءت اتفاقية هامبورغ لتقر التوازن بين الطرفين في هذا 

 الخصو  و تواجه اواجات اوديثة للنقل البحري.
النقيل و هيو البضيائع  يد الأولى  ليت  و بعد مقارنة بين معاهدة هامبورغ و بروكسل فيميا يتعليق بمحيل عقيد

جميييع البضييائع دون اسييتثناء، بييل أنهييا جيياءت لتواكييب تطييورات النقييل البحييري بشييأن وسييائل النقييل اوديثيية، إذ أنهييا 
 تناولت في هذا التعريف أمرين هما:

بروكسيل في  : التأكد على  ول هذا الاصطلا  على اويوانات اوية لإبراز الفر  بينهيا و بيين معاهيدةالأول
 هذا الشأن.
: إدخيييال مكيييون جدييييد في معييينى البضييياعة، ألا و هيييو اواوييييات و الطبيييالي و غيرهيييا مييين الوسيييائل اليييتي الثـــاني

 .2تستخدم في التعبئة و ذلك إذا قدمها الشاحن
 
 
 

 
 

                                                 
، المسماة بقواعد هامبورغ. لم تصادق عليها 1978مارس  31اقية الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع الموقعة بهامبورغ في اتف -  1

 الجزائر.
مسؤولية الناقل البحري عن سلامة البضائع بين أحكام اتفاقية هامبورغ و القانون المستشار/ فهر عبد العظيم صالح،  -  2

 .http:////www.eastlaws.com، موقع الإنترنت: المصري
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 المبحث الثاني: تحديد القانون الواجب التطبيق على السفينة و البضائع المحمولة فوقها
ع المنقيييولات الماديييية بصيييفة عامييية لا يثيييير في الغاليييب صيييعوبة، لأن موقعهيييا هيييو مكيييان وجودهيييا إن تحدييييد موقييي

اوقيقيييي أو الفعليييي، غيييير أن هنييياك بعيييض المنقيييولات مييين الصيييعب تحدييييد موقعهيييا لأنهيييا دائمييية اوركييية، كالسيييفن و 
كييون فيييه هييذه المنقييولات في . ممييا  علنييا نتصييور قيييام تصييرفات قانونييية مييثلا في الوقييت الييذي ت1البضييائع أثنيياء النقييل

حاليية انتقييال، ك نشيياء رهيين رسمييي علييى سييفينة، و هييي في طريقهييا إلى اسييتراليا أو أن بضييائعا يييتم تصييديرها ميين بلييد 
، أو أن جريمة ميا تقيع عليى ظهير السيفينة أثنياء رحلتهيا...إلخ. مميا 2تيخر تباع في حين أنها لم تصل بعد إلى وجهتها

 التطبيق في هذه اوالات. يثير مسألة القانون الواجب 
 3من القانون الميدني الجزائيري  17و قد سبق أن رأينا أن السفينة بطبيعتها مال منقول، و بالاستناد إلى المادة 

 ييد أنييه يسييري علييى المنقييول قييانون الجهيية الييتي يوجييد فيهييا وقييت تحقييق السييبب الييذي يترتييب عليييه كسييب اويييازة أو 
 خرى، أو فقدها. و هي نفس القاعدة التي تطبق على البضائع باعتبارها منقولات.الملكية أو اوقو  العينية الأ

عليى السييفينة و البضييائع المحموليية فوقهييا   lex rei sitaeإن تطبييق قاعييدة  خضييوع المييال لقيانون موقعييه  
 أن السفينة باعتبارهم أموالا منقولة، من شأنه أن يثير بعض الصعوبات بالنسبة لتحديد موقعهم، و ذلك راجع إلى

معييدة أساسييا للقيييام بالملاحيية البحرييية، و ميين ثم فهييي دائميية اوركيية و تنتقييل باسييتمرار بييين أميياكن تخضييع لسيييادات 
 تلفية، أكثير مين ذليك غالبيا ميا توجيد السيفينة أثنيياء رحلتهيا البحريية في البحير العيالي، حييث لا سييادة مين الناحييية 

 .4ل لتطبيق أي قانون إقليميالقانونية لدولة معينة، و بالتالي لا مح
ييييذهب الا ييياه الغاليييب في الفقيييه بالنسيييبة للسيييفن، إلى عيييدم الاعتيييداد بمكيييان وجودهيييا الفعليييي، و إخضييياعها 

 .5لقانون العلم، أي لقانون الدولة التي قيدت فيها، و ترفع علمها، و يسود هذا اول في غالبية دول العالم
ع السييفينة لقييانون العلييم )المطلييب الأول(، و كييذا القييانون الواجييب المبييدأ المتمثييل في خضييو  لييذلك سيينتطر  إلى

 التطبيق على البضائع التي تحملها السفن )المطلب الثاني(
 
 

                                                 
 .284، ص 2003، دار هومة، الجزائر، القانون الدولي الخاص الجزائريد/ بلقاسم أعراب،  -  1

2
  - Sandrine Clavel, Droit international privé, 2

éd
,  Dalloz, paris, 2010, n 878, p 478. 

يتضمن القانون  1975سبتمبر  26المؤرخ في  58-75م الأمر يعدل و يتم 2005جوان  20المؤرخ في  10-05قانون رقم  -  3
 .2005جوان  26الصادر بتاريخ  44المدني، ج.ر، عدد 

 .86، المرجع السابق، ص القانون البحريد/ محمد السيد الفقي،  -  4
 .284، المرجع السابق، ص القانون الدولي...د/ بلقاسم أعراب،  -  5
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 المبدأ: خضوع السفينة لقانون العلم المطلب الأول:
 الفرع الثاني: المقصود بعلم السفينة و ارتباطه بجنسيتها

اليتي تحمييل علمهيا، هيذا الأخيير ييرتبط في الغاليب بالجنسيية، و الييتي و باعتبيار أن السيفن تخضيع لقيانون الدولية 
و قيامهيا بعملييات الملاحية  لها أهمية كبيرة في حيل تنيازع القيوانين اليذي ينشيأ بيين اليدول مين جيراء اسيتثمار السيفن 

 .1البحرية
 المقصود بعلم السفينة –أولا  

ؤخرة السفينة، يحدد شكله و ألوانه إضافة إلى شروط العلم بالمعنى الضيق هو:  قطعة من القماش مرفوعة في م
أميا بيالمعنى الواسيع في ن العليم  الاكتساب، من طرف الدولة و هو يدل على إسناد السفينة لها ) أي لهيذه الدولية( .

هو دليل تسجيل السفينة في سجل الدولية و هيو ميا يسيمح برفيع علمهيا، و بسيب أهميية مسيألة العليم، في ن اتفاقيية 
 .2( مواد4خصصت له أربع ) 1982ديسمبر  10وبي لقانون البحار ل مونتيغ

 ارتباط علم السفينة بجنسيتها -ثانيا
ينبغييي أن يكييون لكييل سييفينة جنسييية، و الأصييل أن الجنسييية لا ،يينح إلا للأشييخا  باعتبارهييا رابطيية الانتميياء 

بالغيية في حياتهييا سييواء في وقييت السييلم أو بينييه و بييين الدوليية، و قييد ميينح القييانون السييفينة جنسييية لمييا لهييا ميين أهمييية 
 .4. ضف إلى ذلك أنها تسمح بتحديد الدولة المسؤولة في حالة انتهاك قانون دولي بواسطة إحدى السفن3اورب

بييأن، كييل دوليية تحييدد شييروط ميينح جنسيييتها  91في المييادة  1982و لقييد قضييت اتفاقييية قييانون البحييار لسيينة 
للحييق في رفيييع علمهييا، و تكيييون للسييفن جنسيييية الدوليية اليييتي يحييق لهيييا رفيييع  للسييفن و تسيييجيل السييفن في إقليمهيييا و

 علمها، كما اشترطت هذه المادة قيام رابطة حقيقية بين الدولة و السفينة.
كما قضت نفيس الاتفاقيية، بيأن السيفينة تبحير تحيت عليم دولية واحيدة، كميا أقيرت عيدم جيواز إبحيار السيفينة 

 .5دولتين، إذ يمكن اعتبارها آنذاك في حكم السفينة عديمة الجنسية تحت علمي دولتين أو أعلام أكثر من

                                                 
 .41، ص 1993، دار المنشورات الحقوقية، د.ب.ن، 1، ط جارة البحريةأحكام التأ/ مصطفى إيلي،  -  1

2
 - philippe vincent, droit de la mer, éd larcier, bruxelles, Belgique, 2008,  pp 13-14 . 

 .21-20، المرجع السابق، ص ص ... السفينة و القانونربان مدحت عباس خلوصي،  -  3
لذي يعمل في مجال البترول الشرف ليكون ضمن أول قضية حكمت فيها المحكمة الدولية للقانون ا V-Saigaلقد كان للسيد  -  4

البحري، و الذي كان تابعا لشركة قبرصية، مسيرة من طرف شركة اسكتلندية، مؤجرة من طرف شركة سوسرية، و مسجلة في سان 
التعقيدات كان من الصعب تحديد الجنسية الحقيقية للسفينة، فانسون و جزر الغرونادين، و كان لها طاقم أوكراني. إذ و أمام هذه 

 نتيجة لذلك أقر القانون الدولي أن العامل المحدد لحصول السفينة على الجنسية هو العلم. أنظر:
philippe vincent, droit de la mer, op.cit, p 13. 

 .1982من اتفاقية قانون البحار لسنة  92أنظر المادة  -  5
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 من خلال هذه المواد يتضح لنا أن علم السفينة يعبر عن جنسيتها، مما يدل على الارتباط الوثيق بينهما. 
 ثالثا: خضوع السفينة لقانون العلم عند تواجدها بأعالي البحار أو في المياه الداخلية أو الوطنية و فـي

 المياه الإقليمية 
 خضوع السفينة لقانون العلم عند تواجدها بأعالي البحار –أ 

منطقة أعالي البحار هي التي تشمل جميع أجزاء البحير اليتي لا تشيملها المنطقية الاقتصيادية الخالصية ذو البحير 
ء منهيييا لسييييادة أو الإقليميييي أو الميييياه الداخليييية، و تخصيييص أعيييالي البحيييار للأغيييرا  السيييلمية، و لا  ضيييع أي جيييز 
، تتمتيع اليدول فيهيا 1سلطان دولة ما، ضف إلى ذليك أن حيق الملاحية ممنيو  لكيل دولية سيواء كانيت سياحلية أم لا

 .1982من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام  87بحرية الملاحة البحرية و حريات أخرى تناولتها المادة 
قوم بالملاحية البحريية في أعيالي البحيار، تقضيي بخضيوعها للاختصيا  إن القاعدة العامة بالنسبة للسفن التي ت

الوطني للدولة التي تحمل علمها، إلا في حالات استثنائية منصو  عليها صراحة في معاهيدات دوليية أو في اتفاقيية 
 من اتفاقية قانون البحار. 92/1قانون البحار، و هذا طبقا للمادة 

المنطقيية، فييلا يوجييد قييانون إقليمييي ينطبييق علييى هييذه الجريميية إلا قييانون علييم فيي ذا مييا وقعييت مييثلا جريميية في هييذه 
، و الخاصة بتوحيد بعض القواعد المتعلقية بالاختصيا  الجنيائي في 1952السفينة، ح  أن معاهدة بروكسل لعام 

ينة مسيائل التصييادم و حيوادث الملاحيية الأخيرى، أكييدت عليى هييذا اوكيم إذ قضييت بتطبييق قييانون دولية علييم السييف
 .2على الجرائم التي تقع على السفينة و تكون من اختصا  محاكمها

 خضوع السفينة لقانون العلم عند تواجدها في المياه الداخلية أو الوطنية و في المياه الإقليمية –ب 
ليمي، أي أو الوطنية التي تشمل المياه الكائنة ما قبل البحر الإق 3إذا كانت السفينة متواجدة في المياه الداخلية

الخلجان و المرافئ طبيعية كانت أم اصطناعية، و في المياه الإقليمية، أي المياه الكائنة بين الميياه الداخليية أو الوطنيية 

                                                 
 . أنظر كذلك:34، المرجع السابق، ص الموجز في القانون ...حمود شحماط، د/م -  1

philippe vincent, droit de la mer , p 127. 
 .60، المرجع السابق، ص ، النظام القانوني للسفينة...عودة بومعزة -  2
بأنها المياه الواقعة من  1982نون البحار لسنة من اتفاقية قا 08من القانون البحري الجزائري، و المادة  7عرفت كلا من المادة  -  3

جانب الخط الذي تتم فيه ابتداء من قياس المياه الإقليمية و هي تضم الخلجان الصغيرة و الشواطئ التي تضم منطقة الساحل المغطى 
 بأعلى مد خلال السنة في ظروف جوية عادية.

مخصصة فقط للسفن الجزائرية، و لا يجوز للسفن الأجنبية أن تمر في المياه و في هذا الصدد، فإن الملاحة في المياه الداخلية تكون 
/ الداخلية أو تدخل الموانئ الجزائرية إلا بإذن من السلطات الجزائرية، فالمبدأ هو "عدم وجود حق المرور في المياه الداخلية". أنظر: د

 .33المرجع السابق، ص  الموجز في القانون البحري...،محمود شحماط، 
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و عير  البحير، ف نيه يطبيق عليهيا قيانون الدولية اليتي تخضيع هيذه الميياه لسييادتها إذا كانيت السيفينة تحميل جنسييية و 
 .   1ناء في اوقل المدني أو اوقل الجزائيعلم هذه الدولة، و ذلك دون استث

الفرع الثاني الخلاف حول القانون الواجب التطبيق على السفينة عند تواجدها في المياه الداخلية الأجنبيـة 
 أو في المياه الإقليمية الأجنبية

 ينبغي التفرقة هنا بين المسائل الجنائية و المسائل المدنية
 أولا: المواد الجنائية

حاول الفقه وضع الضوابط المتعلقة باختصا  دولة المينياء الجنيائي حييث قضيت اللجنية التحضييرية لميؤ،ر لقد 
ميين المشييروع المقييتر  بأنييه لا  ييوز للدوليية السيياحلية أن ،ييارس اختصاصييا  27في نييص المييادة  1930لاهيياي لسيينة 

 موانيها إلا في اوالات التالية: بشأن الجنايات و الجنح التي ترتكب على ظهر سفينة أجنبية راسية في أحد
 إذا ارتكبت الجريمة من قبل شخص لا ينتسب إلى طاقمها أو ضده. – 1
 إذا اعتقدت السلطات المختصة المحلية أن من شأن طبيعة الجريمة المرتكبة الإخلال بسلم الميناء. – 2
ن قنصيل الدولية اليتي ترفيع علييم عنيد التقيدم بطليب مسياعدة إلى السيلطات المحليية مين قائييد السيفينة أو مي – 3

 تلك السفينة أو شخص مسته الجريمة بصورة مباشرة.
لم يتم اعتماد النص المذكور لأنه  رلم عن نطا  عمل المؤ،ر، كما اختلف الرأي حول الوضع المناسب الذي 

 يوضع فيه النص، و قد ثار جدل فقهي بعد ذلك.
ا عليييى قاعيييدة خضيييوع السيييفينة للاختصيييا  الجنيييائي للدولييية جيييدير باليييذكر أن القيييانون اليييدولي ييييورد قييييدا هامييي

صييياحبة المينييياء، يتعليييق بحالييية الخطييير اليييذي تتعييير  ليييه السيييفينة و تضيييطر معيييه إلى دخيييول المينييياء إذ تتمتيييع حينئيييذ 
باوصانة من الاختصا  المحلي شرط أن لا تنتهك عمدا القانون اليداخلي خيلال رسيوها في ذليك المينياء، و أن لا 

 . 2صدت ارتكاب جريمة ضد الدولة الساحلية قبل أن تصاب بالكارثةتكون قد ق
اختلفييت التشييريعات بشييأن القييانون الواجييب التطبيييق علييى الجييرائم و الأفعييال الجنائييية الييتي ترتكييب علييى ظهيير 

 السفن الخاصة حال رسوها في ميناء أجنبي، أو أثناء مرورها بالمياه الإقليمية لدولة أجنبية.
ري القييانون الإ ليييزي علييى أي جريميية تقييع علييى ظهيير سييفينة أجنبييية طالمييا كانييت هييذه الأخيييرة ففييي إ لييترا يسيي

 وظة ارتكاب الجريمة داخل المياه الإقليمية الإ ليزية.

                                                 
 .42-41المرجع السابق، ص ص أحكام التجارة ...، د/ إيلي صفا،  -  1
 .39، المرجع السابق، ص مشكلات الملاحة ...د/ عبد المنعم محمد داود،  -  2
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أمييا في فرنسييا فتعتييبر السييفينة الخاصيية الأجنبييية كمبييدأ عييام قطعيية مفصييولة ميين إقليييم الدوليية الييتي ترفييع علمهيييا 
ا هذا الوصف ح  و لو دخلت في المياه الإقليمية الفرنسية، و ميع ذليك إذا وقعيت عليى تخضع لقانونها، و يظل له

ظهييير السيييفينة الأجنبيييية أفعيييال ذات طيييابع جنيييائي  يييوز للسيييلطات الفرنسيييية أن تتيييدخل في حيييالات ثلاثييية فقيييط، 
 :1806نوفمبر  20حددها بموجب فتوى صادرة عن مجلس الدولة في 

 إخلال بالنظام لعام في الميناء. إذا تسببت الجريمة في حدوث -
 إذا كان المجني عليه أو مرتكب الجريمة من غير رجال الطاقم. -
 إذا طلب ربان السفينة تدخل السلطات المحلية. -

أمييا فيمييا عييدا هييذه اوييالات الييثلاث، فيظييل مجتمييع السييفينة خاضييعا لقييانون علمهييا الييوطني، و ميين ثم و علييى 
الفرنسييية التييدخل إذا حييدثت حاليية عصيييان علييى ظهيير السييفينة أو إذا تعيير  أحييد  سييبيل المثييال لا  ييوز للسييلطات

 1أفراد الطاقم للسرقة.
و  485و  482و  481من القانون البحري الجزائري على أنه تطبق أحكام الميواد  519كما نصت المادة 

 ل الجنحي في منه على البحارة الأجانب الموجودين على متن سفينة أجنبية عندما يرتكب العم 513
 .2المياه الإقليمية الجزائرية

نسييتخلص ميين هييذه المييادة أن المشييرع الجزائييري اتبييع اليينهل الييذي سييار عليييه المشييرع الفرنسييي، إذ حييدد فقييط 
اوييالات الييتي يتييدخل فيهييا القييانون الجزائييري في حاليية ارتكيياب عمييل جنحييي ميين طييرف بحييارة أجانييب فييو  سييفينة 

 لجزائرية.أجنبية في المياه الإقليمية ا
حاول القضياء بيدوره في  تليف اليدول، الإسيهام في وضيع و صيياغة الضيوابط المتعلقية باختصيا  دولية المينياء 

 الجنائي.
فقييد أعطييت محكميية اليينقض الفرنسييية للسييلطات المحلييية اوييق في ممارسيية اختصاصييها الجنييائي علييى ظهيير سييفينة 

صول على موافقة قنصل الدولة اليتي ترفيع السيفينة علمهيا و أجنبية لجريمة وقعت بين أفراد طاقمها و لكن بشرط او
بعد أن ترخص له دولته بذلك، و يقصد بذلك أنه لو لم ترخص دولة السفينة للقنصل بطلب التدخل فلن تتمكن 

 السلطات الفرنسية من التدخل رغم طلب القنصل.

                                                 
 النظام القانوني للسفينة، دراسة، أنظر كذلك: عودة بومعزة، 88، المرجع السابق، ص القانون البحريد/ محمد السيد الفقي،  -  1
 . 62المرجع السابق، ص  ي ...،ف

 المتضمن القانون البحري الجزائري، المرجع السابق. 05-98القانون رقم  -  2
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اصييها للنظير في الجييرائم اليتي ترتكييب أميا الولاييات المتحييدة الأمريكيية فقييد فسيرت محكمتهييا العلييا أسياس اختص
على ظهير السيفن اليتي ترفيع العليم الأمريكيي في الميياه الأجنبيية، عليى أنيه يعيود إلى عيدم ممارسية اليدول الأجنبيية اليتي 
ترسييو فيهييا السييفن الأمريكييية لاختصاصييها حيييث  ييب و اوييال كييذلك أن يتصييدى القضيياء الأمريكييي للفصييل في 

 الجرائم التي تقع عندئذ.
ن جهتهييا، السييلطات اليابانييية قامييت بتسييليم مييتهم عراقييي الجنسييية إلى السييلطات العراقييية بييالرغم ميين وقييوع ميي

الاعتيييييداء )الطعييييين بالسيييييكين( مييييين قبيييييل الميييييتهم الميييييذكور عليييييى عراقيييييي آخييييير عليييييى ظهييييير السيييييفينة العراقيييييية بتييييياري  
 .  1، في المياه الإقليمية اليابانية14/01/1977

 ثانيا: المواد المدنية
ذا كانييت السييفينة متواجييدة في مينيياء أجنييبي أو في المييياه الإقليمييية لدوليية أجنبييية فيثييور التنييازع بييين قييانون علييم إ

السفينة و القانون الإقليمي، و يتوقف حل هيذا التنيازع في الواقيع عليى فحيص كيل حالية عليى حيدة و تحدييد صيفة 
صييفة عاميية بوجييوب تطبيييق قييانون العلييم علييى عقييد القييانون الواجييب التطبيييق و الغيير  منييه، غييير أنييه يمكيين القييول ب

العمييل البحييري الييذي يييبرم في مينيياء أجنيييبي بغييض النظيير عيين جنسييية الميييلا ، و علييى الييرهن البحييري المترتييب عليييى 
. و لقد قضت اتفاقية قانون البحار 2السفينة، و على المنازعات المتعلقة بمباشرة حقو  الامتياز البحرية و انقضائها

بأنه  لا ينبغي للدولة الساحلية أن توقف سيفينة أجنبيية ميارة خيلال بحرهيا الإقليميي أو  28من مادتها  1في الفقرة 
أن تحول ا اهها لغر  ممارسة ولايتهيا المدنيية فيميا يتعليق بشيخص موجيود عليى ظهير السيفينة . و هيو ميا يبيين لنيا 

 لمدنية.بأن هذه الاتفاقية لا تأخذ بالقانون الإقليمي فيما  ص المواد ا
 المطلب الثاني: القانون الواجب التطبيق على البضائع التي تحملها السفن

البضييائع ميين المنقييولات المادييية الييتي يييتم نقلهييا ميين مكييان إلى آخيير حيييث تتعييدى أحيانييا حييدود الدوليية  تعتييبر
كميا سيبق و أن –ل و قد ترتب على حركتها السريعة عدم الأخذ في شأنها بمفهوم قاعدة قانون موقع الميا، الواحدة

ضف إلى ذلك أن البضاعة قد ترسو في موانئ دول لا علاقة لها بقانون هذه الدولة و ليس للمتعاملين بهذه  -رأينا
البضاعة علم بقانون الدولة التي ترسو البضاعة فو  إقليمها. و هو ما يطر  لا محالة فكرة القانون الواجب التطبيق 

 .3على هذه البضائع
                                                 

 .42-41المرجع السابق، ص ص  مشكلات الملاحة البحرية...،د/ عبد المنعم محمد داود،  -  1
 .48المرجع السابق، ص  أساسيات القانون ...،د/ مصطفى كمال طه،  -  2
لسنة  05/10محاضرات في القانون الدولي الخاص على ضوء التعديلات التي جاء بها قانون بلعيور عبد الكريم، أ/  -  3

 . 114، ص 2009-2008جامعة الجزائر،  -بن عكنون –، كلية الحقوق 2005
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المبييييدأ القاضييييي بخضييييوع المنقييييولات المحموليييية فييييوف السييييفينة لقييييانون العلييييم )الفييييرع الأول(، ثم  لييييذلك سيييينتناول
 سنتطر  إلى القانون الواجب التطبيق على البضائع أثناء النقل )الفرع الثاني(

 الفرع الأول: المبدأ: خضوع المنقولات المحمولة فوق السفينة لقانون العلم 
لقييانون العلييم، سييواء أكانييت  -بمييا فيهييا البضييائع -هيير السييفينة بصييفة عاميية تخضييع المنقييولات الموجييودة علييى ظ

الباخرة في مياه إقليمية أم في عر  البحر، و على ذلك ليو بياع مسيافر تيخير و هميا عليى ظهير بياخرة فرنسيية علبية 
دني فرنسيي، مي 2279له لخضع البيع للقانون الفرنسي، و لو فقد أحيدهما منقيولا يملكيه لاسيتطاع التمسيك بالميادة 

و هو يبني هذه القاعدة ليس على أساس اعتبار الباخرة جزء من إقليم الدولة، بل على أساس امتداد قيانون الدولية 
 التي تحمل الباخرة علمها ليحكم الباخرة و ما عليها من أموال.

حيو  في دولية ميا،  و يستثني الأستاذ نيبواييه من هذه القاعيدة حالية ميا إذا كانيت البياخرة راسيية في مينياء أو
إذ  ضع في هذه اوالة المنقول الموجود على ظهر الباخرة لقانون هيذه الدولية باعتبياره قيانون موقعيه اوقيقيي، و قيد 
أخييذ بقاعييدة قييانون العلييم تقنييين بوسييتامنت، كمييا أخييذ بييه معهييد القييانون الييدولي في دورة انعقيياده في بروكسييل سيينة 

18851. 
علييى إخضيياع رهيين السييفينة      و  1926أفريييل  01تفاقييية بروكسييل المنعقييدة في و قييد اتفييق المتعاقييدون في ا

 .2البضائع الموجودة فوقها كذلك لقانون العلم
 : القانون الواجب التطبيق على البضائع أثناء النقلالفرع الثاني

إن كانيييت المفيييرو  أنيييه لييييس للبضيييائع أثنييياء النقيييل موقيييع فعليييي أو حقيقيييي، ليييذلك فقيييد ذكييير سيييافيني أنيييه، و 
القاعييدة بالنسييبة للأشييياء هييي خضييوعها لقييانون موقعهييا اوقيقييي علييى أسيياس الخضييوع الإرادي، إلا أنييه يوجييد ميين 
الأشياء ما يتعذر تحديد موقعه كالأمتعة التي يحملها المسافر معه، كالبضائع المصدرة من بليد تيخير، و أنيه لامحييص 

فيه الشيء، و قد يكون هيذا المكيان محيددا بي رادة الماليك و قيد  في هذه اوالة من التعرف على المكان الذي يستقر
 يندمل في موطنه، و من ثم  ضع الشيء لقانون هذا المكان أو لقانون الموطن.

و الرأي المعمول به فقها في بلاد القارة الأوربية هو اعتبار موقع البضائع أثناء النقل هو في البلد المصدرة إليه، 
قانون هذا البلد، على أن القائلين بهذه القاعدة قد اختلفوا في نطا  تطبيقها، فرأى بعضيهم و من ثم فهي تخضع ل

أن قيييانون البليييد المصيييدرة إليهيييا البضييياعة يحكيييم البضيييائع و هيييي في طريقهيييا إلى بليييد التصيييدير سيييواء أكانيييت مرسيييلة 
                                                 

 .293-292ص ص ، 1986، الهيئة المصرية العامة للكتاب، 9، ط2، جالقانون الدولي الخاصد/ عز الدين عبد الله،  -  1
، ص 2005، ديوان المطبوعات الجامعية، الجزائر، 3، ط مذكرات في القانون الدولي الخاص الجزائريد/ علي علي سليمان،  -  2

 .96-95ص 
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فر معيه عليى بياخرة، إذ تخضيع لقيانون بالطر  البرية أم بالطر  البحرية، و ذلك فيميا عيدا الأشيياء اليتي يحملهيا المسيا
العلييم، و رأى الييبعض اتيخيير أن البضيياعة المرسيييلة علييى بييواخر البحييار تخضييع لقيييانون العلييم، و ليييس لقييانون الجهييية 

كيذلك مين الفقهياء مين ييرى  المرسلة إليها اليذي  يب أن يقتصير اختصاصيه عليى البضيائع المرسيلة بالوسيائل البريية.
اء النقييل اسييتقرار مؤقييت في مكييان خضييعت البضيياعة لقييانون هييذا المكييان، فيييمكن لييدائن أنييه إذا تحقييق للبضيياعة أثنيي

 .1مالك البضاعة أن يوقع حجزا عليها وفقا لهذا القانون، كما يمكن للمالك أن يبيعها وفقا لهذا القانون أيضا

 خـــاتمـــــة

مله من بضائع، تبين لنا الدور البيارز اليذي بعد دراستنا لموضوع القانون الواجب التطبيق على السفينة و ما تح     
تلعبه الاتفاقيات الدولية في تنظيم هذه المسألة و بالأخص اتفاقية هامبورغ، و إن كان هذا أمرا بديهيا نظرا للطيابع 

 الدولي للقانون البحري مما يحتم توحيد قواعده تفاديا لتنازع القوانين بين الدول المختلفة.

زالت بعض الإشكالات البارزة في هذا المجيال، و اليتي يعيود سيببها مين جهية إلى العقبيات اليتي  رغم هذا ف نه لا    
تعرقيل تطبييق القيانون الأجنيبي، كالنظيام العيام و الإحاليية...إلخ. و مين جهية أخيرى إلى ظهيور عليم المجاملية الييذي لا 

ذلك مشكل التنازع المتحرك. فما هيي ييا يعبر عن حقيقة ملكية السفينة و تبعيتها السياسية و القانونية. ضف إلى 
 ترى اولول الأنسب فيما  ص هذه الإشكالات؟

 

                                                 
 .294-293د/ عز الدين عبد الله، المرجع نفسه، ص  -  1
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 http:////www.eastlaws.com، موقع الإنترنت: هامبورغ و القانون المصري
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 عقد المناولة المينائية في ضل التعديلات الواردة على 
               ري الجزائريالتشريع البح 
       كلية الحقوق بودواو   عفرة حياة/ الأستاذة

    الجزائر – أمحمد بوقرة بومرداس جامعةباحثة ب 
 :ملخص

تحت نظام الاحتكار ،وكان له ا الاحتكار  كان نشاط المناولة المينائية في الجزائر يمارس 
لاقتصاد الوطني بصفة عامة ،وه ا ما دفع آثار سلبية على التكفل بالبضاعة بصفة خاصة وعلى ا

بالمشرع الجزائري ذلى ذعادة النظر في التشريعات البحرية المنظمة له ا النشاط  وذلك بموجب 
المتضمن القانون البحري ،بالإضافة ذلى  80-76المعدل والمتمم للأمر رقم  05-98القانون رقم 

ال ي يحدد شروط  139-06نفي ي رقم المعدل للمرسوم الت 363-08المرسوم التنفي ي رقم 
التشوين في الموانئ ،ل لك ستنصب  وكيفيات ممارسة نشاطات قطر السفن وأعمال المناولة و

 . دراستنا على ه ه التعديلات والإشكالات القانونية التي قد تثيرها

 Résumé: 

    L‘activité de manutention en Algérie était exercée sous le régime du 

monopole ,et il était de ce monopole des effets négatifs sur fournir des 

marchandises en particulier, et l'économie nationale en général, ce qui est la 

raison pour laquelle le législateur algérien a réexaminé les législations 

maritime régissant cette activité, conformément à la loi n ° 98-05 modifiant  

et complétant l'ordonnance n° 76-80 portant le droit maritime, en plus du 

décret exécutif n ° 08-363 modifiant le décret n ° 06-139 fixant les conditions 

et les modalités d’exercice  des activités  de remorquage , de manutention  et 

d’acconage dans les ports, donc notre étude se concentrera sur ces 

modifications et les problèmes juridiques qui peuvent être soulevées. 
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 :مقدمة

وتفريغها لتنفيذ عملية النقل البحري على أكمل وجه يتعين القيام بعملية شحن البضاعة ورصها 
أصبح الناقل البحري بحاجة ماسة إلى خدمات أشخا  متخصصين في ذلك ،خاصة بطريقة جيدة ،لذلك 

أمام ازدياد اومولة في عصرنا اوالي والرغبة الملحة من أطراف عملية النقل البحري  في سرعة  تنفيذها 
وث وقت طويل على الرصيف فوجود هذه القوى العاملة على مستوى الموانئ ،كن الناقل من عدم المك

 الذي يكبده مصاريف قد تكون باهضة ،وعدم تفويت فرصة الربح بالنسبة للمرسل إليه.

،إذ يقوم بها  المعروف في الموانئ العالمية أن أعمال المناولة المينائية تكون موضع منافسة  ارية
ه الأعمال المادية موضع ما كان عليه في الجزائر ،حيث كانت هذ بخلافمتخصصون في هذا المجال ،

كانت هذه الأنشطة   1963،إذ يشهد تاري  الأنشطة المينائية أنه قبل الاستقلال إلى غاية سنة  احتكار
 ،ارس من طرف شركات خاصة و التي معظمها أجنبية .

تم إنشاء الشركة الوطنية للملاحة البحرية ،وفي سنة  1969إلى غاية  1663غير أنه في سنة 
،غير أنه في سنة  منها أنشطة المناولة المينائية،التي تحتكر الأنشطة المينائية  la cnanشاء تم إن 1969
عهدت  1982،وفي سنة  sonamaتم منح هذه الاختصاصات إلى المؤسسة الوطنية للمناولة  1971

 أنشطة المناولة المينائية إلى المؤسسات المينائية.

تراكية المنتهجة آنذاك ،واحتكار الدولة للتجارة الخارجية، هذا الاحتكار بسياسة الدولة الاش ويفسر
غير أنه كان لهذا الاحتكار آثار سلبية على التكفل بالبضاعة بصفة خاصة وعلى النشاط الاقتصادي بصفة 
عامة ،وذلك لعدم وجود منافسة  ارية ،مما أدى إلى ركود في هذا المجال ،أما على المستوى القانوني فقد 

 الاحتكار إلى انقسام الاجتهاد القضائي الجزائري فيما يتعلق بمسؤولية الناقل. أدت وضعية

دخلها على التشريعات أهذا ما دفع بالمشرع الجزائري إلى التدخل بموجب التعديلات الجديدة الذي 
 ،بالإضافة إلى مجموعة من المراسيم التنفيذية ،وذلك لوضع حد لهذا 051-98البحري ،وهو القانون رقم 

الاحتكار،ومن مميزات هذا التعديل الجديد خوصصة مجال أعمال المناولة المينائية ،وفي نفس الوقت تتكفل 
                                                 

المتضمن القانون البحري الجزائري  80-76،المعدل والمتمم للأمر رقم  1998يونيو  25المؤرخ في  05-89قانون رقم - 1
 .1998يونيو  27المؤرخة في  47،ج.ر عدد 
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بها مؤسسات مينائية كمرفق عام ،فأصبح القطاع الخا  مدعوا لتقديم نشاطات ومنافسة القطاع العام في 
ة ،ويساهم في تطوير الموانئ الجزائرية إطار منافسة شريفة ،مما يعطي دفعا أكثر للاقتصاد والفعالية الاقتصادي

 .،كما أنه فصل نهائيا بين أعمال المناولة المينائية وأعمال التشوين وأفرد لكل واحدة منهما مواد قانونية

ذشكالية البحث تتمحور حول ف ن غير أن هذا التعديل أثار إشكالات قانونية ،على هذا الأساس 
ه ه  ؟ ومدى تكريسوالإشكالات المثارة في ظلها ة المينائيةالتعديلات الواردة على نشاط المناول

 رض الواقع ؟ .أعلى التعديلات 

لدراسة مفهوم  (الأول المبحث) صصنخ: ثلاث مباحثسنحاول الإجابة عن هذه الإشكالية في 
ولة المينائية ول( ،وشروط ممارسة نشاط المناالأطلب المالقانونية ) تهالمناولة المينائية ،وذلك بتحديد طبيععقد 

من الالتزامات الناشئة عن عقد المناولة المينائية ( المبحث الثانيفي حين نتناول في ) ثاني( ،الطلب الم)
والالتزامات التي تقع على كل من طرفي العقد )المطلب  (الأولطلب الم)خلال تحديد أطراف هذا العقد 

طبيعة إلى فيه  نتطر لية مقاول المناولة المينائية فسوالمندرلم تحت عنوان مسؤو  لث(المبحث الثا)،أما الثاني(
وفي ثاني( ،الطلب المتحديد مسؤولية مقاول المناولة المينائية )ثم ول( الأطلب المالتزام مقاول المناولة المينائية )

 ثالث (.الطلب المبين دعاوى المسؤولية ضد مقاول المناولة المينائية وتقادمها )ن الأخير

سة هذا الموضوع المنهل التحليلي ،وذلك بتحليل النصو  القانونية المكرسة في تبع في درانس
خاصة تلك التي تثير نظم لنشاط المناولة المينائية ،الم الجزائري البحري لتشريعالتعديلات الواردة على ا

انونية الجزائرية بالإضافة إلى إتباع المنهل المقارن الذي يبرز من خلال مقارنة النصو  القإشكالات قانونية ،
ك،مع إتباع المنهل الجدلي  الذي يظهر من بالقانون الفرنسي والمصري في بعض النقاط التي تقتضي ذل
 .خلال الجدل الواقع بين الفقه الوضعي والاجتهاد القضائي 
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 المبحث الأول:مفهوم عقد المناولة المينائية:      

نائيية في الفصيل الأول تحيت عنيوان المناولية المينائيية  )الميواد مين  نظم المشرع الجزائري عقيد المناولية المي   
' 1'05-98(ميييين البيييياب الخييييامس تحييييت عنييييوان النشيييياطات المينائييييية بموجييييب القييييانون  رقييييم  912-919

،وسيييينحاول ميييين خييييلال هييييذا المبحييييث التطيييير  إلى الطبيعيييية القانونييييية لعقييييد المناوليييية المينائييييية )المطلييييب الأول( 
 .ذا النشاط )المطلب الثاني ( ،وشروط ممارسة ه

 المطلب الأول:الطبيعة القانونية لعقد المناولة المينائية

 قبل التطر  للطبيعة القانونية لعقد المناولة المينائية سنحاول تعريفه وبيان خصائصه .  

أنهيا تشيمل مين خيلال مضيمونها عليى  عرفهيا المشيرع الجزائيري  د أن  لتعريف المناولة المينائيةبالنسبة     
عملييييات شيييحن البضيييائع ورصيييها وفكهيييا وإنزالهيييا وعملييييتي وضيييع البضيييائع عليييى السيييطو  الترابيييية والمغيييازات 

 .2وأخذها 

وهناك من يعرف عقد المناولة المينائية على أنيه    عقيد يعهيد  بمقتضياه أحيد أطيراف عقيد النقيل البحيري     
ل متخصييص بعمليييات شيحن البضيياعة أو تفريغهييا ميين سيواء كييان الناقييل أو الشياحن أو المرسييل إليييه إلى مقياو 

  .3 السفينة

                                                 
المتضمن القانون البحري الجزائري  80-76المعدل والمتمم للأمر رقم  1998يونيو  25المؤرخ في  05-89قانون رقم - 1

 السالف
لم  80-76وين ،في حين أنه في ظل الأمر رقم  الذكر والذي فصل المشرع بموجبه بين نشاط المناولة المينائية ونشاط التش

إلى  873يكن يفرق بين هذه الأنشطة ،وكان ينظمها في الباب السابع منه تحت عنوان الشحن والتفريغ في الموانئ ،المواد من 
نائية  ونشاط المذكور أعلاه ،وهذه التفرقة بين نشاط المناولة المي 05 -89،وقد ألغيت هذه المواد في ظل القانون رقم  884

،حيث تناول نشاط المناولة المينائية في المادة  1966جوان  18الصادر في  420 -66التشوين أقرها القانون الفرنسي  رقم 
 .51منه أما نشاط التشوين فقد تناوله في المادة 50

التي نصت على  1966فرنسي لسنة من القانون ال 50من القانون البحري الجزائري والتي تقابلها المادة  912أنظر المادة  - 2
أن الأعمال المادية التي يقوم بها مقاول المناولة المينائية تتمثل في كل العمليات المتعلقة بوضع البضائع على السفينة 

 وتفريغها ،بما في ذلك عمليات وضعها في المخازن وأخذها منها ووضعها على السطوح الترابية .
 .74،ص  2002،منشأة المعارف ،مصر ، 2،ط تفريغ في النقل البحري عقد الشحن والكمال حمدي ، - 3
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 ،الييتي تعتييبر جييل أحكامييه ميين النظييام العييام هييذا التعريييف لا يتناسييب مييع أحكييام القييانون البحييري الجزائييري
،وبالتييالي فييي ن  ،وحسييب هييذا القييانون فيي ن العمليييات الييتي يقييوم بهيييا مقيياول المناوليية هييي ميين التزامييات الناقييل

 .1يد مع هذا المقاول هو الناقل وليس الشاحن أو المرسل إليهالمتعاقد الوح

 فهي كاتيتي: خصائص عقد المناولة المينائيةأما 

 الرضائية:-

،فهيييو لا يتطليييب أي شيييكلية 2عقيييد المناولييية المينائيييية هيييو عقيييد رضيييائي ،يكفيييي لانعقييياده تطيييابق الإرادتيييين   
مين القييانون البحيري الجزائييري عليى أنييه   913المييادة لانعقياده ،ومنييه الكتابية غييير مشيترطة لانعقيياده،إذ تينص 

،وذليييك نظيييرا لميييا تتطلبيييه عملييييات الشيييحن والتفريييي  مييين  3 يييرى عملييييات المناولييية المينائيييية بموجيييب عقيييد... 
 014-02السييرعة في التنفيييذ ،بمييا لا يسييمح بييالتفكير في تحرييير العقييد ،وبييالرجوع إلى المرسييوم التنفيييذي رقييم 

م طلب شحن أو تفري  السفينة للسلطة المينائية من طرف وكيل السفينة أو المؤسسية  ده ينص على أن يقد
 المكلفة بالمناولة  ،لكنه لم يحدد شكل الطلب ولم يشترط أن يكون مكتوبا .

 الصفة التجارية:-   

نظير النيزاع عقد المناولة المينائية هو عقد  ياري ،وهيذه الخاصيية هيي اليتي تحيدد المحكمية المختصية نوعييا في    
،لكين يوجيد إشيكال قيانوني فيميا  يص هيذه النقطية  5الذي يمكن أن ينشا بين الأطراف بسبب تنفييذ العقيد

مين القييانون البحييري  892،فمين جهيية يعتييبر عقيد المناوليية المينائييية نشياط   يياري مينييائي حسيب نييص المييادة 

                                                 
 سنتناول هذه النقطة بالتفصيل في المبحث الثاني  تحت عنوان الالتزامات الناشئة عن عقد المناولة المينائية . - 1
ي المعدل والمتمم المتضمن القانون المدني الجزائر  09/1975/ 26المؤرخ في  58-75من الأمر رقم  59تنص المادة  - 2

على أنه " يتم العقد بمجرد أن يتبادل الطرفان التعبير عن إرادتهما المتطابقتين 1975سبتمبر 30الصادرة في  78،ج.ر عدد
 دون الإخلال بالنصوص القانونية ".

أو فعل أو من نفس القانون على أن " العقد اتفاق يلتزم بموجبه شخص أو عدة أشخاص آخرين بمنح  54تنص المادة  - 3
 عدم فعل شيء ما ".

المتضمن تحديد النظام العام لاستغلال الموانئ وأمنها ،ج.ر  2002/ 01/ 06مؤرخ في  01-02مرسوم تنفيذي رقم  - 4
 .06/01/2002الصادرة بتاريخ  01عدد 

ون الأعمال ،جامعة ،مذكرة لنيل شهادة الماجستير،فرع قانعقد شحن وتفريغ البضائع في الميناءصرقاق عبد الحميد ، - 5
 .26،ص 2003-2002الجزائر ، كلية الحقوق،بن عكنون ،
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مين المرسييوم التنفيييذي  4ط المييادة وميين جهية أخييرى تشيتر وميين ثم فهيو ميين عقيود القييانون الخيا  ،، 1الجزائيري
إبرام عقد امتياز بيين السيلطة المينائيية المعنيية والمتعاميل المختيار،ومن نعليم أن عقيد الامتيياز  3632-08رقم 

 ،وبالتالي ف ن القضاء الإداري هو المختص بنظر النزاع الذي  يثور. يتعلق بالدولة وهو عقد إداري

 صفة المعاوضة:-

المينائييية ميين عقييود المعاوضيية ،يأخييذ فيييه كييل طييرف متعاقييد مقييابلا لمييا أعطيياه ،حيييث يتقاضييى عقييد المناوليية    
 .3مقاول المناولة أجرا لقاء ما أداه من أعمال مادية 

 الطبيعة القانونية لعقد المناولة المينائية 

الشيييأن مجموعييية مييين اختليييف الفقيييه في تحدييييد الطبيعييية القانونيييية لعقيييد المناولييية المينائيييية ،وقيييد قييييل في هيييذا    
 النظريات وهي كاتيتي:

 نظرية عقد النقل:-1

،إذ أدى تعيييدد  تعتييبر هيييذه النظريييية عقيييد الشييحن والتفريييي  بأنيييه عقيييد نقيييل ،وأن المقيياول يعتيييبر وكأنيييه ناقيييل   
الأنشيطة محيل عقيد الشيحن والتفريي  واليتي هيي مين بيين التزاميات مقياول الشيحن والتفريي  ومباشيرتها في نقطية 

  .4ين النطاقين البحري والبري إلى تشبهه تارة بأنه ناقل بحري وتارة أخرى بأنه ناقل بريالاتصال ب

 عقد نقل بحري:-أ

ييرى أصيحاب هيذا الا يياه أن الرحلية البحريية والييتي يتيدخل في نطاقهيا مقياول المناوليية تبيدأ عليى الرصيييف     
   ذي يمييز بيين النقيل البحيري والنقيل اليبري وتنتهي على الرصيف ،وبما أن المكان الذي يؤدي فيه العميل هيو الي

                                                 
المتضمن القانون التجاري الجزائري  26/09/1975المؤرخ في  59 - 75من الأمر رقم  2/فقرة3كما نصت المادة  - 1

 ، على أنه  " يعد عملا تجاريا بحسب شكله :101،ج.ر عدد
 الشركات التجارية......." .-
/ 04/  15المؤرخ في  139-06يعدل المرسوم التنفيذي رقم  2008/ 11/ 08المؤرخ في  363-08م تنفيذي رقم مرسو  - 2

 64المتضمن تحديد شروط وكيفيات ممارسة نشاطات قطر السفن وأعمال المناولة والتشوين في الموانئ ،ج.ر عدد  2006
 .  11/2008/ 17الصادرة بتاريخ 

 نون البحري الجزائري.من القا 913أنظر المادة  - 3
  .94صرقاق عبد الحميد، المرجع السابق ، ص  - 4
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ن مقاول الشيحن والتفريي  ناقيل بحيري ،باعتبيار أن أغليب نشياطه ييتم في المينياء عليى الرصييف ،أو في المرفيأ ف 
منهيا فيك ور  البضيائع  ،وبالرغم  من أن المقاول يتم على عاتقه عدة مهام أخرى إلى جانب نقل البضيائع

فنظرييية عقيد النقييل البحييري  ، النقييل مين قبيييل المهييام الثانويية لمهمتييه الأساسييية وهيي إلا أن ذليك لا يعتييبر إلا 
 تعتمد على فكرتين:

الأولى أن الفرع يتبع الأصل ،حيث أن الأصل هو نقل البضائع من الرصيف إلى السفينة أو العكس ،أميا    
 بقية الأعمال الأخرى فهي ثانوية .

نب الأكبر من أعماله يحصل في الميناء أو المرفيأ ،كميا يتطليب الأمير عنيدما أما الفكرة الثانوية هي أن الجا   
لا تكيييون السيييفينة راسيييية عليييى الرصييييف أو إذا كيييان الشيييحن أو التفريييي  ييييتم مييين جيييانبي السيييفينة باسيييتخدام 

 . 1المقاولين للصنادل أو القوارب

 عقد نقل بري:-ب

اه الأول ميين حيييث أن محييل العقييد الأساسييي هييو نقييل  ييفهييم يتفقييون مييع الا أميا عيين أنصييار الا يياه الثيياني   
البضيييائع ،غيييير أنهيييم ييييرون أن المقييياول ناقيييل بيييري ،باعتبيييار أنهيييم يشيييبهون هيييذا المقييياول بيييالمجهز اليييذي يباشييير 
عمليييات نقييل البضييائع خييلال المراحيييل غييير البحرييية ،بالمثييل فييان المقييياول عنييدما يباشيير نفييس العمليييات اليييتي 

 .2راحل المذكورة سابقا ف نه يعتبر ناقلا بريا مثل المجهزباشرها  المجهز خلال الم

أن مقاول المناولة لييس  3غير أن هذه النظرية تعرضت لكثير من الانتقادات ،إذ يرى غالبية الفقه والقضاء   
 ناقلا.

 نظرية عقد العمل:-2

مجيرد تيابع للمتعاقيد معيه ميا  ييرى أنصيار هيذه النظريية أن عقيد المناولية المينائيية هيو عقيد عميل ،وأن المقياول   
،وحسيب هيذه النظريية يعتيبر المقياول تيابع  1دام يؤدي أعمال مادية وساب الناقل أو الشاحن أو المرسل إليه

                                                 
 .192، المرجع السابق ،ص عقد الشحن والتفريغ في النقل البحري ......كمال حمدي ، - 1
 .95صرقاق عبد الحميد، المرجع السابق ،ص - 2
 فيه فكرة النقل البري.أين استبعدت  10/06/1969قرار صادر عن محكمة النقض الفرنسية بتاريخ  - 3
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للمرسل إليه إذا كان هذا الأخير هو اليذي يضيطلع  بيالتفري  ،وفي هيذا الفير  لييس للربيان إلا الرجيوع عليى 
ثها المقيياول لمعييدات السييفينة ،وتهييدف هييذه النظرييية إلى جعييل كييل ميين المرسييل إليييه بالنسييبة للأضييرار الييتي يحييد

ن عن أعمال المقاول التي تسبب ضررا للبضاعة أو السفينة عند مباشيرته للأعميال لاالناقل والمرسل إليه مسؤو 
 .2المادية

 نظرية عقد المقاولة:)النظرية الراجحة(:

وملاءمة مع عقد المناولة المينائية ،بحيث  نبت كل   تعتبر نظرية عقد المقاولة النظرية الأكثر واقعية   
الانتقادات التي وجهت إلى النظريات السابقة ،لذلك أقرها الفقهاء ،فحسب هذه النظرية لا يمكن تكييف  

 الذي تتفق أحكامه مع هذا العقد. 3عقد المناولة المينائية  إلا وفق عقد المقاولة

،متمثلة في شحن البضاعة ورصها عند القيام ،وفكها       مادية فمحله الأساسي هو القيام بأعمال   
، بخلاف الأعمال 4وتفريغها عند الوصول ،وهي كلها عمليات مادية نص عليها القانون البحري الجزائري

 .5القانونية المتمثلة في فحص البضاعة وتسليمها إلى المرسل عليه التي يقوم بها مقاول التشوين

أن المقاول يعمل في ظروف معينة وهي   دتلف الانتقادات الموجهة إلى النظريات السابقة إلى   بالرجوع   
اسييتقلاله عيين رب العمييل ،وهييذا باختييياره للوسييائل والطيير  الممكنيية لتنفيييذ عملييه ،وميين هنييا يتبييين أن المقيياول 

ة في عقد المناولية يعمل بشكل مستقل عن رب العمل ،وهي أهم خاصية يتمتع بها عقد المقاولة ،وهي متوفر 
 المينائية ،وهذا ما يدل على أنه عقد مقاولة.

                                                                                                                                                
أن الصنادل امتداد للسفينة و انتهت إلى أن المقاول  31/05/1953اعتبرت محكمة الإسكندرية في حكمها الصادر في- 1

 تابع للناقل.
 .97صرقاق عبد الحميد ،نفس المرجع  ،ص - 2
قتضاه أحد المتعاقدين أن يصنع شيئا أو من القانون المدني الجزائري على أن " المقاولة عقد يتعهد بم 549نصت المادة  - 3

 من القانون المدني الفرنسي . 1779يؤدي عملا مقابل أجر يتعهد به المتعاقد الآخر" . والتي تقابلها المادة 
 من القانون البحري الجزائري.  780،  773أنظر المواد  - 4
ة ،أشخاص البحرية ،النقل البحري ،الحوادث أساسيات القانون البحري )دراسة مقارنة( السفينمصطفى كمال طه ، - 5

 .179،ص  2006،منشورات الحلبي الحقوقية ،بيروت ،1ط البحرية، الضمان ،
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في اوقيقيية هنيياك صييعوبة في تحديييد الطبيعيية القانونييية لعقييد المناوليية المينائييية وعقييد التشييوين لأنهمييا يحتويييان    
عقيد  نهعلى أهذا العقد  لكن باعتبار أعمال المناولة المينائية أعمال مادية يمكن تكييفعلى عدة عمليات ،

 .1المقاولة

 ب الثاني :شروط  ممارسة نشاط المناولة المينائية.لالمط

مييييين القيييييانون البحيييييري الجزائيييييري عليييييى أنيييييه   يشيييييكل قطييييير السيييييفن وأعميييييال المناولييييية    892 نصيييييت الميييييادة   
والتشييوين نشيياطات  ارييية مينائييية ،ويمكيين ممارسييتها ميين طييرف كييل شييخص طبيعييي ميين جنسييية جزائرييية أو 

 ي خاضع للقانون الجزائري ،وذلك وفقا للشروط المحددة عن طريق التنظيم  .شخص اعتبار 

شيروط ممارسية نشياط المناولية المينائيية إذ نصيت  363-08مين المرسيوم التنفييذي رقيم  32وقد حددت الميادة
على أنه   تسند ممارسية نشياطات  قطير السيفن وأعميال المناولية والتشيوين في الميوانئ إلى كيل شيخص طبيعيي 

جنسيية جزائرييية أو شيخص معنيوي خاضييع للقيانون الجزائيري حييائز عليى امتيياز  ويسييتوفي شيروط التأهيييل  مين
 المهني المطلوبة ويلتزم باحترام شروط الاتفاقية ودفتر الشروط.

حسب اوالة ،إما عن طريق المنافسة وإما في  يتم اختيار المتعاملين أصحاب امتياز النشاطات المذكورة أعلاه
و   مباشر على أساس سمعة صاحب الطلب ومساهمته التسييرية والتقنية  وفائدة استثماره بالنسبة إطار تفا

 للاقتصاد الوطني  .

اليييذي يحيييدد  2001ينييياير  06الميييؤرفي في  01-02مييين المرسيييوم التنفييييذي رقيييم  24هيييذا ونصيييت الميييادة    
دمين ميؤهلين وعتياد ملائيم في عملييات النظام العام لاستغلال الموانئ وأمنها على أنه   ينبغي تشيغيل مسيتخ

                                                 
،منشور على الموقع  2009،المناولة المينائية والتشوين طبقا للأحكام الجديدة للقانون البحري الجزائريمحمد بن عمار، - 1

articledroit.blogspot.com/2009/09/blog-                     الالكتروني:                      

lpost_9842.htm                                                                                                                        
تنص على أنه" تسند ممارسة نشاطات قطر  السالف الذكر 139-06كانت هذه المادة في ظل المرسوم التنفيذي رقم  - 2

السفن       وأعمال المناولة والتشوين في الموانئ إلى كل شخص طبيعي أو معنوي فاز بالمنافسة عن طريق إعلان المنافسة 
نموذج ويستوفي شروط التأهيل المهني المطلوبة ويلتزم باحترام أحكام دفتر الشروط الذي يحدد حقوق وواجبات الأطراف طبقا لل

منه " تتم ممارسة نشاطات قطر السفن وأعمال المناولة  4الموافق عليه بقرار من الوزير المكلف بالموانئ " . وتضيف المادة 
 أعلاه " . 3والتشوين في الموانئ على أساس اتفاقية امتياز بين السلطة المينائية المعنية والمتعامل المختار وفقا لأحكام المادة 
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المناولة سواء كان ذلك على متن السفينة أو على اليابسة ،وتتم كل عملية مناولية في أحسين الظيروف التقنيية 
 والأمنية مع احترام اتيجال المحددة لهذه العمليات  .

 .1سنة 40منه على أنه   لا يمكن أن تتجاوز مدة الامتياز  5وتضيف المادة    

وتحدد هذه المدة خصوصا حسب أهمية النشاط موضوع الامتياز والاستثمارات المقرر أن ينجزها صاحب    
 الامتياز .

منه على أنه   يقرر الوزير المكلف بالموانئ انطلا  إجراء إعلان المنافسة أو  62كما نصت المادة    
بمبادرة  أعلاه  3رة في المادة التفاو  المباشر مع أصحاب الطلب من أجل ممارسة النشاطات المذكو 

 شخصية منه أو بطلب من السلطة المكلفة بالاستثمارات أو بناء على اقترا  من السلطة المينائية المعنية .

 دفع مقابل مالي يتكون مما يأتي:بويتعين على المتعامل المختاران 

 حق الدخول يدفع مرة واحدة عند بداية سريان الامتياز.-
 ابتة تتعلق بشغل الأملاك العمومية المينائية واستعمالها.إتاوة سنوية ث-
 . 3إتاوة سنوية متغيرة تقاس بحجم تطور النشاطات الممارسة-
 

 

 

 

 

                                                 
 منه . 5انظر المادة  -سنة . 20السالف الذكر لا تتجاوز  139-06لامتياز في ظل المرسوم التنفيذي رقم كانت مدة ا - 1
كانت هذه المادة في ظل نفس المرسوم تنص على أنه " يقرر الوزير المكلف بالموانئ انطلاق إجراء اختيار المتعاملين  - 2

عمال المناولة والتشوين في الموانئ بمبادرة شخصية منه أو بناء عن طريق المنافسة من أجل ممارسة نشاطات قطر السفن وأ
 على اقتراح من السلطة المينائية المعنية ".

 .......السالف الذكر. 363 - 08من المرسوم التنفيذي رقم  9أنظر المادة  - 3
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 :الالتزامات الناشئة عن عقد المناولة المينائية:انيالث بحثالم

ثم  المطلب الأول( )التزامات على عاتق أطرافه لذلك نتناول أطراف العقد المينائية يرتب عقد المناولة   
 . ) المطلب الثاني (الالتزامات الملقاة على عاتقهم

 طراف عقد المناولة المينائية:المطلب الأول :أ

يتم إبرام عقد المناولة المينائية بين طرف يكون دائما حاضرا ولا يغيب عنه والذي يتمثل في مقاول المناولة    
ه بمعرفة من يقع عليه عبئ الالتزامات أو بالأحرى العمليات من جهة ،أما المتعاقد اتيخر فيمكننا تحديد1

 من القانون البحري الجزائري. 912المحددة في المادة 

مييين القيييانون البحيييري الجزائيييري  يييد أن المشيييرع وضيييع عليييى  7803و 7732بيييالجوع إلى أحكيييام الميييادتين     
ها وفكهييا وتفريغهييا ،فييلا يمكيين أن يكييون عيياتق الناقييل عبييئ الالتييزام بالعمليييات المتعلقيية بشييحن البضيياعة ورصيي

المتعاقييد مييع المقيياول بشييأن هييذه العمليييات الشيياحن أو المرسييل إليييه ،وهييذه الأحكييام ميين النظييام العييام ،إذ لا 
 يوز للناقييل أن يتنيازل عيين التزاماتيه أو يتفييق علييى نقيل هييذه الالتزاميات إلى الشيياحن أو المرسيل إلييية ،لأنييه في 

 .4 ليته عن الإخلال بهاجميع الأحوال تقوم مسؤو 

نلاحظ أن المقاول لا يمكن أن يعمل وساب الشاحن إلا بشيأن العملييات اليتي تسيبق الشيحن في مينياء     
الانطييلا  ،ولا يمكيين أن يعمييل وسيياب المرسييل إليييه إلا بشييأن العمليييات الييتي تلييي التفرييي  في مينيياء التفرييي  ، 

حن أو لاحقيية علييى التفرييي  وتكييون ضييرورية لإ،ييام عمليييات بالنسييبة للعمليييات الييتي تكييون سييابقة علييى الشييف
                                                 

لكونها شائعة ومتداولة في الواقع مقاول المناولة المينائية مصطلح المقاول البحري يطلق الفقه والقضاء المصريين على  - 1
 .على ظهر السفينة أو إنزالها منهاومقاول المناولة هو الشخص الذي يتولى الأعمال المادية اللازمة لوضع البضاعة العملي،  

 .272،ص  2001، د.ط ،دار الجامعة الجديدة للنشر ،مصر ،الوجيز في القانون البحريأنظر هاني دويدار ، - 
من القانون البحري الجزائري على أنه" يقوم الناقل بالعناية التامة على تحميل ورص البضاعة وصيانتها        773دة تنص الما - 2

 ونقلها.......".
من القانون البحري الجزائري على أنه " بعد وصول السفينة إلى مكان الوصول المتفق عليه يبدأ الناقل  780تنص المادة  - 3

نزال ا  .لبضائع........."بعمليات فك وا 
الالتزامات والعمليات الواقعة على عاتق الناقل  31/12/1966من المرسوم الفرنسي الصادر بتاريخ 38عددت المادة  - 4

من المرسوم فإن الناقل  38،وعليه إن المتعاقد الوحيد مع المقاول هو الناقل ،وبالتالي خارج هذه العمليات المحددة في المادة 
د بشأنها مع المقاول ،وله أن يرفضها ،وبالتالي يكون على الشاحن أو المرسل إليه التعاقد بشأنها مع مقاول يمكن أن يتعاق

 المناولة المينائية.
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في سيحب البضييائع مين المخيازن أو السييطو  الترابيية أو بييالعكس في مينياء الوصييول  المتمثلييةالشيحن والتفريي  و 
،وباعتبار أن هذه العمليات خاضعة لإرادة الأطراف ،فقد يقبل الناقل أن يتحمل عبيئ هيذه الالتزاميات وليه 

 أن يرفضها .

 الالتزامات الناشئة عن عقد المناولة المينائية:لمطلب الثاني:ا

يرتيييب عقيييد المناولييية المينائيييية ككيييل العقيييود الملزمييية لجيييانبين التزاميييات عليييى عييياتق طرفييييه وهما:مقييياول المناولييية    
الناقييل أو المينائييية ،وطالييب خدماتييه ،أي الناقييل أو ممثلييه القييانوني ،وعليييه سيينتناول التزامييات المقيياول ثم التييزام 

 ممثله القانوني.

المتضمن  05-98من القانون رقم  912المادة ف نه بالرجوع إلى نص  1مقاول المناولةبالنسبة لالتزامات      
العمليات التي يشملها عقيد المناولية المينائيية واليتي تشيكل في نفيس الوقيت  دها قد حددت القانون البحري 

 اتقه وهي كاتيتي:التزامات المقاول يرتبها العقد على ع

:يقصييد بالشيحن رفيع البضيياعة مين أعلييى الرصييف إلى ظهير السييفينة ،هييدا لوضييعها في المكيان المعييد الشـحن
 .2لها

ويعرفييه الييبعض بأنييه  تلييك العملييية  المادييية الييتي تتضييمن وضييع البضيياعة علييى ظهيير السييفينة ،ويعييني بييذلك    
،وتختلييف هييذه اتيلات بحسييب اخييتلاف البضيياعة  3رفعهييا ميين الرصيييف أيييا كانييت الوسيييلة المسييتعملة لييذلك

المييييراد شييييحنها ،سييييواء تم الشييييحن برافعييييات السييييفينة أو رافعييييات الرصيييييف أو بواسييييطة الرافعييييات العائميييية أو 
 . 4الأنابيب إذا تعلق الأمر بالسوائل كالبترول

                                                 
من قانون التجارة البحرية المصري على التزامات المقاول البحري وليس مقاول المناولة لكون القانون  148نصت المادة  - 1

ت المناولة المينائية وعمليات التشوين ،إذ تعتبر الثانية تبعية للأولى ،حيث نصت على أنه" يقوم المصري لا يفرق بين عمليا
 المقاول البحري بجميع العمليات المادية الخاصة بشحن البضائع على السفينة أو تفريغها منها .

بعمليات أخرى متصلة بالشحن والتفريغ  ويجوز أن يعهد إلى المقاول البحري القيام لحساب المجهز أو الشاحن أو المرسل إليه
 بشرط أن يكلف بها باتفاق صريح من وكيل السفينة أو وكيل الشحنة ".

السفينة ،أشخاص السفينة ،عقد النقل البحري ،البيوع البحرية ،الطوارئ البحرية ،العقود البحرية طالب حسن موسى ، - 2
 .60،ص 2007دار الثقافة للنشر والتوزيع، ،1ط،

 .24المرجع السابق ،ص عقد الشحن والتفريغ في النقل البحري ......،مال حمدي ،ك - 3
 . 327، ص  1996، 3، دار المعارف ،الإسكندرية ،ط ،أصول القانون البحريعلي حسن يونس  - 4
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ليييات شييحن  ييدها تيينص علييى أنييه   أثنيياء عم 01-02ميين المرسييوم التنفيييذي  45وبييالرجوع إلى المييادة    
البضييائع أو تفريغهييا  يفضييل اسييتعمال اتيلات والمنشييآت المينائييية الموجييودة علييى بيياقي الوسييائل الييتي ،تلكهييا 

 . 1إلا في حالات ضعف مردودها  ،والتي قد تستعملها ،السفينة 

:يقصد بالر  ترتيب البضاعة وتنظيمها على ظهر السفينة بطريقة تقيها من خطر الهلاك أو التلف الرص
،وكذا توزيعها في العنابر أو سطح السفينة في الأحوال التي  وز فيها ذلك من أجل اوفاظ  أثناء السفر

 .2على توازن السفينة

عملية مادية تتم بفك البضاعة وإنزالها من السفينة إلى رصيف الميناء إذا كانت  :هوفك البضاعة وتفريغها
 .3السفينة راسية بالقرب من الرصيف

 ة إلى عملية وضع البضائع في المخازن والمغازات أو إخراجها منها.بالإضاف   

 تعتبر العمليات السابق ذكرها عمليات مادية محضة والتي تشكل المحل الأساسي لعقد المناولة المينائية.   

ن أل ص،والأ4هو دفع مقابل الخدمات هأهم التزام يقع على عاتقف متعاقد مع مقاول المناولةلل أما بالنسبة   
و حسب عرف أناحية الواقع   دها بمقتضى قرار تنظيمي  من،لكن  جرة المقاول يتم تحديدها من الطرفينأ

و الوسيلة المستعملة لشحنها أوالطريقة  ،حجمهاا ،قيمته الميناء.وتكون التعريفة حسب نوع البضاعة ،وزنها
 . و تفريغها ...الخأو فكها أو رصها أ

لة المينائية يعتبر من العقود النموذجية ،وهي عقود مطبوعة توجد بكثرة في التجارة وعليه ف ن عقد المناو    
 .5ذعانالإعقود  منالبحرية ،وهناك من جانب من الفقه يعتبرها 

 

                                                 
من   من الفصل الرابع تحت عنوان استغلال الآلات المينائية والمنشات المتخصصة 47-46– 44أنظر كذلك المواد  - 1

 السالف الذكر . 01- 02المرسوم التنفيذي رقم 
،منشاة المعارف الإسكندرية ،قواعد هامبورغ  1978،اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع لعام حمدي  كمال - 2
 .50ص 1997،

 .83،ص 2010، 65نشرة القضاة ،العدد،) التزامات ومسؤولية الناقل البحري( هادف محمد الصالح ، - 3
 المتضمن القانون البحري الجزائري السالف الذكر. 05-98من القانون رقم  913أنظر المادة  - 4
 . 15 – 14، ص ص  2002،منشأة المعارف ،الإسكندرية  2،ط  القانون البحريكمال حمدي ، - 5
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 :مسؤولية مقاول المناولة المينائية:لثالمبحث الثا

بهيا تقيوم مسيؤوليته ا ياه الطيرف  يرتب عقد المناولة المينائية التزاميات عليى عياتق طرفييه ،وإذا أخيل أحيدهما   
،وقيد أتيا   اتيخر ،وعلى أساس تحديد طبيعة التزام مقاول المناولية  يمكين معرفية  مسيؤوليتة ا ياه المتعاقيد معيه

 المشرع الجزائري لمقاول المناولة إمكانية تحديد مسؤوليته ولكن بتوافر شروط .

ة التزام مقاول المناولة ثم نتطر   إلى تحدييد مسيؤولية طبيع(المطلب الأول )على هذا الأساس سنتناول في     
) ،وفي الأخيييير نتعيييير  إلى دعييياوى مسيييؤولية مقييياول المناولييية وتقادمهييييا (المطليييب الثييياني )مقييياول المناولييية  في 

 ( . ثالثالطلب الم

 ول:طبيعة التزام مقاول المناولة المينائية:المطلب الأ

المتضمن القانون البحري الجزائري على أنه   ب أن  رى  05-98من الأمر رقم  914نصت المادة    
 .1عمليات المناولة المينائية طبقا لمتطلبات الكفاءة المهنية والتأهيل المطلوبين

على مقاول المناولة أن يضع كل الوسائل اللازمة من أجل تنفيذ العمليات التي يقوم ب جرائها ،كما يضمن 
 العناية بالمخاطر   .

من النص أن  التزامه هو التزام ببذل عناية ،وفي حالة وجود خطأ يتعين على المتعاقد معه إثبات أن يتبين    
السالف  05-98من القانون   915المقاول ارتكب خطا ،غير أنه ليس هذا هو المعنى الموجود في المادة 

 من طلب خدماته.....  . في حالة خطئه  يكون مقاول المناولة مسؤولا ا اه الذكر، التي نصت على أنه  

من المسلم به أن الفر  بين الالتزام ببذل عناية والالتزام بتحقيق نتيجة تكمن فيمن يقع عليه عبئ  الإثبات 
 .2في المسؤولية

المتضمن القانون البحري الجزائري  05-98من الأمر  915و  914نلاحظ وجود تناقض بين المادتين    
   مع  915ح  تتماشى مضمون المادة  ثابتئري أن يضيف عبارة  خطا ،وعليه كان على المشرع الجزا

                                                 
 من هذه الدراسة.11 أنظر الصفحة  - 1

2
 - Kamel Haddoume,) les conditions de prise en charge des activités commerciales 

portuaires on droit algérien(, revue de cours suprême ,vol 1 , 2007,  p132. 
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وهو الالتزام ببذل عناية ،ولو ،عنا في المواد المنظمة لعقد  914طبيعة التزام مقاول المناولة المحدد في المادة 
السالف الذكر،فالمشرع  05-98من القانون 9241 في نص المادة  ثابتالتشوين  د عبارة  خطا 

خاصة بالمناولة  924،المفرو  أن المادة  924والمادة  915زائري وقع في خلط بين مضمون المادة الج
 خاصة بالتشوين. 915المينائية والمادة 

 . 915ويضعها في المادة  924  من المادة ثابتوعليه كان على المشرع الجزائري أن ينقل عبارة  خطا    

، وعليه يكفي في هذا الالتزام بذل جهد 2لمناولة هو التزام ببذل عناية أن طبيعة التزام مقاول ا القولسبق    
معين للوصول إلى النتيجة سواء تحققت أو لم تتحقق، فالمقاول ليس ملزما بتحقيق النتيجة  وإنما يكون على 

يكون عليه  المدعي إثبات أن مقاول المناولة لم يتخذ اويطة اللازمة للوصول إلى النتيجة المتوخاة  وبالتالي
 .،ومن أمثلة الأخطاء التي تعد إخلال المقاول بالتزام اتخاذ  اويطة والعناية بالبضاعة  3إثبات خطا المقاول

حوادث الروافع الناشئة عن سوء استعمال اتيلات أو استعمال حبال ضعيفة للغاية ،وهذا ما قضت به    
 .1976فمبر نو  24محكمة استئناف  باريس في حكمها  الصادر بتاري  

نقص الاحتياطات عند تداول بضائع قابلة للكسر أو للالتهاب أو بصفة خاصة البضائع الخطيرة ،ولا    
 مهما كان يسيرا في حالة ثبوته يرتب مسؤولية المقاول. أيشترط الخطأ الجسيم ،فأي خط

إخلال المقاول بالتزامه لا يكون ثمة ن التزام المقاول في هذه الصورة التزاما بوسيلة ف نه في مجال إثبات أوبما    
تفرقة بين ما إذا كان أساس الدعوى عقدية أم تقصيرية ،بحيث يقع على المدعي عبئ إثبات خطا المقاول في 

 . 4،على أن تكون المسؤولية التقصيرية أكثر فائدة إذا تأسست على مسؤولية حارس الأشياء اوالتين معا

 
                                                 

من القانون البحري الجزائري على أنه " في حالة ارتكاب خطأ ثابت يكون مقاول التشوين مسؤولا اتجاه  924نصت المادة  - 1
 من طلب خدماته ........".

التزام الناقل ،فالتزامه بشحن البضاعة أو تفريغها هو التزام بتحقيق نتيجة حسب اتفاقية بروكسل ونصوص هذه  بخلاف - 2
 الأخيرة من النظام العام لا يجوز مخالفتها .

 . 167، ص  2001ط ،دار الجامعة الجديدة للنشر ،مصر ،.،د مبادئ القانون البحريأنظر علي البارودي ، -
3
 - Mohamed ben amar ,) La responsabilité de manutention (,Revue algérienne des sciences 

juridiques économiques et politiques, Université d’alger  ,Faculté de droit,  n°3, 1992 ,p 578 

. 
 .111صرقاق عبد الحميد ،المرجع السابق ،ص  - 4
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 مقاول المناولة المينائية:المطلب الثاني :تحديد مسؤولية 

القانون البحري الجزائري  على أنه   إذا حدثت الأضرار الملحقة بالبضائع خلال من  916نصت المادة    
عمليات الشحن والتفري  والنقل الذي استعملت فيه قوارب التحميل أو وسائل أخرى للشحن المينائي ف ن 

قا للشروط المحددة في أحكام الفصل الرابع من الباب الثالث  مقاول المناولة ب مكانه أن يحدد مسؤوليته وف
 والمذكور أعلاه  . 1976أكتوبر سنة  23المؤرفي في  80-76من الكتاب الثاني من الأمر رقم 

 يستنتل من النص أن مقاول المناولة المينائية يمكنه أن يحدد مسؤوليته بشروط وهي كاتيتي:

 خلال عمليات الشحن والتفري -
 قل الذي استعملت فيه قوارب التحميل أو وسائل أخرى للشحن المينائي .الن-
لكن تحديد المسؤولية يكون حسب الشروط المحددة في أحكام الفصل الرابع من الباب الثالث،الكتاب    

-98والذي تم تعديله بمقتضى القانون  1976كتوبر أ 23المؤرفي في 801-76الثاني ،من الأمر 
منه على أنه  .......لا يعد الناقل  805،حيث نصت المادة  ن البحري الجزائريالمتضمن القانو 052

وحدة  10.000مسؤولا عن الخسائر أو الأضرار التي تصيب البضائع أو التي تتعلق بها بمبل  يزيد عن 
 حسابية من كل طرد أو وحدة شحن أخرى  .

جارة البحرية على أنه   يسري على المقاول من قانون الت 151أما في القانون المصري فقد نصت المادة    
 من هذا القانون  . 233البحري أحكام تحديد المسؤولية المنصو  عليها في المادة 

من قانون التجارة البحرية التي تحدد مسؤولية المقاول البحري   151ويعيب الفقه المصري على نص المادة    
ن في الخطأ المفتر  وليس في عمليات الشحن و التفري  كونها تتضمن خطا فادحا ،فتحديد المسؤولية يكو 

،التي يكون فيها الالتزام ببذل عناية وبالتالي فالخطأ واجب الإثبات ،إذ في هذه اوالة لا مجال لتحديد 

                                                 
ابريل  10مؤرخة في  29المتضمن القانون البحري الجزائري ،ج.ر عدد  1976أكتوبر  23المؤرخ في  80-76أمر رقم  - 1

1977. 
متضمن القانون البحري ال 80-76المعدل و المتمم للأمر رقم  1998يونيو  25المؤرخ في  05-98قانون رقم  - 2

 الجزائري،السالف الذكر .
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المسؤولية على غرار مسؤولية الناقل البحري للبضائع ،إذ اتفق القانون والقضاء المصري على أن مسؤوليته 
 .1طأ المفتر تقوم على الخ

فقد أخضع المقاول لذات التحديد القانوني للمسؤولية المقرر للناقل  1966 سنةأما  القانون الفرنسي ل   
 .2البحري للبضائع ولكن بالنسبة للعمليات ذات الصبغة القانونية

 المطلب الثالث :دعاوى مسؤولية مقاول المناولة المينائية :

التي يفرضها عليه العقد تقوم مسؤوليته ،وعليه يحق للمتعاقد معه الرجوع  عليه  المقاول بالتزاماته إذا أخل   
 بدعوى المسؤولية العقدية .

المتضمن القانون البحري الجزائري على أنه   في حالة  05-98من القانون رقم  915نصت المادة    
 .3خطئه يكون مقاول المناولة مسؤولا  اه من طلب خدماته

ة أنها حدثت قبل ين يكون مسؤولا عن الخسائر أو النقص الذي ثبت بموجب خبرة حضور ولا يمكن أ   
 /أو بعد العملية التي تكفل بها  .

قصر المشرع الجزائري في القانون البحري مسؤولية مقاول المناولة المينائية في مواجهة من طلب خدماته    
أحدث خسائر أو أضرار بالبضاعة، فمسؤوليته أصلا ،أي أنه لا يكون مسؤولا إلا ا اه المتعاقد معه إذا 

 هي مسؤولية عقدية.

والمسؤولية العقدية هي جزاء إخلال المتعاقد بالتزام عقدي تم الاتفا  عليه بين الطرفين ثم رفض ا از ما    
 تعهد القيام به أو أهمل ما تعهد به .

                                                 
، دراسة قانونية ،مذكرة لنيل شهادة حري للبضائعالمينائي في الموانئ ومسؤولية الناقل الب الاستغلالمروك جميلة ، - 1

، 2001/2002الماجستير في الحقوق، فرع عقود ومسؤولية ،جامعة الجزائر،كلية الحقوق  والعلوم الإدارية ،بن عكنون ،
 .38ص

 .1966جوان  18من القانون البحري الفرنسي الصادر بتاريخ  55-54أنظر المادة  - 2
 . 1966القانون البحري الفرنسي لسنة  من 52تقابلها المادة  - 3



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
41 

البضاعة أو شحنها في حالة نقل البضائع بموجب  و د أن الناقل يتعاقد  مع مقاول المناولة  بشأن تفري    
عقد النقل البحري ،حيث يقع على الناقل عبئ الالتزام بالشحن  والر  والفك والتفري  ،وعليه لا يمكن 

 . قبول دعوى المسؤولية العقدية المرفوعة من طرف الشاحن أو المرسل إليه

أن المشرع الجزائري نص صراحة  على أن  05-98من القانون رقم  915والملاحظ على نص المادة    
مقاول المناولة يكون مسؤولا لكن في مواجهة من طلب خدماته فقط ،فمسؤولية مقاول المناولة هي 

 .مسؤولية عقدية لا غير ،وهذا تطبيقا لمبدأ نسبية العقود 

اولة المينائية لا يكون والفقه الذي سايره ،وكذلك القانون المصري ف ن مقاول المن1أما القانون الفرنسي   
مسؤولا إلا ا اه من تعاقد معه بموجب عقد المناولة المينائية ،فمسؤوليته عقدية لا غير ،إذ حدد كل من 
المشرع الفرنسي والمصري أن المتعاقد مع المقاول له وحده توجيه الدعوى ،بمعنى أد  أنه حصر حق المطالبة 

د وحده  ،وعليه لا يكون لغير المتعاقد مع المقاول أن يستعمل هذا القضائية في مواجهة المقاول على المتعاق
اوق في مواجهته ،في حين أن المشرع الجزائري نص على أن المقاول لا يكون مسؤولا إلا ا اه من طلب 

 .2خدماته

 اتيتية: يمكن للناقل البحري الرجوع على مقاول المناولة المينائية بدعوى المسؤولية العقدية في اوالات   

 :وهي حالة ما إذا أحدث المقاول ضررا للبضاعة التي عهد إليه بشحنها  الحالة الأولىفأما عن    
وتفريغها ،ورجع المرسل إليه على الناقل بما وق البضاعة من تلف أو هلاك ،فعقد النقل البحري يلقي على 

 .3عاتق الناقل التزاما بتسليم البضاعة إلى أصحابها 

ن تدخل المقاول إنما يكون أصلا وساب الناقل وتحت مسؤوليته ويكون  التسليم يستلزم التفري  ف نأوبما    
ولا يكون للمرسل إليه إلا الرجوع على الناقل لتعويض الأضرار الناجمة عن عمل ،مركزه مركز التابع للسفينة 

الرجوع عليه شخصيا،فالناقل يسأل عن المقاول ،إذ لا تربطه بهذا الأخير أية علاقة  قانونية مباشرة  يز له 

                                                 
من القانون البحري الفرنسي على أنه " يعمل مقاول المناولة المينائية لحساب من طلب خدماته ،ولا  52نصت المادة  - 1

 يكون مسؤولا إلا اتجاه من طلب خدماته الذي يكون وحده حق توجيه الدعوى ضده".
 المتضمن القانون البحري الجزائري. 05-98من القانون رقم  915أنظر المادة  - 2
 من القانون البحري الجزائري.. 802أنظر المادة  - 3
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أعمال المقاول مسؤولية مباشرة أساسها عقد النقل البحري ،ومستقلة عن مسؤولية المقاول أمامه ،فمسؤولية 
 .1من عقد غير الذي ينشئ مسؤولية الناقل أالمقاول تنش

يمة ما دفعه للمرسل إليه وهذا على مقاول المناولة المينائية بق غير أنه وكما سبق ذكره يحق للناقل الرجوع   
من القانون البحري الجزائري التي نصت على أنه  يمكن رفع دعاوى الرجوع ح  7442حسب نص المادة 

بعد انقضاء المدة المذكورة في المادة السابقة على ألا تتعدى ثلاثة أشهر من اليوم الذي يسدد فيه من رفع 
 استلم هو نفسه تبلي  الدعوى .دعوى الرجوع المبل  المطالب به أو يكون  

وقد صدرت عدة قرارات المحكمة العليا حيث أقرت أن مسؤولية الناقل ا اه المرسل إليه تظل قائمة إلى    
غاية تسليم البضاعة ،كما أجازت للناقل الرجوع على مؤسسة الميناء باعتبارها وكيل التفري   في حالة ثبوت 

 .خطئه

جاء فيه  من المقرر قانونا أن تتم عمليات تحميل 3صادر عن المحكمة العليا  وفي هذا الصدد  د قرار   
البضائع في الموانئ ورصها وفكها وتفريغها وعمليات أخذ وإرجاع البضائع من طرف الهيئات المؤهلة لهذا 

اللاحقة الغر  ،ولما ثبت في قضية اوال أن قضاة الموضوع اكتفوا باوكم على الناقل بدفعه قيمة الخسائر 
من القانون البحري ،وبعد إدخال مؤسسة الميناء بالجزائر في الخصام من  802بالبضائع على أساس المادة 

قبل الناقل البحري ،كان عليهم أن يناقشوا المسؤولية على ضوء العلاقات التعاقدية التي تربط الناقل البحري 
بحري ،وما يليها مما  عل القرار مشوب بالقصور في من القانون ال 873بالمؤسسة المينائية طبقا لنص المادة 

 التسبيب.

حيث أنه يتعين على قضاة الموضوع أن يفصلوا أولا في مسالة الخسائر اللاحقة بالبضائع على ضوء عقد    
من القانون  802النقل البحري ،ويقرروا عند الاقتضاء مسؤولية الناقل عن هذه الخسائر على أساس المادة 

                                                 
 .67طالب حسن موسى ، المرجع السابق ، ص  - 1
التي نصت على أن " الناقل يمكن له  1966جويلية  18من القانون البحري الفرنسي الصادر في  32تقابلها المادة  - 2

 لة المينائية  بدعوى الرجوع بما دفع إلى المرسل إليه من تعويض ....".الرجوع على مقاول المناو 
 .  2001، الجزائر ، 2،غ ت ب ،المحكمة العليا ،م ق ،عدد  1998ماي  26،قرار مؤرخ في  1687886رقم ملف  -3 
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كما يتعين عليهم أن يثبتوا في مسالة الخسائر على ضوء العلاقات التعاقدية التي تربط الناقل البحري ،
 بالمؤسسة المينائية  .

هكذا اعتمدت المحكمة العليا في قراراتها على كون عقد النقل البحري لا ينتهي إلا بعد تسليم البضائع    
تنفيذ عقد النقل البحري ،سواء قام بها الناقل بنفسه  إلى المرسل إليه ،وأن عملية تفري  البضائع تدخل ضمن

 من القانون البحري أو طرف آخر بموجب عقد. 780وفقا للمادة 

وتتدخل المؤسسة المينائية للقيام بتفري  البضائع على أساس عقد ابرم بين الناقل وعامل الشحن   والتفري      
ليه ،لأنه لم يكن طرفا فيه ،وما على الناقل بعد تعويض ولا ينتل ذلك العقد أي أثر قانوني إزاء المرسل إ

 .1المرسل إليه إلا الرجوع على مقاولي الشحن و التفري  إذا ما ثبت خطؤهم
احتكار المؤسسة المينائية لنشاط المناولة المينائية فقد انقسم الاجتهاد القضائي  ما فيما يتعلق بأثرأ   

لى ثلاثة ا اهات ،فبعض القرارات القضائية كانت تعتبر الخسائر للمحكمة العليا  بخصو  هذه المسالة إ
اللاحقة بالبضائع أثناء عملية تفريغها تكون تحت مسؤولية المؤسسة المينائية وأعفت الناقل من المسؤولية 

 .2على أساس أن عملية التفري  محتكرة في الموانئ الجزائرية 

 يكن لها أي اثر على مسؤولية الناقل ،وما يزيد من تعقيد فوضعية الاحتكار على المستوى القانوني لم   
الإشكال عندما يكون الناقل مجبرا على وضع البضاعة تحت يد مؤسسة محتكرة كما عليه اوال في الموانئ 

 الجزائرية ،حيث أن أغلب الأضرار التي تقع خلال هذه المرحلة تكون أثناء التفري  .

هاد القضاء الفرنسي يحدد مسؤولية الناقل بمجرد تسليم البضاعة ووضعها ووضعية الاحتكار جعلت الاجت   
 .3بين أيدي المؤسسة المحتكرة

حيث جاء في  أما الا اه الثاني فقد أقر بمسؤولية الناقل إلى غاية تسليم البضاعة إلى المرسل إليه وقبوله له   
م بتحميل مؤسسة الميناء الأضرار اللاحقة حيثيات  قرار المحكمة العليا :أن قضاة الموضوع أسسوا قراره

من  .ب.لم ،وقيام وكيل  802بالبضاعة رغم أن وضع البضاعة بالميناء لا يعد تسليما وفقا لنص المادة 
                                                 

 .88هادف محمد صالح ، المرجع السابق ، ص  -1
جتهاد القضائي للغرفة التجارية و البحرية (، م ق للمحكمة العليا ،د و أ ت بوعروج حسان ،) مسؤولية الناقل البحري ،الا - 2

 .23،ص  1999،الجزائر، 
3
 - Kamel Haddoume, op cit , p139. 
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التفري  بتفري  البضاعة لا يعني أنه مسؤولا عن الخسائر بل أن مسؤولية الناقل ،تد إلى غاية التسليم النهائي 
 .1 للمرسل إليه

الا اه الثالث بمسؤولية الناقل إلى غاية تسليم البضاعة إلى المرسل إليه مع إمكانية رجوع  حين أقرفي    
 .2 الناقل على المؤسسة المينائية

وبمناسبة حديثنا عن فكرة الاحتكار وقبل أن نواصل اوديث عن المسؤولية  ننوه إلى نقطة في غاية    
دخله على القانون البحري أحسن صنعا بالتعديل الجديد الذي المشرع الجزائري  قد أ ف ن كانالأهمية 

عمال أنشطة التجارية المتعلقة بنذاك وفتح الأآلى كسر الاحتكار الذي كان إدى أ( والذي 98-05)
كثر للاقتصاد والفعالية الاقتصادية ويساهم في تطوير أمام القطاع الخا  مما يعطي دفعا أالمناولة المينائية 

 زائرية .الموانئ الج

ر  ألكن السؤال يبقى مطروحا هل تم تكريس النصو  الجديدة المنظمة لهذا النشاط اوساس على    
 .الواقع ؟وهل حقيقة مقاول المناولة المينائية يعمل بصفة مستقلة عن المؤسسة المينائية ؟ 

يدة التي تقوم باحتكار عملية إلى أنه في الجزائر تعتبر المؤسسة المينائية هي الوحيرى الدكتور العربي      
الشحن  التفري  وكما هو معلوم أنها مؤسسة ذات طابع عمومي رغم أن قانون البحري المعدل بقانون 

 .3فتح الباب لهذه النشاطات للحرية التجارية 98-06

ن كانت هذه النصو  قد وضعت حدا إو ،الواقع العملي يعكس حقيقة هذه النصو  القانونية إن     
وما مقاول ،ر  الواقع أن الاحتكار الفعلي لهذه النشطة مازال هو السيد على ألا إكار القانوني للاحت

ي استقلالية من ناحية الواقع ، لذلك بأولا يتمتع ،لا مجرد عامل لهذه المؤسسات المينائية إالمناولة المينائية 
 تبقى هذه النصو  مجرد حبر على ور .

                                                 

 . 1999،  01، غ ت ب ،المحكمة العليا ،م ق ،عدد 1998ماي  16، قرار مؤرخ في  169663ملف رقم  1-
 السالف الذكر. …… 1998ي ما 26،قرار مؤرخ في  1687886رقم  ملف -2

3
- Laribi Mohamed,) quelque problème lies a l’affrètement des navires en Algérie (, textes 

réunis par Mme Boukhatmi Fatima problèmes récurrent du droit maritime Algérien, 

université d’Oran, faculté de droit, 2008, p 196. 
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ضرار التي حدثت للبضائع إلا إذا قضي بتعويض لصالح المرسل لأسؤول عن ااعتبر الفقه المقاول غير م   
إليه ضد الناقل عن الضرر وفي حدود هذا الضرر ،بحيث إذا كان باستطاعة الدفع بعدم قبول الدعوى أو 
بالتقادم أو إذا كان معفى من المسؤولية أو حدد مسؤوليته بموجب سند الشحن فانه حسب القواعد العامة 

 .1كون للناقل أن يرجع على المقاول بأكثر مما ألزم بهلا ي

إن الخسائر والأضرار التي تلحق بالبضائع قد تكون عبارة عن تلف أصاب البضاعة أو هلاك قد يكون      
كليا أو جزئيا ،ويضاف إليه النقص في البضاعة ،وجرى العرف على اعتبار الضرر الذي يلحق تغليف أو 

خسائر والضرر كأن يؤدي ،ز  كيس أثناء رفعه وضعه على الرصيف إلى سيلان تعليب البضاعة سببا لل
 البضاعة الموجودة بداخله.

من القانون  917وهي تأخر مقاول المناولة في تنفيذ العقد ،حيث نصت المادة  الحالة الثانيةأما    
مسؤولا عن الضرر الذي  التعاقدي يكون مقاول المناولة لأجلابعد انقضاء  البحري الجزائري على أنه  

 .  أحدثه للسفينة بسبب أي تأخر في عمليتي الشحن والتفري  إلا إذا كان  اوز الأجل لا يعزى إليه

 ب أن يحدد التعويض على  اوز أجل شحن وتفري  السفينة في عقد المناولة مثلما هو الشأن بالنسبة 
  . للمسترجعات

ة تنفيذ التزاماته خلال ميعاد معين في العقد أو حسب ما تقتضي به يتعين على مقاول المناولة المينائي   
عادات الميناء ،ف ذا تأخر في تنفيذ عمليات الشحن والتفري  محل العقد المبرم بين الطرفين كان مسؤولا عن 
 تأخير السفينة بسبب عدم إنهاء مهامه خلال المدة المتفق عليها إلا في حالة ثبوت أن التأخير راجع إلى

 الغير.

 .2ويحدد التعويض على  اوز أجل الشحن والتفري  في عقد المناولة المينائية

هذا فيما يتعلق بدعوى الناقل ضد مقاول المناولة المينائية ،غير أن السؤال الذي يتبادر إلى ذهننا هل    
 يملك المرسل إليه حق مقاضاة مقاول المناولة المينائية بدعوى مباشرة ؟.

                                                 
 .140بد الحميد ، المرجع السابق ، ص صرقاق ع - 1
 من القانون البحري الجزائري. 917من المادة  02أنظر الفقرة  - 2
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الفقه إلى القول ب مكانية مقاضاته مباشرة بوصفه ناقلا ،على أساس فكرة النقل المتتابع ،أي  ذهب بعض   
أنه ينفذ عملية تدخل في عقد النقل ،ويسأل مباشرة أمام المستفيد من هذا العقد عما يقع منه عند تنفيذه 

أحله في تنفيذ التزام عليه ،وقال آخرون ب مكان هذا اول بوصف المقاول وكيلا من الباطن عن الناقل الذي 
 ،فمن المقرر بالنص أن للموكل دعوى مباشرة ضد الوكيل من الباطن.

، وهو ما  1بمسؤولية مقاول المناولة المينائية ا اه من طلب خدماته ،أي الناقل أقرالمشرع الجزائري  غير أن   
م إلا في مواجهة من طلب جعل مسؤولية المقاول لا تقو ،إذ 1966القانون الفرنسي لسنة  سار عليه

 .2خدماته وهو الذي له وحده دعوى بالمسؤولية ضده 

، معتمدة في ذلك على نص المادة  2011فيفري  3وهو ما طبقته المحكمة العليا في قرارها الصادر في    
المتضمن القانون البحري الجزائري ،حيث أقرت بعدم وجود أي علاقة قانونية   05-98من القانون  915

 ين المرسل إليه ومؤسسة الميناء .ب

وأن ترفع الدعوى من المرسل إليه عند الاقتضاء على الناقل ،وليس على مؤسسة الميناء ،التي تدخل خدماتها 
 ضمن عقد المناولة بينها وبين الناقل .

 إذ جاء في إحدى حيثيات القرار   حيث أن الدعوى اوالية أقيمت ضد مؤسسة الميناء رغم انعدام   
العلاقة القانونية بينها وبين الدعوى الأصلية ،ذلك أن ما تقوم به مؤسسة الميناء من خدمات يدخل ضمن 
عقد المناولة الذي يربطها بالناقل والذي لا يعني المرسل إليه ،وكان يتعين على هذا الأخير رفع دعواه ضد 

 .3 من يعنيه عقد النقل ،وعليه فالدعوى اوالية وجهت ضد غير ذي صفة 

رفض كل هذه المحاولات ،مقدرا أن الناقل مسؤول وحده  عن تنفيذ عقد بدوره القضاء الفرنسي أن  كما   
النقل ،وأن المقاول مجرد تابع للناقل لا  وز مقاضاته إلا من خلال الناقل ،وأخذ بذلك القضاء المصري، 

البحري يلقي على عاتق الناقل التزاما حيث جاء في حيثيات قرار محكمة النقض المصرية ما يلي  عقد النقل 
    بتسليم البضاعة سليمة إلى أصحابها ،وإذا كان التسليم يستلزم تفري  البضاعة ف ن تدخل مقاول التفري  إنما 
                                                 

 من نفس القانون . 915أنظر المادة  - 1
 .1966جويلية  18من القانون الفرنسي الصادر بتاريخ  52أنظر المادة  -2

،  2لمحكمة العليا ،مجلة المحكمة العليا ،عدد ،غ ت ب ،ا 2011فيفري  03،قرار مؤرخ في  703843رقم ملف  - 3
 .2011الجزائر،
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يكون وساب الناقل وتحت مسؤوليته ويكون مركزه مركز التابع للسفينة ،ولا يكون للمرسل إليه إلا الرجوع 
لأضرار الناجمة عن عمل المقاول ،إذ لا تربطه بهذا الأخير أي علاقة قانونية مباشرة على الناقل لتعويض ا

 .1  يز الرجوع عليه شخصيا  

أقرت للمرسل إليه حقا في  1964يونيو  4 غير أننا  د قرار صادر عن محكمة النقض الفرنسية بتاري   
 فري  البضاعة.أن يقاضي مباشرة المقاول الذي تعاقد مع الناقل على شحن و ت

ولا يتسع هذا اوكم إلا والة النقل البحري بسند الشحن دون مشارطة إ ار السفينة ودون صور     
النقل الأخرى ،كما لا يقوم هذا اوكم إلا بالنسبة لما يكون بين الناقل والمقاول من اتفا  متعلق بتسليم 

ا  آخر ليس له هذا الهدف  فليس للمرسل إليه البضاعة  إلى المرسل إليه ومن ذلك تفريغها ،أما أي اتف
 . 2شأن به

من  919أما فيما يتعلق بتقادم دعوى المسؤولية ضد مقاول المناولة المينائية فقد حددتها المادة     
 د.من يوم انتهاء آخر عملية منصو  عليها في هذا العق  .ب.لم بمدة سنة تبدأ

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                 

 . 69-68طالب حسن موسى ، المرجع السابق ، ص  - 1
 .71طالب حسن موسى ، نفس المرجع ، ص  -2
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 خاتمة:

مكننا من في ضل التعديلات الواردة على التشريع البحري الجزائري اولة المينائية ن دراستنا لموضوع المنإ   
 .تية والتي بدورها تستدعي  بعض اولول لى النتائل اتيإالوصول 

 تي:ليها فهي كاهذما النتائج التي توصلنا أ

عمال  ارية أ هاجهة تعتبر فمن ،  قانونياشكالاإعمال المناولة المينائية تثير النصو  القانونية المنظمة لأ -
ذ  ،إدارية إعمال ة تعتبرها أومن جه،و معنوي خاضع للقانون الجزائري أي شخص طبيعي أمينائية يقوم بها 

ومثل هذه العقد خا  بالدولة وهذا ما ،برام عقد امتياز مع المؤسسة المينائية إ على مقاول المناولةتشترط 
 داري.و القضاء الإأن كان القضاء العادي إيؤثر في تحديد الجهة المختصة بالنزاع 

ن عقد المناولة أي الراجح  يقر بأن الر أ،غير  اختلف الفقه في تحديد الطبيعة القانونية لعقد المناولة المينائية -
 عمال مادية بحتة.أساسي هو القيام بن محله الأالمينائية هو عقد مقاولة ،لأ

 خرىأو ممثله القانوني من جهة أاول المناولة المينائية من جهة والناقل طراف عقد المناولة المينائية هما مقأ -
عمال التي يقوم بها مقاول المناولة المينائية هي التزامات يفرضها القانون البحري الجزائري على الناقل ن الأ،لأ

 خير التنازل عليها وبقوة القانون.ولا  وز لهذا الأ

ن أ غير مسؤولا ا اه من طلب خدماته حسب القانون البحري الجزائري،يكون مقاول المناولة المينائية  -
ن مقاول المناولة المينائية يكون مسؤولا ا اه من طلب أذ نص على إ، كثر وضوحاأالقانون الفرنسي كان 

 خدماته ،والذي يكون لوحده حق رفع الدعوى ضده.

ن يضع كل الوسائل اللازمة من أ،فعلى مقاول المناولة  التزام مقاول المناولة المينائية هو التزام ببذل عناية -
 جرائها ،كما يضمن العناية بالمخاطر . جل تنفيذ العمليات التي يقوم بأ

،والذي يبرز من خلال  تحديد طبيعة التزام مقاول المناولة المينائية بشكال قانوني فيما يتعلق إ وجود -
المتضمن القانون البحري الجزائري ،فمن  05-98مر الأ من 915و  914بين المادتين  الموجود تناقضال

خرى  د أنه التزام ببذل عناية ،ومن جهة أطبيعة التزام مقاول المناولة المينائية ب  914جهة تحدد المادة 
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نما مع الالتزام بتحقيق إلا يتماشى مع طبيعة التزامه و هو الالتزام ببذل عناية  ،و  915مضمون المادة 
 نتيجة.

 05-98وهو القانون رقم  80-76مر رقم الأ بموجب التعديل الذي مس المشرع الجزائري اءج -
 كانت  بعد أن بفكرة خوصصة نشاط المناولة المينائية وفصله عن نشاط التشوين المتضمن القانون البحري

بذلك إلا قد أحسن صنعا  المشرع الجزائري ،وإن كان نشاطات محتكرة من طرف المؤسسات المينائيةال هذه
قد وضعت حدا  خيرةن كانت هذه الأ،ف الواقع العملي يعكس حقيقة هذه النصو  القانونية أن 

ر  الواقع وما مقاول أنشطة مازال هو السيد على لأن الاحتكار الفعلي لهذه األا إللاحتكار القانوني 
ي استقلالية من ناحية الواقع ، لذلك ولا يتمتع يا،لا مجرد عامل لهذه المؤسسات المينائية إ المناولة المينائية

 تبقى هذه النصو  مجرد حبر على ور .

 تي:ما الحلول المقترحة فهي كاهأ

ر  أعمال المناولة المينائية على تطبيق النصو  القانونية المنظمة لأ تتبع المشرع الجزائري يستحسن على -
 الواقع و ذلك بتعيين لجان متخصصين في هذا المجال .

وعليه حبذا  تحديد طبيعة التزام مقاول المناولة المينائية،بشكال قانوني فيما يتعلق إد و وجلإشارة إلى اسبق  -
مع طبيعة التزام مقاول  915ح  يتماشى مضمون المادة  ثابتن المشرع الجزائري يضيف عبارة  خطا ألو 

 المواد المنظمة لعقد التشوين  د عبارة وهو الالتزام ببذل عناية ،ولو ،عنا في 914المناولة المحدد في المادة 
السالف الذكر ،فالمشرع الجزائري وقع في خلط  05-98من القانون  924 في نص المادة  ثابت خطا 

خاصة بالمناولة المينائية ،والمادة  924ن المادة أ،المفرو   924الخاصة و المادة  915بين مضمون المادة 
 خاصة بالتشوين . 915

 . 915ويضعها في المادة  924  من المادة ثابتن ينقل عبارة  خطا ألى المشرع الجزائري وعليه كان ع
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             عقد التأمين البحري على السفينة
                                                         خليج عبدالقادر ، جامعة الجيلالي بونعامة  / الأستاذ 

       الجزائر    –خميس مليانة باحث بجامعة 
abdelkaderkhelidj@gmail.com           

 

 :                                                                                                            الملخص

يتنــاول هــ ا البحــث علــى صــفحاته موضــوع التــأمين البحــري ، فــي ظــل أهميتــه البــارزة فــي مجــال      
حري ، فنظرا لكثرة المخاطر التي تكتنف الرحلـة البحريـة و مـا قـد تتعـرض التجارة الدولية و النقل الب

له السفينة و حمولتها من أخطار بحرية ، يقتضي التحصّـن مـن هـ ه المخـاطر و حمايـة مصـالح ذوي 
الشأن عن طريق التأمين البحري ال ي أصبح ركيزة التجارة الدولية في العصر الحديث ، وأصـبح مـن 

ينة أو تنقــل بضــاعة مــن دون تأمينهــا بموجــب عقــد تــأمين بحــري علــى الســفينة . النــادر أن تبحــر ســف
ونحن من خلال هـ ا البحـث نبـرز الخصوصـية التـي يتميـز بهـا هـ ا النـوع مـن التـأمين عـن بـاقي أنـواع 
التأمين أخرى سواء من حيث تكوينه أو اهثـار المترتبـة علـى أطرافـه . الكلمـات المفتاحيـة : سـفينة ، 

 ة ، أخطار بحرية ، تأمين بحري . رحلة بحري

 

Résumé: 

 

          Cette recherche porte sur l'assurance maritime, qui concerne plus 

particulièrement le domaine du commerce international et le transport 

maritime. Compte tenu des nombreux risques durant le voyage des navires 

et de leurs cargaisons contre les dangers maritimes, il est impératif de 

s’assurer de ces risques et de protéger les intérêts des parties prenantes par 

une assurance maritime. Cette dernière est devenue incontournable pour le 

commerce international dans le monde moderne. Aussi il est devenu rare de 

naviguer sur un navire ou transférer des marchandises sans garanti par un 

contrat d’assurance maritime sur un navire. Nous mettons en évidence grâce 

à cette recherche les caractéristiques de ce type d’assurance par rapport à 
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d’autres types d’assurance à la fois en termes de sa composition ou ses effets 

sur ses membres. 

Mots clés :Navire, voyage maritime, dangers maritime, Assurance maritime . 

      
    : ــةمقدمــ

فيما يتعلق بحركة السفن وتسييرها في البحار والمحيطات  تؤدي الملاحة البحرية دور مهم في حياة الأمم     
بما في ذلك النقل البحري، وبسبب الأخطار الخاصة التي تواجه الرحلة البحرية ، وحجم الأضرار المرتبطة 

أهم وسيلة حامية لها من تلك  البحريباووادث البحرية التي تتعر  لها السفن واومولة كان التأمين 
                   اوواث .      

وتنقسم التأمينات البحرية بالنظر إلى القيم المؤمن عليها إلى التأمين على السفينة ، والتأمين على      
 البضائع ، والتأمين على المسؤولية ، وهي الأقسام الكبرى للتأمين البحري ، ولكل منها أحكام خاصة به .

البحرية ، وهي العنصر الأساسي في الثروة البحرية ، وعليها ترتكز  هي أداة الملاحة1وب عتبار أنّ السفينة     
التجارة البحرية، وبها تنعقد التصرفات البحرية، وب عتبار أن الأسطول البحري التجاري يلعب دور مهم في 
ا التجارة الدولية ، وإقتصاد الدول المطلة على البحر ومنها الجزائر التي عرفت سياستها الإقتصادية تطور 
ب عتماد إقتصاد السو  والتجارة اورة لاسيما المبادلات التجارية اتيتية عن طريق البحر، وكذا الإستثمارات 

 07ييييي  95المتعلقة بنشاط النقل البحري ،  د المشرعّ الجزائري خصص باب للتأمين البحري في الأمر رقم 
نه خصص قسم للتأمين البحري على السفينة . المتعلق بالتأمينات المعدل والمتمم ، وفي الفصل الثاني م

لذلك ستكون هذه الدراسة حول هذه الأداة وحول أهم عقد مرتبط بها وهو عقد اليتأمين البحري على 
السفينة ، نظرا لدوره في حماية الذمم وحماية التصرفات والعقود البحرية وبث الطمأنينة والثقة بين المتعاملين 

وماهي اهثار ؟  العقد ه ا ا مدى توفق المشرّع الجزائري في صياغة أحكامفمفي التجارة البحرية . 
؟ والإجابة على هذه الإشكالية تكون في مبحثين ، الأول بعنوان تكوين عقد  القانونية المترتبة عليه

                                                 
1
المتعلق بالتأمين المعدل و المتمم على  07يييي  95من الأمر  13يعرف المشرعّ الجزائري السفينة في المادة  

عمارة بحرية أو عائمة تقوم بالملاحة البحرية ذمّا بوسيلتها الخاصة ، و ذمّا عن طريق " كل أنها : 
 .                      قطرها بسفينة أخرى أو مخصصة لمثل ه ه الملاحة "
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( والأركان التي يقوم  الأول المطلبالتأمين على السفينة ، حيث نبحث فيه عن مفهوم هذا العقد) 
(، أمّا المبحث الثاني فنبحث فيه عن اتيثار المترتبة عن هذا العقد بالنسبة لأطرافه  الثاني المطلب عليها)

 ( .                                                                     الثاني المطلب( والمؤمن )الأول المطلبالمؤمن له)

لابد أن تخصص للقيام بالملاحة البحرية ، فلا تعتبر كذلك تلك و نشير أنه لكي تعتبر المنشأة سفينة        
التي تقوم بالملاحة النهرية ، كما يشترط لإعتبارهيا سيفينة هيو أن تقيوم بالملاحية البحريية عليى وجيه الإعتيياد . 
وتشيييتمل السيييفينة عليييى جمييييع التوابيييع الضيييرورية لإسيييتثمارها كيييالقوارب و الرافعيييات و اتيلات الصييييد بالنسيييبة 

                                                                                             سفن الصيد .  ل

والسفن عدّة أنواع تختلف إمّا على أساس الملاحة التي تقوم بهيا أو الغير  المصينوعة مين أجليه أو بنياءا       
نقيييياذ ، وسييييفن النزهييية ، واليخييييوت ، والسييييفن عليييى حجمهييييا و قوتهييييا ، فتوجيييد السييييفن العلمييييية ، وسيييفن الإ

التجارييييييييييييييية الييييييييييييييتي تعمييييييييييييييل في الخطييييييييييييييوط الملاحييييييييييييييية المنتظميييييييييييييية لنقييييييييييييييل الركيييييييييييييياب أو لنقييييييييييييييل البضييييييييييييييائع .                            
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   السفينة على البحري التأمين عقد تكوين : الأول المبحث

( والأركان  الأول مطلبدراسة تكوين عقد التأمين البحري على السفينة يتطلب البحث في مفهومه )     
 ( وهي نفس الأركان في العقود العادية . الثاني المطلبالتي يقوم عليها ) 

  السفينة على البحري التأمين عقد مفهوم : الأول المطلب

ينات البحرية التي نصّ عليها المشرعّ الجزائري في قانون يعد هذا النوع من التأمينات من أهم التأم     
( ، كما خصّه بعدة خصائص ميّزته عن  الأول الفرعالتأمينات تحت عنوان التأمين على هيكل السفينة ) 

 .  ( الثاني الفرع )باقي العقود الأخرى 

  السفينة على البحري التأمين عقد تعريف : الأول الفرع

سألة عقد التأمين البحري ،  در بنا أن نعرف أولا عقد التأمين ، إذ يعرفه المشرعّ قبل التطر  لم      
" عقد يلتزم بمقتضاه المؤمن أن يؤدي ذلى على أنه : 1من القانون المدني  619الجزائري في المادة 

ض مالي المؤمن له أو ذلى المستفيد ال ي ذشترط التأمين لصالحه مبلغا من المال أو ذيرادا أو أي عو 
آخر في حالة وقوع الحادث أو تحقق الخطر المبين بالعقد و ذلك مقابل قسط التأمين أو أية دفعة 

. ومن خلال هذا التعريف نستخلص أن عقد التأمين هو عقد مالية أخرى يؤديها المؤمن له للمؤمن " 
ان على أن يؤدي الأول مبلغا ينظم علاقة قانونية بين طرفين يسمى أحدهما المؤمن و اتيخر المؤمن له ، يتفق

من المال للثاني يسمى مبل  التأمين عند تحقق الخطر المؤمن منه مقابل مبل  مالي يدفعه الثاني ويسمى 
القسط أو الإشتراك ، و قد يتقاضى مبل  التأمين شخص آخر يسمى المستفيد يكون المؤمن له قد إشترط 

 . 2التأمين لصاوه

من القانون المدني تنظيم عقد التأمين إلى القوانين الخاصة بالإضافة إلى  620وقد أحالت المادة     
المتعلق بالتأمينات المعدل و  07يييييي  95الأحكام التي تضمنها القانون المدني ، وهذا ما يحيلنا إلى الأمر رقم 

                                                 
                                                                    من القانون المدني                                                                       619أنظر المادة  1
 1988عبد الرزاق بن خروق ، التأمينات الخاصة في التشريع الجزائري ،الجزء الأول ،التأمينات البرية ، مطبعة خيرة ، سنة  2

                                                                   .                                                                  41، ص 
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التأمينات البرية ، ، حيث قسّم المشرعّ الجزائري في هذا الأمر التأمين إلى ثلاث محاور كبرى هي 1المتمم 
التأمينات البحرية ، التأمينات الجوية ، وبدورها التأمينات البحرية قسمها إلى التأمين على هيكل السفينة ، 

 والتأمين على البضائع المشحونة ، والتأمين على المسؤولية .

تأمين البحري على أنه :     المتعلق بالتأمينات تعرف عقد ال 07ييييي  95من الأمر  92وبالرجوع إلى المادة     
 .  " ... أي عقد يهدف ذلى ضمان الأخطار المتعلقة بأي عملية نقل بحري "

أمّا البعض فعرفه على أنه : عقد بمقتضاه يقبل شخص يسمى المؤمن تعويض شخص آخر يسمى     
أو أكثر منصو   المؤمن له من الضرر الذي يلحقه في عملية بحرية معينة من جراء التحقق المحتمل لخطر

 .   2عليه في العقد في حدود نسبة المبل  المؤمن

إنطلاقا من تعريف التأمين البحري يمكن أن نعرف عقد التأمين على السفينة على أنه عقد تأمين بحري      
 . 3محله ضمان الأخطار البحرية الواقعة على السفينة

حري على السفينة هو عقد بين شخصين طبيعين أو ومن خلال هذا التعريف نقول أن عقد التأمين الب     
معنويين ، ويمكن أن يتدخل وسيط في إبرام هذا العقد ، ومحل هذا العقد هو خطر محتمل الوقوع ينتل عنه 
ضرر للسفينة أو لواحقها ، ونطاقه عملية بحرية متفق على تحديدها أو عدة عمليات بحرية أو لمدة زمنية 

العقد آثار هي إلتزامات متبادلة بين طرفيه وأهمها دفع مبل  القسط من طرف  محددة ، كما ينتل عن هذا
 المؤمن له مقابل دفع مبل  التأمين من طرف المؤمن عند تحقق الخطر .

 السفينة على البحري التأمين عقد خصائص:  الثاني الفرع

                                       يتميز عقد التأمين البحري على السفينة بأنه :                          

                                                 
،  1995مارس  7، صادرة في  13المتعلق بالتأمينات ، ج ر ، عدد  1995يناير  25المؤرخ في  07ـــــ  95الأمر رقم  1

.                                   2006مارس  12رة في ، صاد 15، ج ر ، عدد  2006فبراير  20مؤرخ في  04ــــ  06معدل و متمم    بالقانون رقم 
                                                                                                     
ون الخاص مهري محمد أمين ، التأمين البحري على السفينة ، مذكرة مقدمة من أجل الحصول على شهادة الماجستير في القان2

 .                                                                                         15، ص  2001/2002، فرع قانون الأعمال ، كلية الحقوق ، جامعة الجزائر ، 
  16نفس المرجع ، ص  3
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يتم بمجرد تطابق إرادتي طرفي العقد ) المؤمن و المؤمن له ( فلا يشترط لإنعقاده شرط آخر  رضائي عقد    
فهو ليس عقد شكلي و لا تلزمه الرسمية ، ولا يمنع العقد أن يكون رضائيا إشتراط إثباته بالكتابة ، فهذه 

من  97، وذلك لماّ إشترط المشرعّ الجزائري بموجب المادة 1ت فقط و ليس للإنعقادالأخيرة مشترطة للإثبا
المتعلق بالتأمينات و المعدل و المتمم في أن يدون العقد في وثيقة تسمى   وثيقة  07يييييي  95الأمر رقم 
 التأمين   . 

لتزام المؤمن له بدفع أقساط التأمين والإلتزامان الرئيسيان المتقابلان فيه هما إ للجانبين ملزم عقدوهو      
 .  يقابله إلتزام المؤمن بدفع مبل  التأمين إذا وقعت الكارثة المؤمن منها

حيث يتلقى بمقتضاه كلا المتعاقدين عوضا لما قدمه ، ففي هذا العقد يدفع المؤمن له  عقد المعاوضةوهو   
، وفي حالة عدم وقوع الخطر المؤمن منه تصبح  أقساطا و يأخذ مقابلا لذلك مبل  التأمين عند وقوع الخطر

الأقساط التي دفعها المؤمن له مقابلا لتحمل المخاطر التي يكون المؤمن قد أخذها على عاتقه ، وبالتالي ف ن  
 . 2كلا الطرفين يحصل على منفعة

حتمال ميزة لأن محله خطر غير مؤكد الوقوع وغير مستبعد الوقوع ، وتعد صفة الإ ذحتمالي عقدوهو     
يتميز بها عقد التأمين و بدونها يبطل هذا العقد ، حيث لا يكون في إمكان المتعاقدين معرفة مقدار ما 
سيؤديه كل منهما و مقدار ما سيأخذه من هذه العملية ، بحكم أن هذا الأمر يتوقف على وقوع المخاطر 

ا يسيرا ، ف نه يحصل على مبل  التأمين كاملا ، ف ذا تحقق الخطر و لم يدفع المؤمن له إلا قسط 3المؤمن منها
وهو لا يتناسب إطلاقا مع ما دفعه من أقساط ، فتكون الصفقة لصاوه ، أما إذا تخلف الخطر ، فهو لن 

 . يحصل على مقابل ما دفعه من أقساط ، وتكون الصفقة في صالح المؤمن

دمه الطرف اتيخر من شروط دون مناقشة يقتصر فيه أحد الطرفين على قبول ما يق الإذعان عقدوهو     
، وتستقل شركة التأمين بوضع شروط العقد ، أمّا المؤمن له فيقتصر دوره على قبول هذه الشروط دون 
مناقشة و لا تكون له اورية اللازمة لمناقشة الشروط المعدة سلفا ، وإذا أراد إبرام عقد التأمين فلا يكون 

                                                 
1

                                                      125 ص ، 2006 ، ةإسكندري ، الجديدة الجامعة دار ، الدولية العقود ، منصور حسين محمد  

    
2

 .          35 ص ، 2007 ، الجزئر ، عكنون بن ، الجامعية المطبوعات ديوان ، 5 ط ، الجزائري التأمين قانون لدراسة مدخل ، معراج جديدي
3

      35 ص ، المرجع نفس
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، غير أنّ تدخل المشرعّ في 1لهذه الشروط التي أعدتها شركة التأمين من قبلأمامه سوى الإستسلام والإذعان 
تنظيم عقد التأمين ، خفّف كثيرا من تعسف المؤمن ، حيث نص على بطلان الشروط التي ترد في عقود 

 .2من القانون المدني 622التأمين و تكون جائرة في حق المؤمن لهم وفقا لنص المادة 

، إذ تعتبر المادة الثانية من القانون التجاري عملا  اريا كل عقد يتعلق بالتجارة  اتجاري عقداويعد     
، و لا شك أنّ التأمين البحري يكون عملا  اريا بالنسبة للمؤمن الذي يسعى إلى الربح من خلال 3البحرية

تابعا لعمل  اري تطبيقا  قيامه بعمليات التأمين ، أمّا بالنسبة للمؤمن له ف نه لا يكون  اريا إلا إذا كان
 لنظرية 

الأعمال التجارية بالتبعية ، ف ذا لم يكن تابعا لعمل  اري كما لو تعلق الأمر بالتأمين على سفينة نزهة 
 .                                                    4إنتفت عن العقد صفته التجارية

  السفينة على البحري الـتأمين عقد أركان : الثاني المطلب

يقوم عقد التأمين البحري حاله حال معظم العقود التجارية على نفس شروط الإنعقاد وهي أطراف العقد ) 
 . ) الفرع الثالث (( وسبب العقد  الفرع الثاني( ومحل العقد )  الأول الفرع

 العقد التأمين البحري أطراف : الأول الفرع

المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم ،  د أنّ المشرعّ  07ييييي  95مر رقم من الأ 2إلى نص المادة  بالرجوع     
الجزائري حدد من خلال تعريف عقد التأمين أطراف العقد وهم المؤمن ، والمؤمن له ، وفي بعض اوالات 

 سمسار التأمين :

الطرف الأول في هو كل شخص يتحمل الخطر بمقتضى عقد التأمين البحري ، ويعتبر   : المؤمنييييي  1
العقد ، و لما كان التأمين يعقد على مبال  طائلة ويواجه أخطار جسيمة ، ف نه يتطلب رؤوس أموال كبيرة 
لا يقوى عليها الأفراد ، ومنه فالتأمين لا تباشره اليوم إلا شركات تأخذ شكل شركة مساهمة وهذا ما 

                                                 
1

 152 ص ، 1990 الجزائر، ، الجامعية المطبوعات ديوان ، 3ط ، 1ج ، الجزائري القانون في التأمين ، النجا أبو إبراهيم 
 
                    

2
   المدني قانون 622 المادة أنظر

3
 المتعلقة الأخرى والعقود التأمين عقود كل: ...  موضوعه بحسب تجاريا عملا يعد: " ...  أنه على التجاري القانون من 2 المادة تنص

 "  البحرية بالتجارة

23 ص ، السابق المرجع ، أمين محمد مهري   
4
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" تخضع بالتأمينات المعدل والمتمم بنصها :  المتعلق 07ييييي  95من الأمر رقم  215/1تضمنته المادة 
شركات التأمين أو ذعادة التأمين في تكوينها ذلى القانون الجزائري وتأخ  أحد الشكلين اهتيين : ــــــ 

و مهما كان ف ن شكلها ف ن المشرعّ ألزمها لممارسة  شركة ذات أسهم ، شركة ذات شكل تعاضدي " .
وأن تكون قادرة على تكوين إحتياطات وأرصدة تقنية ، كما تخضع ككل  التأمين أن تحصل على إعتماد ،

قد تباشر التأمين البحري جمعيات تأمين تبادلي وهي .  1 شركة أخرى لأحكام الإفلاس و التسوية القضائية
كل جماعة تضم أشخا  معرضين لأخطار مماثلة يتعهدون فيما بينهم بتعويض الضرر الذي يلحق أحدهم 

 .2الخطر من مجموع الإشتراكات المدفوعة منهمعند تحقق 

ونشير أنه يمكن أن يتعدد المؤمنين على خطر واحد وهو ما يعرف بالتأمين المشترك ، حيث نص عليه     
المتعلق بالتأمينات والمعدل والمتمم هو مساهمة عدة  07ييييي  95من الأمر رقم  3المشرعّ الجزائري في المادة 

طر نفسه في إطار عقد تأمين وحيد ، وكل مؤمن مسؤول وبدون تضامن في حدود مؤمنين في تغطية الخ
                                                                                                                                                                                                                                       اوصة التي قبل أن يؤمنها .                                                                                                   

السير في : وهو كل شخص له مصلحة في المحافظة على سلامة الأموال المؤمنة من  اطر  له المؤمنييييي  2
البحر ، وهو قد يكون مالك اوقيقي للسفينة ، كما يمكن أن يكون أي شخص له مصلحة في المحافظة 

المتعلق بالتأمينات المعدل و  07يييييي  95من الأمر رقم  93على السفينة وسلامتها وهذا ما أكدته المادة 
ي حفظ مال أو ذجتناب وقوع " يمكن كل شخص له فائدة مباشرة أو غير مباشرة فالمتمم بنصها : 

  . فلدائن المرتهن مثلا أن يؤمن السفينة المملوكة لمدينه  خطر أن يأمنه بما في ذلك الفائدة المرجوة منه
حفاظا على حقوقه و مصاوه ، و كذلك لبنّاء السفينة أن يكتتب تأمينا عليها وهي في ورشته وهي في 

 طور البناء . 

ى الأستاذ السنهوري أن المؤمن له  مع عادة وبصفة خاصة في التأمين على ووفقا للقواعد العامة ير    
الأضرار صفات ثلاث : فهو أولا الطرف المتعاقد مع المؤمن والذي يتحمل جميع الإلتزامات الناشئة عن 
عقد التأمين والمقابلة لإلتزامات المؤمن ويسمى بهذه الصفة طالب التأمين ، وهو ثانيا الشخص المهدد 

الخطر المؤمن منه ويسمى بهذه الصفة المؤمن له ، وهو ثالثا الشخص الذي يتقاضى من شركة التأمين مبل  ب
                                                 

47 ص ، السابق المرجع ، خروف بن الرزاق عبد  
1
  

2
 عملية تسيير بغرض ببريطانيا 1871 سنة أنشأت ، البحري التأمين مجال في العاملة المؤسسات أكبر من فهي اللويدز جماعة ذلك مثال

     . البحرية المعلومات وتجميع لأعضاءها والبحرية ريةالتجا المصالح وحماية التأمين
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التأمين المستحق عند وقوع الكارثة المؤمن منها ويسمى في هذه الصفة المستفيد ، ف ذا إجتمعت هذه 
المستفيد ، ويكون  الصفات الثلاث لشخص واحد غلبت على تسميته بالمؤمن له دون طالب التأمين أو

 .                                                                     1المفرو  أنه هو في الوقت ذاته طالب التأمين أو المستفيد

: إذا كان التأمين البحري يتم في الأصل بين المؤمن والمؤمن له مباشرة ، فقد جرى  التأمين وسطاءييييي  3
وسطاء لإبرام هذا العقد ، و هذا الوسيط إما أن يعمل وساب المؤمن أو وساب المؤمن  العمل على تدخل

له أو وسابهما معا . وفي هذا السيا   د أنّ المشرعّ الجزائري يفر  بين الوسطاء الوكلاء على المؤمنين  
من الأمر رقم  253/1ة والوسطاء الوكلاء على المؤمن لهم ، إذ يسمى الأول بالوكيل العام وفقا لنص الماد

. أمّا الوسيط الوكيل على المؤمن له فسمّاه المشرع بسمسار 2المتعلق بالتأمينات المعدل والمتمم 07يييييي  95
، وهو بخلاف وكيل التأمين يكون شخص طبيعي أو 3من نفس الأمر 258التأمين وفقا لنص المادة 

 259تبر هذه المهنة نشاطا  اريا بموجب المادة شخص معنوي ، يمارس وسابه الخا  مهنة التوسط ، وتع
من الأمر سالف الذكر ، وعليه  ضع سمسار التأمين للتسجيل في السجل التجاري وهو بذلك  ضع 

هه وهو بذلك  ضع لأحكام للإلتزامات التجارية ، كما إعتبره المشرعّ وكيلا للمؤمن له ومسؤولا إ ا
                                                                                                                                                            .                        الوكالة

  السفينة على البحري التأمين عقد محل:  الثاني الفرع

فيه أثر العقد وأحكامه ، وهو  تلف ب ختلاف يقصد بمحل العقد كل ما يقع عليه التعاقد ويظهر     
العقود ، فيكون المحل في عقد التأمين الخطر وهو كل حادث مستقبلي محتمل الوقوع لا يتوقف تحققه على 

 .  4إرادة أي الطرفين

 أمّا في التأمين البحري فهو الخطر البحري ، ولا يكون الخطر كذلك إلا إذا تعلق بمنشأة بحرية قائمة      
بالملاحة البحرية ، فطبيعة المال المعر  للخطر هي التي أعطت التأمين وصفه بالبحري . و يقصد به تلك 
                                                 

  1963، عقود الغرر و عقد التأمين ، بيروت ، لبنان ،  7عبد الرزاق السنهوري ، الوسيط في شرح القانون المدني ، المجلد 1
                                                .                                                                                1101، ص 

2
 عدة أو شركة يمثل طبيعي شخص للتأمين العام الوكيل: "  أن على بالتأمينات المتعلق 07 ـــــ 95 رقم الأمر من 253/1 المادة تنص

   "                                            " .                              الصفة هذه إعتماد المتضمن التعيين عقد بموجب تأمين شركات
3

 لحسابه يمارس معنوي أو طبيعي شخص التأمين سمسار:"  أن على بالتأمينات المتعلق 07 ـــــ 95 رقم الأمر من 258 المادة تنص

 ومسؤولا له للمؤمن وكيلا ينالتأم سمسار ويعد ، التأمين عقد إكتتاب بغرض التأمين وشركات التأمين طالب بين التوسط مهنة الخاص

  إتجاهه
4

 57 ص ، السابق المرجع ، النجا أبو إبراهيم
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اووادث غير المتوقعة والتي يحتمل وقوعها في البحر خلال الرحلة البحرية ، ومنه فلا تشتمل الصعوبات 
بحار الشمالية شتاءا وإستهلاك السفينة العادية للملاحة كحركة المياه و الأموالم العادية و مد المياه في ال

 . 1بالإستعمال

والأخطار البحرية الرئيسية التي تكون محل تأمين بحري هي خطر العاصفة ، والغر  ، والجنو  ،     
والتصادم ، والإرساء الجبري ، التغيير الجبري للطريق أو السفينة ، خطر الرمي في البحر لإنقاذ الرحلة ، 

 اوريق .

 على سبيل المثال :  2أن هناك أخطار يستبعد  المشرعّ الجزائري التأمين عليها نذكر منهاكما    

ييييي أخطاء المؤمن له المتعمدة أو الجسيمة .                                                                        
ستراد و التصدير والعبور والنقل والأمن ، والغرامات ييييي الأضرار والخسائر المادية النا ة عن  الفات أنظمة الإ

 والمصادرات الموضوعة تحت اوراسة والإستلاء والتدابير الصحية أو التطهيرية .                               

 يييي العيب الذاتي في الشيء المؤمن عليه ، اورب الأهلية و الأجنبية ، إخترا  حصار ، القرصنة .

لأخير نشير أنه وإستثناءا يمكن أن يمتد محل التأمين البحري على السفينة  إلى أخطار غير بحرية وفي ا   
فرضتها طبيعة العمل البحري و التجارة الدولية و هي التأمين على السفينة أثناء البناء أو أثناء وجودها في 

 حو  جاف قصد إصلاحها ، والتأمين عليها أثناء وجودها في الميناء .

 التأمين سبب : الثالث فرعال

الغر  المباشر الذي يدفع بالمتعاقد إلى إبرام العقد ، ويسمى في بعض النظريات  السبب  هوو       
القصدي  ويكون السبب هو الباعث على التعاقد و تلف من عقد تيخر باختلاف الدوافع النفسية لدى 

 المتعاقدين.

"تكون محلا للتأمين كل مصلحة لقانون المدني على أنه: من ا 621 وفي سيا  موازي نصت المادة     
ورغم أن صياغة المادة وقراءتها الأولى  اقتصادية مشروعة تعود على الشخص من عدم وقوع خطر معين".

                                                 
.                                                  52 ص ، السابق المرجع ، أمين محمد مهري

1
  

2
 بالتأمينات المتعلق 07 ــــ 95 رقم الأمر من 103,  102 المادتين أنظر ، البحري التأمين من المستبعدة الأخطار حول التفصيل من مزيدل 

  المتمم و المعدل
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عقد التأمين إلا أن قصد المشرعّ لم يتجه إلى ذلك لأن المحل في عقد التأمين  هي محل توحي بأن المصلحة
المقصود أن المصلحة هي السبب والدافع إلى التعاقد ، وهذا ما يؤكده نص  ، بلراسته هو الخطر كما سبق د

: "يمكن لكل المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم بنصها على أنه 07ييييي  95من الأمر رقم  29 المادة
 شخص له مصلحة مباشرة أو غير مباشرة في حفظ مال أو في عدم وقوع خطر أن يؤمنه".

و بما أننا بصدد  المشار إليها في هذا النص هي المصلحة الإقتصادية ذات القيمة المالية ، لمصلحةا و     
دراسة التأمين على السفينة ، ف ن القيمة الرئيسية المؤمن عليها هي هيكل السفينة وملحقاتها من محرك 

قل ، والديون الناشئة عن إستغلال وقوارب والرافعات وجميع اتيلات المستعملة في الملاحة البحرية ، وأجرة الن
 السفينة للنقل و كذا مقدار مسؤوليتها في موضوع التصادم وموضوع الخسائر المشتركة .

و تظهر أهميتها في أنه يتحدد على أساسها مقدار الضرر الذي يصيب المؤمن له ، والتالي يحسب    
يض على تغطية هذه القيمة يمنع المؤمن له التعويض الواجب دفعه له في حالة تحقق الخطر، واقتصار التعو 

من تعمد إيقاع الخطر لأنه ليس له أية مصلحة مادام لن يتحصل إلا على تعويض يعادل قيمة الشيء 
 .                                       1المؤمن عليه

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
1
 171 ص ، 1991  القاهرة القضاة نادي الثالثة،مطبعة الطبعة الحديث، الكتاب دار توزيع التأمين، أحكام ، الدين شرف أحمد 
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  السفينة على البحري التأمين عقد : آثار الثاني المبحث

له فعقد التأمين البحري على السفينة ، عقد ملزم لطرفيه ، فهو ينشىء إلتزامات في كما سبق قو       
 ( . الثاني المطلب( ، وإلتزامات في مواجهة المؤمن )  الأول المطلبمواجهة المؤمن له ) 

  له المؤمن ذلتزامات : الأول المطلب

( ، تقديم بيانات  الأول الفرعتأمين ) يلتزم المؤمن له بمقتضى عقد التأمين بما يلي : دفع أقساط ال    
( . وهي  الثالث الفرع( ، المحافظة على مصالح المؤمن )  الثاني الفرعصحيحة عن الخطر المؤمن منه ) 

 الإلتزامات الرئيسية المستخلصة من النصو  القانونية المنظمة لعقد التأمين البحري .

  التأمين قساطأ بدفع الإلتزام : الأول الفرع

، و 1يقصد بقسط التأمين ذلك المقابل المالي الذي يدفعه المؤمن له للمؤمن لتغطية الخطر المؤمن منه    
يسمى قسطا إذا كان المؤمن شركة  ارية ، ويسمى إشتراكا إذا كان المؤمن شركة تعاضدية . كما أن هناك 

على أساس هذا الخطر، فكلّما   علاقة وثيقة بين قسط التأمين و الخطر المؤمن منه ، فقسط التأمين يحسب
كان الخطر شديدا كان قسط التأمين مرتفعا ، وكلّما كان الخطر قليلا كان قسط التأمين منخفضا ، وإذا 

 تغير الخطر تغير تبعا له القسط تطبيقا لقاعدة في التأمين هي مبدأ نسبية القسط إلى الخطر .

المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم على دفع  07ي ييييي 95من الأمر رقم  108/2وقد نصت المادة      
المؤمن له قسط التأمين وفق الكيفيات المحددة في العقد ، فيكون قسط التأمين مبلغا موحدا يوفى دفعة 

 واحدة ، وقد يوفى على دفعات وذلك من باب التيسير له . 

ا تفر  بين التأمين بالرحلة أين يدفع القسط وبالرجوع إلى الوثيقة الجزائرية في البند الثالث عشر ،  ده    
دفعة واحدة ، وبين التأمين بالمدّة حيث يمكن الإتفا  على أن  زء القسط في حالة ما إذا كانت مدة 

أقسام دورية مقيدة حسب الفقرة الثانية من هذا  04العقد سنة واحدة أي إثني عشر شهرا أن  زء إلى 
 . 2البند

                                                 
1

  1077 ص ، السابق المرجع ، الرزاق عبد السنهوري الرزاق عبد

79 ص ، ابقالس المرجع ، أمين محمد مهري  
2
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م المؤمن له بدفعه للمؤمن يتكون من عنصرين جوهرين هما : القسط الصافي الذي والقسط الذي يلتز     
 يكون معادلا لقيمة الخطر، والعنصر الثاني يتكون من التكاليف التي  ب أن تضاف إلى القسط الصافي .   

مم إذا ما أخل ل و المتالمتعلق بالتأمينات المعد 07ييييي  95من الأمر رقم  111ونشير أنه وفقا للمادة     
ب لتزامه بدفع قسط التأمين ، يترتب على ذلك وقف الضمان الممنو  له بموجب عقد تأمين بعد   المؤمن له

( 08إنذاره برسالة مضمونة الوصول مع إشعار بالإستلام بوجوب دفع قسط التأمين خلال الأيام الثمانية )
( 10جة لأي إجراء ، وبعد أجل عشرة الأيام )الموالية حيث يتوقف سريان عقد التأمين مباشرة دون اوا

من وقف الضمان يكون للمؤمن اوق في فس  عقد التأمين البحري بعد إعلام المؤمن له برسالة مضمونة 
 الوصول مع إشعار بالإستلام ، ويقع الفس  من تاري  إرسالها .

 الصحيحة البيانات بتقديم الإلتزام : الثاني الفرع 

أهمية خاصة ، إذ أنّ هذا العقد محله الرئيسي كما قلنا هو الخطر  البحري التأمين عقد في الإلتزام لهذا    
لتمكينه من تقدير الخطر  1البحري ، لذا  ب على المؤمن له أن يحيط المؤمن إحاطة تامة بجميع البيانات

، فالمؤمن يستطيع أن  الذي يؤمن منه ، وبجميع الظروف التي يكون من شأنها أن تؤدي إلى زيادة هذا الخطر
يعرف جانبا من حقيقة الخطر بوسائله الخاصة كاللجوء إلى الخبرات مثلا ، فيقف على بعض البيانات ويلم 
ببعض الظروف ، غير أنّ معلوماته تكون قاصرة غالبا خاصة إذا تعلق الأمر بجانب من حقيقة الخطر لا 

، ومن ثم يكون المؤمن له ملتزما بتقديم جميع 2المؤمن عليهيعلمها إلا المؤمن له ك ظهار العيوب الخفية للشيء 
البيانات ح  يتمكن المؤمن من تقدير جسامة الخطر ، فيرى إذا كان في إستطاعته أن يضمنه ، وإذا كان 

 في مقدروه تغطيته ، فيرى ما مقدار القسط الذي يطالب به المؤمن له .

لى خطر ما سواء تعلق الأمر بالتأمينات البرية أو البحرية و د عادة أن كل شخص يرغب في التأمين ع     
أو الجوية ، يتعين عليه أولا تقديم طلب التأمين للمؤمن ، وقد يكون ذلك ب قترا  من هذا الأخير ، ويكون 
عن طريق مطبوعة يعدها المؤمن مسبقا لهذا الغر  ، تحتوي على عدد من الأسئلة يقوم طالب التأمين 

                                                 
تتكون البيانات التي يلزم المؤمن له من التصريح بها من بيانات موضوعية تضم على الخصوص إسم السفينة ، جنسيتها ،  1

عمرها ، درجتها ، نوع القوة الدافعة ، الرحلة التي تعتزم القيام بها ، موضوع الخطر المؤمن منه . وبيانات شخصية تتعلق 
      بطالب التأمين .     

  200أحمد شرف الدين ، المرجع السابق ، ص   2
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ا ، وعلى ضوء هذه الإجابة يستطيع المؤمن أن يقبل أو يرفض تغطية الخطر المطلوب التأمين بالإجابة عليه
ضده ، لذلك  ب على المؤمن له أن يقدم كل البيانات المتعلقة بالخطر وظروفه ، وهذا ح  لو لم تتضمنها 

 الأسئلة الموجهة إليه شفاهة أو كتابة . 

من ظروف التي تؤدي إلى زيادة في الخطر أثناء سريان عقد التأمين كما يلزم ب خطار المؤمن بما يستجد      
( عشرة أيام من علمه بها ، ح  10البحري ، سواء كانت من فعله أو خارجة عن إرادته ، و في أجل )

يتسنى  للمؤمن أن يقوم بمناسبة القسط مع الخطر في ظروفه الجديدة إعمالا لمبدأ تناسب القسط مع الخطر 
 المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم . 07ييييي  95من الأمر رقم  108/3ب المادة وذلك بموج

ونشير أنه إذا ما أخل المؤمن له بالإدلاء بالبيانات الصحيحة ، أو سكت عن بعضها أثناء إبرام عقد    
مين على التأمين البحري على السفينة ، أو لم  طر المؤمن بما إستجدت من ظروف وقت سريان عقد التأ

السفينة ، فللمؤمن أن يطالب المؤمن له بزيادة في القسط ، وإذا وقع حادث في تلك الأثناء يكون للمؤمن 
أن  فض التعويض بما يتناسب مع القسط المدفوع بالنسبة للقسط المستحق فعلا ، كما يمكن له أن 

عند إكتتاب وثيقة التأمين أو عند يطالب ب بطال العقد إذا أثبت أنه لم يغطي الخطر لو كان مطلعا عليه 
وهذا ما  1تفاقم الخطر . وفي كل الأحوال ف ن هذه الجزاءات تختلف بالنظر إلى حسن أو سوء نية المؤمن له

 المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم  .  07يييييي  95من الأمر رقم  109تنص عليه المادة 

 المؤمن حمصال على بالمحافطة الإلتزام : الثالث الفرع

  مع الفقه على أن الإلتزام بالمحافظة على مصالح المؤمن يتفرع إلى إلتزامات تتخلص فيما يلي :    

ييييي الإلتزام بالمحافظة على مصالح المؤمن قبل تحقق الخطر : وهنا نقصد ب تقاء الأضرار وعدم زيادتها ، فيلتزم 
اطر المؤمن منها أو زيادتها . و د أنّ المشرعّ الجزائري في المؤمن له بأن يمتنع عن كل ما من شأنه تعديل المخ

المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم ، قد رتّب هذا الإلتزام بوجوب  07ييييي  95من الأمر رقم  108/5المادة 
عليها ،  بذل العناية الكافية لإتقاء الأضرار أو اود من إتساعها ولا يكون ذلك إلا بمراعاة الإلتزامات المتفق

وبالتالي فكل خرولم عن نطا  هذه الإلتزامات يؤدي حتما إلى زيادة إحتمال تحقق الخطر ك همال السفينة 
                                                 

1
، دار الخلدونية ،  1حميدة جميلة ، الوجيز في عقد التأمين ، دراسة على ضوء التشريع الجزائري الجديد للتأمينات ، ط 

      .                                                                     98و  97، ص  2012الجزائر ، 
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وعدم مراعاة إحتياطات الأمن الضرورية لملاحتها ، وكذا تغيير مسار الرحلة أو تغيير أماكن رسوها المبينة في 
 . 1وثيقة التأمين

وكانت عواقب ذلك سببا في وقوع الضرر ، أنّ للمؤمن عن طريق  لإلتزاما بهذا له المؤمن إخلال ويترتب     
القضاء أن يطلب تخفيض المبل  التعويض في حدود الضرر الفعلي أو يرفض دفعه  وهذا ما تنص عليه المادة 

 من نفس الأمر .  112

زائري على هذا الإلتزام في المادة ييييي الإلتزام بالمحافظة على مصالح المؤمن بعد تحقق الخطر : لقد نص المشرعّ الج
" يلتزم المؤمن له على أن يعلم المؤمن بمجرد ذطلاعه ، وخلال من نفس الأمر على أنه :  108/7
( أيام على الأكثر بأي حادث من طبيعته أن يستلزم ضمانة وأن يسهل عليه كل تحقيق 07سبعة )

. إذن يلتزم المؤمن له بأن  ار والخسائر "ب لك ، وأن يقدم بيانا خاصا بالحادث وتعيين مبلغ الأضر 
يبادر فور وقوع الخطر ب بلاغ المؤمن بكل ما يعلمه من معلومات تتعلق بوقت و مكان وقوع الكارثة ، و 
الظروف التي أحاطت بوقوعها ، و النتائل المترتبة عليها ، وتقديم الوثائق والمستندات المثبتة لذلك ح  

يع الإحتياطات اللازمة في الوقت المناسب ، فضلا عن إبلاغ السلطات المختصة يتمكن المؤمن من إتخاذ جم
 . 2لإحتمال أن يكون وقوع الكارثة قد نتل عن فعل ينطوي على جريمة يعاقب عليها القانون

وهنا نشير أنّ المشرعّ الجزائري لم يقرر جزاءا على إخلال المؤمن له بهذا الإلتزام عند تناوله لأحكام      
لتأمين البحري إلا أن وثائق التأمين غالبا ما تنص على جزاءا معين لهذه اوالة وهو سقوط اوق في ا

 التعويض إذا ما كان الإخلال بهذا الإلتزام لا يستند إلى عذر مقبول .

كما يتعين على المؤمن له أن  فف قدر المستطاع من آثار اوادث المؤمن منه ، ب عتبار أن المؤمن لا      
يكون حاضرا وقت وقوع اوادث ليتخذ الإجراءات اللازمة على أن يرد له المصاريف و النفقات التي تترتب 

( من الوثيقة الجزائرية ، وإن لم يقم المؤمن له 15على هذا العمل ، وهذا ما تضمنه البند الخامس عشر )
 لك .بهذا الإلتزام ف نه يسأل عن تعويض الضرر الذي يصيب المؤمن من جراء ذ

                                                 
1
                                                                                                              . 99 ص ، السابق المرجع ، أمين محمد مهري 

                                                                                                     

241 ، السابق المرجع ، النجا أبو إبراهيم  
2
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وفي حالة ما تحقق الخطر بوقوع اوادث بسبب خطأ الغير ، فيلتزم المؤمن له في هذه اوالة إتخاذ       
،   1الإجراءات المناسبة للمحافظة على حقوقه قبل الغير المسؤول ح  يتيسر للمؤمن اولول محله فيها

، وقد تطر  إليه المشرعّ الجزائري في  الإلتزام ب لتزام المحافظة على حقو  الرجوع على الغير هذا ويعرف
المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم ، ويكون ذلك من خلال قيامه  07ييييي  95من الأمر رقم  108/6المادة

بالإحتجاجات والإثباتات اللازمة والتي تتطلب  وقتا قصيرا ، فمن شأن هذه التدابير أن تسهل مهمة 
سؤول على اوادث ، ويترتب على  الفة المؤمن له هذا الإلتزام وفقا لنص المؤمن في الرجوع على الغير الم

من نفس الأمر أن يكون للمؤمن اوق في مطالبة المؤمن له بتعويض الضرر الذي أصابه بسبب  119المادة 
 ذلك .                                 

 من عليه ويكون ذلك من خلال تعيين خبير  كما يلتزم المؤمن له ب ثبات الهلاك اللاحق بالشيء المؤ      

باللجوء إلى القضاء أو بالإتفا  مع المؤمن من أجل إثبات اوالة ، ويكون اللجوء إلى الخبرة لتفادي الجدال 
الذي يمكن أن يثار حول تقدير الأضرار وسببها وطبيعتها . ويترتب على إخلال المؤمن له  بهذا الإلتزام 

لى المؤمن وليس لهذا الأخير أن يطالب بسقوط حق المؤمن له إذا كان الضرر سقوط حقه في الرجوع ع
 .                                                                                         2لاحق بالشيء المؤمن عليه ثابت عن طريق سلطة رسمية كمصلحة الجمارك

 المطلب الثاني : ذلتزامات المؤمن 

إذا ما وقع الخطر المؤمن منه حسب الكيفيات المتفق عليها في وثيقة التأمين ، يكون على المؤمن      
الإلتزام دفع مبل  التأمين للمؤمن له عن الضرر الذي أصابه في حدود المبل  المتفق عليه في وثيقة التأمين ) 

ء المؤمن عليه أي السفينة للمؤمن ( ، ويكون للمؤمن له اوق في التخلي عن ملكية الشي الأول الفرع
مقابل اوصول على مبل  التأمين كاملا م  كان الضرر الذي أصاب الشيء المؤمن عليه ضررا جسيما ) 

 ( . الثاني الفرع

 

 

                                                 
481 ص ، 1998 ، الإسكندرية ، للنشر الجديدة الجامعة دار ، البحري القانون ، طه كمال مصطفى  
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 بدفع مبلغ التأمين  المؤمن ذلتزام : الأول الفرع

، ف ن المؤمن يلتزم هو اتيخر بدفع إذا كان المؤمن له يلتزم بدفع أقساط التأمين حسب ما يتطلبه العقد     
مبل  التأمين في حالة وقوع الكارثة المؤمن عليها ، ويقصد بمبل  التأمين ذلك المبل  المالي الذي يلتزم المؤمن 

 . 1بدفعه للمؤمن له أو المستفيد عند تحقق الخطر المؤمن منه

ملا ، و ب أن لا يتجاوز هذا المبل  القيمة ف ذا هلكت السفينة يكون للمؤمن له المطالبة بمبل  التأمين كا   
 اوقيقية للسفينة ، حيث تكون العبرة بقيمة السفينة عند بداية الرحلة لا وقت تحقق الخطر .                          

ف ذا كان الهلاك كليا ، ف ن مبل  التأمين يقدر على أساس قيمة السفينة المؤمن عليها وهي تعرف     
لمقبولة التي تتضمنها وثيقة التأمين على السفينة ، إلا أنه من النادر أن تسوى الكارثة في هذه اوالة بالقيمة ا

 بطريقة التعويض أو جبر الضرر ، بل يلجأ المؤمن له في غالب الأحيان إلى التخلي .                    

نفقات الإصلا  لجعلها صاوة للملاحة أمّا إذا كان الهلاك جزئيا ، ف ن مبل  التأمين يقدر على أساس    
المتعلق بالتأمينات المعدل و المتمم  07يييييي  95من الأمر رقم  114مع خصم فر  التجديد وفقا لنص المادة 

، إلّا أنه وفقا للقواعد العامة في التعويض ، ف نه في مثل هذه اوالات يقدر الضرر أو مبل  التأمين إمّا 
، فيقدر مباشرة كهلاك بعض الأشياء المؤمن عليها دون الأخرى ، 2ريق إستنزالتقديرا مباشرا أو عن ط

ويكون هذا التقدير ميسورا إذا كان الشيء المؤمن عليه يتكون من عدة أشياء ، هلك بعضها دون البعض 
 اتيخر .

الذي أشرنا ويكون عن طريق الإستنزال إذا كان الهلاك جسيما ، فيعتد بقيمة الشيء كاملا على النحو     
إليه في حالة الهلاك الكلي ، ثم  صم من هذه القيمة قيمة ما تبقى بعد الهلاك ، وتحسب كل من القيمتين 

، ويضاف إلى 3وقت الهلاك ، ولا عبرة بتغيير القيمتين بعد ذلك و لو وقع التغيير قبل تسوية مبل  التأمين
عها المؤمن له لدرء الضرر أو لتخفيف من آثاره وقت ذلك الخسارة النقدية التي تتمثل في النفقات التي يدف

 وقوعه ، فيدفع المؤمن هذه النفقات في حدود مبل  التأمين . 

                                                 
1

 أجل من مقدمة مذكرة ــــــ الجزائرية السوق دراسة ـــــ المعوقات تجاوز ضرورة و التأمينات بقطاع لنهوض الحاجة ، أسماء حدباوي

 ، التجارية العلوم و الإقتصادية العلوم كلية ، تأمينات و وبنوك مالية تخصص ، الإقتصادية العلوم في الماجستير شهادة على الحصول

           10 ص ، 2012 ، المسيلة جامعة

111 ص ، المرجع نفس
2
  

1601 ص ، السابق المرجع ، السنهوري عبدالرزاق  
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منها على تقنيات تقدير مبل  التأمين حسب الضرر  22و  21و قد فصلت وثيقة التأمين في البندين     
 و عن طريق القضاء . المثبت، وتركت تقديره للخبراء الذي يعينهم الأطراف ب تفاقهم أ

ونشير أنه م  حصل المؤمن على المستندات التي تتضمن بيان خا  عن اوادث وتعيين مبل  الأضرار     
والخسائر ، يتعين عليه تسوية الكارثة ودفع مبل  التأمين للمؤمن له في أقرب وقت ممكن ، وقد حددت 

 07يييييي  95من الأمر رقم  117أشهر . أما المادة  06منها هذا الوقت بييي  21الوثيقة الجزائرية في البند 
" يتعين على المؤمن دفع التعوي  الناتج عن الخطر المضمون المعدل والمتمم فقد نصت على أنه : 

في الأجل المحدد في االشروط العامة لعقد التأمين . عند ذنتهاء ه ا الأجل يجوز للمؤمن له أن 
 تعوي  المستحق " .زيادة عن ال يطالب بتعوي  الضرر

ويكون بالمقابل للمؤمن بعد دفعه قيمة مبل  التأمين للمؤمن له أن يحل محل هذا الأخير في رجوعه على     
الغير المسؤول عن إحداث الخطر المؤمن منه ، ذلك أنه لا  وز للمؤمن له أن  مع بين مبل  التأمين و 

 1ير المسؤول بمقدار التأمين الذي دفعه للمؤمن لهالتعويض ، و من ثم يكون للمؤمن أن يرجع على الغ

  التخلي نظام : الثاني الفرع

يعتبر من الأنظمة القانونية الأصلية و الخاصة بالتأمين البحري ب عتباره إحدى طر  التعويض، ويعد     
الهلاك طريق إستثنائي لا يعمل به إلا في حالات المخاطر الكبرى أو الجسيمة ، وبعض هذه اوالات : 

 . 2اوقيقي للشيء المؤمن أو الهلاك اوكمي المفتر 

ويمكن تعريفه على أنه وسيلة ،نح المؤمن له اوق في اوصول على كامل مبل  التأمين مقابل تنازله عن     
ملكية الشيء المؤمن عليه للمؤمن ، حيث تكون التسوية بواسطتها أكثر بساطة و سرعة من التسوية 

 عليها عن طريق دعوى التعويض التي تستلزم إثبات الخسارة و تقديرها . الممكن اوصول

" تعوض الأضرار     على أنه :  07ييييي  95من الأمر رقم  114وقد نص عليه المشرعّ الجزائري في المادة     
والخسائر في حدود التلف الحاصل ماعدا الحالات التي يحق فيها للمؤمن له التخلي وفقا لأحكام 

من نفس الأمر على اوالات  134. وقد نصت المادة  من ه ا الأمر " 135،  134،  115مواد ال

                                                 
342 ص ، السابق المرجع ، الدين شرف أحمد  
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الواردة على سبيل اوصر يمكن من خلالها أن يلجأ المؤمن له لتخلي وهي نفسها الواردة في وثيقة التأمين 
                                                      منها ، وهذه اوالات تتمثل في :                        20على السفينة في البند 

 ييييي الفقدان الكلي للسفينة التي تكون من خلال غرقها أو الإستيلاء عليها .                 
 ييييي عدم أهلية السفينة للملاحة وإستحالة إصلاحها .                      

 يمة المتفق عليها .          الق¾ ييييي  اوز قيمة إصلاحها الضرورية 
 أشهر في حالات اورب .         06أشهر في الظروف العادية ، و  03ييييي إنعدام أخبار السفينة لمدة تزيد عن 

من نفس الأمر ، إذا ما إختار المؤمن له طريق التخلي عن السفينة كسبيل  115و وفقا لنص المادة       
  المؤمن بذلك بواسطة رسالة مضمونة الوصول أو بعقد غير قضائي خلال للتعويض ، فعليه أن يقوم بتبلي

 أشهر على الأكثر من الإطلاع على اوادث الذي أدى إلى التخلي . 03

ويتعين على المؤمن عندئذ دفع مبل  المؤمن عليه بكامله إما بقبوله التخلي أو على أساس الخسائر     
الة قبوله التخلي ، يحوز المؤمن على ملكية السفينة الهالكة من وقت الكاملة بدون إنتقال الملكية . وفي ح

 التبلي  بالتخلي الذي قدمه المؤمن له للمؤمن .                                                              
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 : ــةخاتمــ

واقع عملي و أفضل الوسائل التي في نهاية هذه الدراسة نقول أن التأمين البحري على السفينة هو      
،كن الإنسان من التخفيف من آثار الكوارث سواء وقعت بفعله أو بفعل الغير . وهو وسيلة أمان تتفق 
ورو  العصر اوديث الذي كثرت فيه متطلبات اوياة وإزداد فيه خطر اتيلة و أصبحت  اطر التطور فيه 

 واضحة .

لسفينة له خصوصيات ،يزه عن غيره من العقود ، سواء في كيفية إبرامه إنّ عقد التأمين البحري على ا     
و الضوابط الشكلية التي خصه المشرعّ بها ، والتي تعد في حقيقة الأمر بمثابة حماية قانونية خولها المشرعّ 

 الجزائري لكلا طرفي العقد .

للمرحلة الخاصة ب برام العقد ، إذ  فبالنسبة للمؤمن وهو الطرف القوي في هذا العقد ، وهو المحتكر     
ب مكانه أن يفر  العديد من القيود و الضوابط الشكلية الخاصة بتوقيع العقد ، أما إذا نظرنا إلى هذه 
اوماية من جانب المؤمن له ، ف نّ المشرعّ الجزائري أحاطه بمجموعة من القواعد الخاصة باوماية ، ويتضح 

التي يهدف من  2006شرعّ لجنة الإشراف على التأمينات في تعديلات ذلك جليا من خلال إستحداث الم
خلالها إلى حماية مصالح المؤمن لهم و المستفيدين من عقود التأمين و مراقبة مدى شرعية العمليات التأمينية 

 التي ،ارسها شركات التأمين .

لتي تترتب على عاتق طرفي العقد ، كما تظهر جليا لنا هذه اوماية القانونية من خلال الإلتزامات ا      
فالمؤمن له يتحمل مجموعة من الإلتزامات في مواجهة المؤمن لعلّ من أهمها الإلتزام بدفع أقساط التأمين 
البحري ، والضوابط القانونية التي فرضها عليه المشرعّ من خلال النص على كيفية دفع الأقساط واتيثار 

م الأساسي التي تصل إلى حد فس  عقد التأمين من طرف المؤمن .أمّا من المترتبة عن الإخلال بهذا الإلتزا
 جانب المؤمن فأهم إلتزام يقع على عاتقه هو إلتزام دفع مبل  التأمين .

و في الأخير نشير إلى أن عقد التأمين البحري على السفينة من خلال إستقرائنا لمختلف الأحكام     
منه تعاقدي بالنظر إلى الضوابط التشريعية والتنظيمية التي فرضها المشرعّ  الخاصة به ، أنه نظام تشريعي أكثر

الجزائري على كلا من طرفي العقد من جهة ، والصفة الإحتكارية التي  عل المؤمن يسيطر ويهيمن على 
ل العديد من الجوانب هذا العقد بالنظر لما تتطلبه العمليات التأمينية من ضروريات تنفيذها ، ومن خلا
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الجوانب الفنية التي يتميز بها عقد التأمين عن غيره من العقود الأخرى التي نظّمها المشرعّ الجزائري ضمن 
أحكام خاصة نتسائل في الأخير هل الضوابط والقواعد التي يضعها المشرعّ الجزائري ب مكانها أن  سد 

 ؟و على الخصو  سفينته و ملحقاتها كاتهاوماية اوقيقية للمؤمن له من اووادث والأخطار التي تهدد ممتل

 :  المراجع قائمة

 :  الكتب

مطبعة نادي القضاة أحمد شرف الدين، أحكام التأمين، توزيع دار الكتاب اوديث، الطبعة الثالثة،ييييي  1
                                                                                                       .1991 القاهرة 

، ديوان المطبوعات الجامعية ، الجزائر،  3، ط 1ييييي إبراهيم أبو النجا ، التأمين في القانون الجزائري ، لم 2
1990                                                                                                    .

، عقود الغرر و عقد التأمين ،  7، الوسيط في شر  القانون المدني ، المجلد  يييي السنهوري عبد الرزا  3
                                                                                                     .                                                                                                               1963بيروت ، لبنان ، 

يييي بن خرو  عبدالرزا  ، التأمينات الخاصة في التشريع الجزائري ،الجزء الأول ،التأمينات البرية ، مطبعة  4
 .                                                                                   1988خيرة ، سنة 

حميدة جميلة ، الوجيز في عقد التأمين ، دراسة على ضوء التشريع الجزائري ، الجديد للتأمينات ، الطبعة ييي يي 5
                                            .2003الأولى ، ديوان المطبوعات الجماعية الجزائر 

ديوان المطبوعات الجامعية ، بن ،  5يييي جديدي معرالم ، مدخل لدراسة قانون التأمين الجزائري ، ط  6
 .                                                                            35،    2007عكنون ، الجزئر ، 

                                                                                                                                                                            .                                125،    2006يييي محمد حسين منصور ، العقود الدولية ، دار الجامعة الجديدة ، إسكندرية ،  7
 .     1998ييييي مصطفى كمال طه ، القانون البحري ، دار الجامعة الجديدة للنشر ، الإسكندرية ،  8
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 : الم كرات

ييييي حدباوي أسماء ، اواجة لنهو  بقطاع التأمينات و ضرورة  اوز المعوقات ييييي دراسة السو  الجزائرية يييييي  1
مذكرة مقدمة من أجل اوصول على شهادة الماجستير في العلوم الإقتصادية ، تخصص مالية وبنوك و 

 .                  2012لوم الإقتصادية و العلوم التجارية ، جامعة المسيلة ، تأمينات ، كلية الع

يييييي مهري محمد أمين ، التأمين البحري على السفينة ، مذكرة مقدمة من أجل اوصول على شهادة  2
                                                                                                                . 2001/2002الماجستير في القانون الخا  ، فرع قانون الأعمال ، كلية اوقو  ، جامعة الجزائر ، 

                                 : القانونية النصوص

رة في ، صاد 13المتعلق بالتأمينات ، لم ر ، عدد  1995يناير  25المؤرفي في  07ييييي  95ييييي الأمر رقم  1
، لم ر ، عدد  2006فبراير  20مؤرفي في  04يييي  06، معدل و متمم بالقانون رقم  1995مارس  7

                                                                                                                                    . 2006مارس  12، صادرة في  15
 26المورفي في  59يييي  75، يعدل و يتمم الأمر رقم  2005فبراير  6مؤرفي في  02ييييي  05يي القانون رقم ييي 2

.                                           2005فبراير  9، صادرة في  11يتضمن القانون التجاري ، لم ر ، عدد  1975سبتمبر 
،  44، يتضمن القانون المدني ، ، لم ر ، عدد  2005يونيو  20المؤرفي في  10يييي  05ييييي القانون رقم  3

 .                                                                                                                2005يونيو  26الصادرة في 

 : الوثائق

                                                                                                                                       07ييييي95ية للتأمينات في ظل الأمر رقمن الشركة الجزائر ييييي وثيقة التأمين البحري على هيكل السفينة الصادرة ع
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                 التشريع الجزائريالنظام القانوني لعقد بناء السفينة في                      
 الأستاذ/ نورالدين دعاس            الأستاذة/  ليندة أكلي                              
 كلية الحقوق و العلوم السياسية                       كلية الحقوق و العلوم السياسية      
 الجزائر-1جامعة باتنة                                الجزائر-جامعة تيزي وزو         

lyna.islam@yahoo.com                              daasnordine9@gmail.com 

 
 

 
 :ملخص

ذذ أنه يتم في أغلب بناء السفينة، تستهدف الدراسة بيان الجوانب النظرية والعملية لعقد 
الحالات بموجب عقد خاص بين المقاول وطالب البناء، حيث يقع على الطرفان التزامات متبادلة 

 من تسديد الثمن مقابل انجاز البناء استجابة لبنود العقد المتفق عليه.
التعاقدية  وعلى ضوء ه ه الالتزامات قد تنشأ نزاعات وذشكالات كثيرة بين أطراف العلاقة

خاصة ذذا كان التعاقد بين أطراف أجنبية، فيلجأ الأطراف حينها ذلى البحث عن القانون الواجب 
التطبيق، واختيار الجهة التي يعرض أمامها النزاع فإما أن تكون المحاكم المختصة، أو أن يتم اختيار 

 التحكيم كآلية فعالة لحل النزاعات الناشئة. 
 الكلمات الدالة :

السفينة، عقد المقاولة، المقاول، طالب البناء، التسليم، التسلم، المحكمة المختصة،  بناء
 التحكيم البحري. 

 
Résume:  

Les aspects théoriques et pratiques étude déclaration visant le contrat 

pour construire le navire, comme il est dans la plupart des cas en vertu d'un 

contrat spécial entre l'entrepreneur et a exigé la construction, car il est situé 

sur les obligations réciproques des parties à payer le prix en échange de la 

construction en réponse aux conditions convenues la fin du contrat. 

À la lumière de ces engagements conflits sont nombreux et confus entre 

les parties à la relation contractuelle qui peuvent survenir en particulier si le 

contrat entre les parties étrangères, stations parties le temps de rechercher la 

loi applicable, le choix de la partie qui présente avant que le différend soit 

aux juridictions compétentes sont, ou devraient être choisis l'arbitrage 

comme un mécanisme efficace régler les différends découlant. 

Mots clés: 

mailto:lyna.islam@yahoo.com
mailto:lyna.islam@yahoo.com
mailto:daasnordine9@gmail.com
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Construction navire, les contrats de construction, l'entrepreneur, la 

construction étudiant, la livraison, la réception, le tribunal compétent, 

l'arbitrage maritime. 
 

 

 :مقدمة
أن السفينة أضحت من الوسائل الرئيسية في الأنشطة والمعاملات  استقر عليه الفقه والقانون مما إن 

 البحرية، إذ أنها تكون محلا للتعاقد والتعامل بها.
اوقو  العينية الأصلية، إلا أن أهميتها وإذا كانت تخضع لكثير من اوقو  التي ترد الملكية العقارية ك 

والإستراتيجية  علها تحظى بالمعاملة الخاصة، فهي تخضع للإشراف المستمر وحق التصرف فيها  الاقتصادية
متابعة انتقال ملكيتها إلى تنظيم وضبط  تلف الأنشطة الجارية على منذ مرحلة بناءها مرورا إلى مرحلة 

 متنها.
فهي مهمة تكون بهذا اوجم لا تصلح لأن تكون موضوع اتفاقات بسيطة كما أن تشييد ملكية 

أحد أطرافها دول وهي تنطوي على كثير من التفاصيل نظرا لتعدد الوظائف البحرية للسفن، وصناعتها مهنة 
 وتتكفل بها شركات متخصصة لا توجد إلا في البلدان المتقدمة، مما  علها معاملة ذات عنصر أجنبي.

السفينة كأول عقد يرد عليها قبل  لذا فحري ب شكالية هذه الدراسة أن تسلط الضوء على عقد بناء
 صلاحيتها لدخول عر  البحر وتحقيق الغر  الذي وجدت لأجله.

 وعليه  ف ننا نلقي الضوء على عقد بناء السفينة وفق الخطة التالية: 
 المبحث الأوّل: مفهوم عقد بناء السفينة.

 تعريف وصور عقد بناء السفينة: المطلب الأوّل: 
 عة القانونية لعقد بناء السفينة وتحديد أركانه.الطبي المطلب الثاني:

 المبحث الثاني: تنفيذ عقد بناء السفينة
 المطلب الأوّل: التزامات أطراف عقد بناء السفينة.

 المطلب الثاني: طر  حل النزاعات الناشئة عن عقد بناء السفينة.
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 المبحث الأول: مفهوم عقد بناء السفينة
ففي الواقع  ،تم بمقتضى عقد يبرم بين الباني وطالب البناء )المطلب الأول(عملية بناء السفن تإن 

العملي يصعب تكييف عقد بناء السفن خاصة في تحديد طبيعته القانونية، وهذا فيما إذا نعتبره عقد مقاولة 
فة أو عقد بيع لشيء مستقبلي حيث أن هذا الإشكال كان محل نقاش في المجال الفقهي والقضائي، بالإضا

 و الإ اب خاصة له المكونة أركانه في السفن عقد بناء خصوصية تتجلى كمالكونه عقدا  اريا أو مدنيا.  
  القبول )المطلب الثاني(.

 المطلب الأول: تعريف وصور عقد بناء السفينة 
فعقد المقاولة لبناء السفن شأنه شأن يتم كسب ملكية السفينة بعدة طر  منها عن طريق البناء،  
فيتم بين والقائم بتشييدها والمشتري )الفرع الأول(، فطر  بنائها حسب القانون الفرنسي اقي العقود ب

 قسمت إلى طريقتين )الفرع الثاني(. 
 لفرع الأول: تعريف عقد بناء السفينةا

يصد  القول بأن عقد بناء السفينة يمكن أن يميل إلى أحد النماذلم المشهورة من العقود المسماة،  
 المقاولة فهو عقد يتعهد بمقتضاه أن يصنع شيئا أو أن يؤدي عملا لقاء أجر يتعهد به المتعاقد اتيخر. كعقد

فهو عقد يقصد به أن يقوم شخص بعمل معين وساب شخص آخر في مقابل أجر ودون إشراف 
   1أو إدارة منه، وهو ما يعني استقلالية المقاول عن الخضوع لرب العمل.

ضمن عقود المقاولة، إذ لا يكفي تغيير صفة العقد لمجرد أنه بيع تحت التسليم ويدخل بناء السفن 
طالما أنه من يباشر على عملية البناء هو المقاول ويقوم طالب البناء بالتحقق من احترام شروط العقد 

 2وإظهار المخالفات التي قد تطال التنفيذ.
 

"عقد يتعهد بمقتضاه أحد ئري بأنه :من القانون المدني الجزا 549ويعرف طبقا لنص المادة 
وعليه يستلزم لغر   المتعاقدين أن يصنع شيئا أو أن يؤدى عملا مقابل أجر يتعهد به المتعاقد اهخر"

 3انعقاد عقد المقاولة  ب أن يتطابق الإ اب والقبول على عناصره.

                                                 
 .50و  49، ص2004جامعة الإمام محمد بن سعود الإسلامية، عبد الرحمان بن عايد بن خالد العايد، عقد المقاولة، - 1
 .120، ص 2014ئر، دار بلقيس للنشر،الجزامحمود شحماط، الموجز في القانون البحري الجزائري، - 2
، 78، يتضمن القانون المدني الجزائري، ج.ر عدد 1975سبتمبر  26، المؤرخ في 75/58 مر رقممن الأ 549المادة -3

، الصادر بتاريخ 06، ج.ر عدد 1989فيفري  07المؤرخ في  89/01، متمم بالقانون رقم 1975سبتمبر  29الصادر تاريخ 
 .44، ج.ر عدد 2005جوان  20، المؤرخ في 05/10، والقانون رقم 1989فيفري  08
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ينهما استنادا إلى الفر  بين وفي حال نشوء أي نزاع في شأن تكييف العقد بين البيع والمقاولة فيفر  ب
قيمة الخامات المستخدمة ف ذا كانت هذه الأخيرة أكبر من قيمة العمل فهو يكيف إلى عقد بيع أما في 

  1حال كانت أقل قيمة من العمل في حد ذاته فهو عقد مقاولة.
كون الأول ينعقد إجماع أكبر من الفقهاء على اعتبار أن مثل هذا العقد يربط بين طرفين يغير أنه 

طالب البناء )رب العمل( وأما الثاني فهو القائم بالبناء )المقاول( في حين أن محل العقد يرد على تحصيل 
 2شيء في مستقبل أي عملية بيع تحت التسليم.

 الفرع الثاني: صور عقد بناء السفينة  
أو الاقتصادي أما الطريقة  ينتشر بناء السفينة بطريقتين، الطريقة الأولى هي طريقة البناء المباشر   

 سوف نتطر  لهما في هذا الفرع.الثانية فهي طريقة البناء المباشر أو الجزافي ف
 الصورة الأولى: طريقة البناء المباشر أو الإقتصادي 

في هذه الصورة يقوم المجهز ببناء السفينة بنفسه وتحت إشرافه في  تلف مراحل البناء، وهو في 
لتجهيزات ويوظف المهندسين والعمال. فالمجهز ومالك السفينة في نفس الوقت له ولا بذلك يوفر العدة وا

 3يثير ذلك أية صعوبة قانونية إذا ما باعها بعد ذلك.
وتسري على السفينة وهى في دور البناء بما يشاء من اوقو  العينية فله أن يرهنها أو أن يبيعها  

جود كما لا يمنع أن تنشأ في ذمته بعض الالتزامات القانونية طبقا لما باعتبارها محلا مستقبليا للعقد قابلا للو 
ذن امتلاك السفينة بطريق الشراء أو من القانون البحري الجزائري على أنه:   50تنص المادة نصت عليه 

البناء يجب أن يكون موضوع تصريح يقدم ذلى السلطة الإدارية البحرية المختصة في ميناء التسجيل 
 4.ف يسجل فيه السفينة"ال ي سو 

 الصورة الثانية: طريقة البناء الغير المباشر أو الجزافي
يقتصر دور المقاول أو شركة بناء السفن في هذه الصورة على تقديم الخبرة الفنية والعمل مقابل أجرة 

ء أي إشراف يتم الاتفا  عليه في العقد ويلزم طالب البناء بتقديم عتاد للبناء ودون أن يكون لطالب البنا
على المقاول أو الشركة لان متعهد البناء يتمتع في عمله بالاستقلال التام. والعقد هو محض عقد مقاولة 

من القانون المدني الجزائري، وتبقى ملكية السفينة منذ البداية ح  انتهاء  563إلي  549تحكمه المواد من 

                                                 
 .24، ص 2010المؤسسة الحديثة للكتاب، طرابلس،  نرية كبارة، العقود المسماة، -1
 .64، ص1989الطبعة الثالثة، الدار الجامعية، الإسكندرية،  مصطفى كمال طه، مبادئ القانون البحري،-2
 المرجع نفسه.-3
أكتوبر  25 المؤرخ في 98/05رقم  بالقانون والمتمم المعدل1976 أكتوبر 23 في خالمؤر  76/80رقم  أمر من 50المادة -4

 46ج.ر عدد  2010أوت  5المؤرخ في  10/04والقانون رقم .1998سنة  47ج. ر رقم ، البحري القانون يتضمن1998
 .2010أوت  18الصادرة بتاريخ 
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عمل المقاول لا يغير من صفة المالك. ويترتب على البناء لمقدم الطلبية باعتبار مالك معدات والمهمات و 
ذلك أن السفينة يدخل التفليسة طالب البناء، وبالمقابل لطالب البناء أن يرتب على السفينة ما يريد من 
حقو  عينية فهي في دور البناء وفي حالة إفلاس المقاول ف ن السفينة لا تدخل ضمن تفليسة ولطالب البناء 

   1المقاول أجنبي عنها. استردادها باعتبار
وهي الطريقة الأكثر انتشارا نظرا لوجود الهيئات والجهات والشركات المتخصصة و ورشات بناء في 

 2عمليات التشييد والبناء وهنا محل الإشكالات المطروحة لغر  البناء.
ن الباني وطالب فطريقة البناء الغير المباشر أو الجزافي تبين الالتزامات المترتبة على العقد لكل م

 3البناء، عقد يقتضي فيه الكتابة ويحدد فيه الثمن بناءا على الشيء الذي تم الاتفا  على تشييده.
 

 طبيعته القانونية  المطلب الثاني: أركان عقد بناء السفينة و
عقد المقاولة لبناء السفن شأنه شأن باقي العقود يتطلب لتكوينه أركان من رضا محل وسبب 

باعتبار هذه الأخيرة شرطا من شروط الإثبات فلا بد من توافرها في العقد ح  يبنى صحيحا والشكلية 
 )الفرع الأول(، وكذلك طبيعتة القانونية )الفرع الثاني(.

 الفرع الأول: أركان عقد بناء السفينة
افق يشمل عقد المقاولة لبناء السفينة كغيره من العقود الأخرى على عدة أركان وذلك من أجل تو 

 الإرادتين وإنشاء التزام أو أكثر وهذه الأركان تتمثل في التراضي، المحل والسبب والشكلية.
 أولا: التراضي 
يعتبر التراضي من أهم أركان عقد المقاولة لأنه يمثل إرادة المتعاقدين والتي تظهر في صورة إ اب   

 اب والقبول على عناصرها، فيقع التراضي وقبول ولانعقاد عقد المقاولة لبناء السفن لا بد من تطابق الإ
   4بين رب العمل والمقاول على ماهية ونوعية العقد والعمل المطلوب إ ازه والأجرة.

لم يتطر  المشرع البحري الجزائري إلى التراضي ولكن بالرجوع إلى القواعد العامة للقانون المدني   
:" يتم العقد بمجرد أن يتبادل الطرفان التعبير عن فتينص على أنه 59وبالضبط إلى أحكام نص المادة 

 ذرادتهما المتطابقتين، دون الإخلال بالنصوص القانونية" 

                                                 
 .119السابق،  ، المرجعمحمود شحماط، الموجز في القانون البحري الجزائري -1
 .64المرجع السابق، صمصطفى كمال طه، -2
 .81، ص2003، منشأة المعارف، الأسكندرية، كمال حمدي، القانون البحريمحمد -3
، المجلد الأول، الطبعة الثالثة، منشورات الحلبي الحقوقية، بيروت، عبد الرزاق أحمد السنهوري، العقود الواردة على العمل-4

 .38، ص 1997
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والتراضي في إطار عقد المقاولة لبناء السفن يقضي عنصر التفاو  والمتمثل في سلسلة من المناقشات 
عقد، كما يشمل على الاتصالات والمحادثات بين الطرفين للوصول إلى اتفا  نهائي ينتل عنه إبرام ال

 1والمحررات والمستندات والخطابات المتبادلة في مرحلة قبل التعاقدية. 
 ثانيا: المحل والسبب

من الالتزامات في عقد المقاولة هي التزام المقاول ب  از العمل المتفق عليه وبالشروط الواردة في 
نجز، فمحل عقد المقاولة هي الالتزامات الرئيسية العقد ويلتزم رب العمل بدفع الأجرة مقابل العمل الم

 2الملقاة على طرفي عقد المقاولة والتي تتمثل أساسا في العمل ودفع الأجرة.
أما السبب فهو ذلك الباعث والدافع لإبرام العقد، و تلف السبب باختلاف نوع العقد وهذا ما 

لمنشأة لعائمة المعدة والمجهزة لملاحة البحرية يقاس على عقد مقاولة بناء السفن فليس فقط اعتبار كسب ا
  3سببا في العقد.
 ثالثا: الشكلية

عقد بناء السفن من العقود الرضائية ح  ولو أنه عقد بيع في أصله، إذ لا يلتزم إفراغه في القالب 
درجة   الرسمي لكن يستحيل عملا إثباته بغير الكتابة نظرا  لما ينطوي عليه من تفصيلات فنية عدة على

كبيرة من التعقيد وكلها تفصيلات تتعلق بمواصفات السفينة المزمع بناؤها وكذا ميعاد التسليم والثمن وكيفيته 
  4الوفاء والإشراف والرحلة التجريبية والمسؤولية وهي جملة من المعطيات لا يمكن إثباتها إلا بالكتابة.

ة بسند رسمي محرر عند موثق وهي وسيلة فالعقود المنشأة أو الناقلة للملكية مكتوبة، أي وارد
للإثبات لا للانعقاد، كما يكون قيدها إلزاميا في سجل السفينة، وإلا كانت تحت طائلة البطلان. وهو ما 

ذن العقود المنشئة أو الناقلة أو المسقطة من القانون البحري الجزائري على أنه :   49ورد في نص المادة 
نية الأخرى المترتبة على السفن أو حصصها، يجب أن تثبت، تحت لحق الملكية أو الحقوق العي

طائلة البطلان، بسند رسمي صادر عن الموثق، يتضمن نوع السفن وسعتها ومداخلها ومخارجها 
وأسماء مالكيها السابقين، وبقدر الإمكان، طابع وتاريخ عمليات نقل الملكية المتعاقبة. ويكون 

 5.قيدها ذلزاميا في سجل السفينة"

                                                 
 ي صلاح سري الدين، المفاوضات في العقود التجارية الدولية )دراسة مقارنة في القانونين المصري والإنجليزي(،هان-1

 .102، ص 1996مجلة إتحاد الجامعات العربية للدراسات والبحوث القانونية، العدد الرابع، جامعة القاهرة، 
ا العلاقة التعاقدية إما الالتزام بالقيام بعمل أو الامتناع عن القيام ويقصد بالمحل رجوعا للقواعد العامة كل ما يلتزم به طرف - 2

 من القانون المدني الجزائري. 98إلي  92بالعمل أو إعطاء شيء وفق ما نصت عليه المواد من 
 من الفانون المدني الجزائري. 97 أنظر المادة - 3
 .121السابق، ص ، المرجعمحمود شحماط، الموجز في القانون البحري الجزائري -4
 من القانون البحري الجزائري. 49المادة -5
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ووفق لما سبق لا تسري قاعدة اويازة في المنقول سند الملكية وفق لإجماع الفقه و تلف التشريعات 
في هذا الباب إذ أن استلام السفينة لا يكون دوما من بائعها اوقيقي كما أن التداول المعروف في المنقولات 

 غير متا  بنفس الكيفية في السفن ما  علها ذات وضع قانوني خا .
 الفرع الثاني: الطبيعة القانونية لعقد بناء السفينة

إجماع الفقهاء على اعتبارات العقد الذي يربط بين طالب البناء )رب العمل( والباني )المقاول( هو  ينعقد
عقد بيع لشيء مستقبل أو عقد بيع تحت التسليم، فيقوم الباني ببناء السفينة من مواد مملوكة له وبالاستعانة 

ضعون لإشرفه، ويتعهد بتسليمها إلى طالب البناء بعد ،ام بنائها. فتظل ملكية السفينة للباني بعمال  
من القانون  53طوال فترة البناء وح  تسليم السفينة إلى المشترى طالب السفينة، وهو ما نصت عليه المادة 

إنشائها، حتى نقل الملكية ذلي :" تبقى ملكية السفينة التي تكون قيد الإنشاء للقائم بالبحري الجزائري 
المشتري ذلا ذذا اتفق على خلاف ذلك وتتم عملية النقل بتسلم السفينة على ذثر التجارب القانونية 

 فيترتب من خلال أحكام هذه المادة النتائل التالية: 1الإيجابية ".
الهلاك يتحمها البني إذا هلكت السفينة وهي في دور البناء، أي قبل تسليمها لمقدم الطلبية، فتبعية  -1

 أي مقاول بناء السفينة إلا إذا قد تم اعتذاره بتسليمها.
إذا أفلس الباني أي مقاول بناء السفينة قبل التسليم ف ن طالب بناء السفينة لا يمكنه استردادها من  -2

التفليسة بصفة مالك لها، ويقتصر حق طالب بناء السفينة الدخول ضمن دائني المفلس بما يكون قد 
 دفعه من ثمن وبالتعويض عما وقه من ضرر بسبب عدم تنفيذ العقد.

ف ن  إذا كان مقاول بناء السفينة قد رتب على السفينة وهى في دور البناء حقا عينيا كالرهن مثلا، -3
ذلك الرهن يعد صحيحا إذ هو صادر من مالك، وتنتقل السفينة إلى طالب البناء وهي مثقلة بهذا 

بناء السفن ضمن عقود المقاولة، إذ لا يكفي تغيير صفة العقد لمجرد أنه بيع اوق العيني. ويدخل 
تحت التسليم طالما أنه من يباشر على عملية البناء هو المقاول ويقوم طالب البناء بالتحقق من احترام 

 2شروط العقد وإظهار المخالفات التي قد تطال التنفيذ.

                                                 
 من القانون البحري الجزائري. 53المادة -1
 .120، المرجع السابق، ص محمود شحماط، الموجز في القانون البحري-2
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ن هذا العقد تعطي طبيعة العمل التجاري في وعليه ف ن الملاحظ من هدف وغاية كل طرف م
من القانون التجاري الجزائري أين  17فقرة  2مواجهة المجهز بالنسبة للباني الذي غرضه الربح وفق المادة 

 1اعتبرت كل شراء وبيع أو مؤمن لعتاد السفن عملا  اريا بحسب موضوعه.
ريا م  وردت غايته من إبرام العقد ضمن أما بالنسبة للمقاول القائم بالبناء فهو يكون عملا  ا

 السابقة، ف ذا كان غرضه النزهة والسياحة والصيد غير التجاري ف ن هذا يعد عملا مدنيا. 2أحكام المادة 
 

 المبحث الثاني : تنفي  عقد بناء السفينة
مى يشبه  وز إلى حد كبير تصنيفه عقد بناء السفينة كعقد متعدد الشروط، فبناء السفينة كعقد مس

بمواصفاته عقد المقاولة ولو أنه في أصله عقد بيع للسفينة، ولا بد من إثباته بالكتابة نظرا لقيمته العالية 
ولوجود الكثير من التفاصيل التي تتعلق بمواصفات السفينة واشتراطات ميعاد التسليم والثمن ووجود شرط 

 صية محله وقيمته الكبيرة.التجربة، ومع ذلك يطر  إشكالات عدة للتنفيذ نظرا لخصو 
وهو ما سنعرضه بداية بمناقشة التزامات أطراف العقد )المطلب الأول( ثم البحث عن أوجه حل النزاعات 

 الناشئة عن عقد بناء السفينة )المطلب الثاني(.
 المطلب الأول: التزامات أطراف عقد بناء السفينة

ثل الأول في التزامات الباني أي المقاول )الفرع تتمثل التزامات عقد بناء السفينة في التزامين يتم
 الأول( أما الثاني يتمثل في التزامات طالب البناء أي رب العمل )الفرع الثاني(.

باعتبار أن السفينة في يد القائم بالبناء فهو ملزم بتحمل تبعة الهلاك ولا  وز له التنصل منها، إذ 
 لبناء لذا ينشأ في حقه عدة التزامات :أن غر  البيع قائم على ما سيسلمه لطالب ا

  الفرع الأول: التزامات القائم بالبناء
يلتزم الباني )المقاول( بالقيام بالعمل المتفق عليه في العقد، وفي حالة عدم تنفيذه للالتزام يترتب   

الالتزامات التي تقع على ذلك المسؤولية العقدية نظرا لإخلاله بالالتزام المتفق عليه في بنود العقد. ومن أهم 
 على المقاول  د :

 أولا: الالتزام بتسليم السفينة
يعتبر التسليم في عقد بناء التزاما بتحقيق نتيجة، ولم يوضح المشرع البحري الجزائري في القسم 
ن المتعلق بملكية السفينة في القانون البحري الجزائري على اتيثار المترتبة عن عملية بناء السفينة، وأيا م

الالتزامات خاصة بأطراف العقد، ولكن ترك المشرع بعض الإشارات في القواعد العامة وبالضبط في نص 
                                                 

صادر ، ال101، يتضمن القانون التجاري، ج.ر عدد 1975سبتمبر  26مؤرخ في  75/59أمر رقم من  17فقرة  2المادة -1
 ، المعدل والمتمم.1975سبتمبر  19في 
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من القانون المدني الجزائري والخاصة بعملية التسليم في إطار المقاولة ف ن المشرع الجزائري لم  558المادة 
لطالب البناء تكون حسب ما تم يعرفه بل اكتفى بتنظيمه كأحد التزامات رب العمل. فتسليم السفينة 

الاتفا  عليه في العقد، فالالتزام بتسليم المبيع على أكمل وجه هو الالتزام الأساسي في العقد حسب نص 
 ولم يتناول ذلك في القانون البحري الجزائري .    1فقرة  107و 106المادة 

سؤولية العقدية نظرا لإخلاله و در الإشارة أن أي حالة عدم تنفيذه للالتزام يترتب على ذلك الم
بالالتزام المتفق عليه في بنود العقد، مع ضرورة اور  على تطبيق القواعد المتداولة في تعيين الأوصاف 
المطلوبة للبناء السفينة كقاعدة الأغلبية بين الشركاء في الملكية الشائعة للسفينة وهي أغلبية تقاس استنادا إلى 

الرءوس، ولعل الهدف من هذا اوكم هو عدم تعطيل الا از والاستغلال حجم الأنصبة لا بحسب عدد 
 1عند وجود معارضة من البعض.

 : الالتزام بالتأمين خلال البناءاثاني
الضمان من خلال قيام القائم بالبناء بعملية التأمين على بناء السفينة، وهو عمل يبدأ  ويظهر تحقق

اية الفراغ منها. وتقدر قيمة التأمين طبقا للقيمة المذكورة في عقد من مرحلة وضع عارضة قعر السفينة إلى غ
البناء مع مراعاة حدود الكلفة النهائية للا از فبالزيادة أو النقصان، حيث على إثر هذا الأخير يتحدد 
القسط النهائي مع إرجاع المؤمن الزيادة في حال كون القسط المدفوع في البداية قد تحدد على سعر أكبر 

ويستوجب على المؤمن له إخطار  فيلتزم المؤمن أو المؤمن له بفار  سعر التأمين التقديري وسعره النهائي،
 2المؤمن بأي تفاصيل وتعديلات قد تطرأ في خطة البناء إذ من شأنها أن تؤثر في مبل  التأمين.

لمذكورة فسيستمر معه كما تحدد فترة هذا التأمين على أساس فترة سريان العقد وأي تأخر عن الفترة ا
التأمين وجوبا وين تسليم السفينة، كما قد تتعدد أوجه ومناطق تأمينها إذ أن عملية التشييد لا تقتصر على 
حو  معين في الميناء بل يمكن نقلها أو تنتقل بمحركاتها وقدرتها الذاتية، وهذا ما يفتح الباب أمام اوديث 

تملة والتي تندرلم ضمن قاعدة عامة جميع اوالات التي قد تثثر في عن تعدد أوجه التأمين عن الخسائر المح
البناء وتغطى اوماية التأمينية جميع المناطق في السفينة من عيب التصميم، مع أنه لا يتم التأمين عن عملية 

الإبحار إصلا  الأجزاء المعيبة وإعادة اللحام في بدن السفينة، كما يغطي التأمين أضرار التصادم في مرحلة 
 3التجريبي.

 
 

                                                 
 .107المرجع السابق ، ص مصطفى كمال طه،  - 1
 .529، ص 2009دار الثقافة للنشر والتوزيع، عمان، بهاء بهيج شكري، التأمين البحري في التشريع والتطبيق،  - 2
 .530و529المرجع السابق، ص بهاء بهيج شكري ،  - 3
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 : الالتزام بضمان العيوب الخفيةاثالث
من شروط الأخذ به أن يكون عيبا مؤثرا ومنقصا في قيمة المبيع أو  عله غير صالح للاستعمال،  

والمشرع الجزائري لم يعرف العيوب الخفية الموجب للضمان وإنما اكتفى بذكر شروطه فقط فحسب الفقرة 
يكون البائع ملزما للضمان ذذا لم يشمل  "من القانون المدني الجزائري على أنه: 379الأولى من المادة 

المبيع على الصفات التي تعهد بوجودها وقت التسليم ذلى المشتري أو ذذا كان بالمبيع عيب ينقص 
وبالتالي ف ن العيب له  من قيمته، ...فيكون البائع ضامنا له ه العيوب ولو لم يكن عالما بوجودها"

كما يشترط أن يكون العيب خفيا   3وجهان إما أن يضر بقيمة الشيء دون منفعته أو أن يقع العكس،
بالنسبة للمشتري لم يكن يعلم به ولا أن يتنبه إليه وقت التسليم، فمن المقرر قانونا أنه لا ضمان من البائع 

 4للسفينة وقت التسليم .للعيوب الظاهرة أو التي كان للمشتري إمكانية العلم بها بالفحص العادي 
أما العيوب ، ومن التزامات المترتبة على المقاول التزامه بالضمان والذي لا يغطي إلا العيوب الظاهرة

الخفية والتي يكشفها طالب البناء في مرحلة لاحقة عن التسليم ف ن المقاول يبقى مسؤولا عنها، وهذا ما 
يكون البائع ملزما للضمان ذذا لم  "قانون المدني الجزائري :من ال 379نصت عليه الفقرة الأولى من المادة 

يشمل المبيع على الصفات التي تعهد بوجودها وقت التسليم ذلى المشتري أو ذذا كان بالمبيع عيب 
  ينقص من قيمته، ...فيكون البائع ضامنا له ه العيوب ولو لم يكن عالما بوجودها"

  : الالتزام بالتجربةارابع
يحتفظ به المشتري لينظر فيما إذا أعجبه محل العقد أم لا ويعرفه البعض أنه تعليق البيع وهو خيار 

على شرط  ربة فلا يصبح البيع باتا ما لم تثبت صلاحية الشيء للغر  الذي يفتر  أن يتم لأجله وقد 
ستخلاصه من ظروف يرد هذا الالتزام في ذمة القائم بالبناء صراحا في بنود العقد، ولكنه قد يثبت ضمنا با

نظرا لارتفاع قيمتها وأهمية دورها التجاري أو  1وطبيعة الشيء أو ظروف التعاقد وهو ما ينطبق على السفن
 في النقل.

ويتقرر عادة ،كين الباني لطالب السفينة من تسييرها لغر  أن يتحقق بنفسه بمدى ملاءمتها 
وقد يلتزم القائم  2بالعقد يرتب عنه المسؤولية القانونية.وجهوزيتها ثم يقرر قبولها من عدمه وإلا كان إخلالا 

 بالبناء بصلاحية السفينة خلال فترة معلومة من جهة أخرى.
 

                                                 
 . 287، ص2014الطبعة الثانية، دار هومة، الجزائر،  الواضح في عقد البيع،سي يوسف زاهية حورية، - 3
  293و 292ص  المرجع نفسه،- 4
و  467، ص1999، المكتب الفني للإصدارات القانونية، القاهرة،  ممدوح محمد مبروك، أحكام العلم بالمبيع وتطبيقاته- 1

468 . 
 .476ص  المرجع نفسه،- 2
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 الفرع الثاني : التزامات طالب البناء 
ويقع عليه التزام أساسي يتمثل في الالتزام بدفع الثمن وقت التسليم، والأصل فيه أن يتم كاملا 

، وقد اقتضى الاتفا  أو العرف المتداول خلاف ذلك، 3ه الدفع بالتقسيط أثناء البناءودفعة واحدة و وز في
ونظرا لصعوبة الدفع الكامل مرة واحدة، فيجوز لطرفي العقد اللجوء إلى الدفع بالطر  الخاصة على غرار 

 الدفع بالعربون مع دلالة توكيد العقد أو غيرها.
لوسيلة والعملة التي اتفق عليها الطرفان في بداية العقد، مع ضرورة أن يكون هذا الدفع باستخدام ا

ويلتزم طالب البناء بكل الالتزامات المفروضة عليه بموجب العقد على غرار القيام ما نصت عليه المادة 
من القانون المدني حول ضرورة الإعذار عند العيب الخفي وبرد السفينة بعد إخفاقها في وقتها  1فقرة  380

 ذا رفض السفينة دون القيام بالتجربة جاز مواجهته بطلب الفس  مع التعويض من قبل المقاول المحدد، ف
 4بعد قيامه بالإعذار.

 المطلب الثاني: آليات تسوية النزاعات الناشئة عن عقد بناء السفينة.
نوعت من طبيعة العقود أنها تولد منازعات قانونية محتملة في المرحل لسريان عقد بناء السفينة وت

وسائل حل هذه النزاعات بين اللجوء إلى القضاء القائم بين الأطراف أو باللجوء إلى طرف ثالث يتأسس 
الجهات  الاتفا  وحرية الأطراف في اختياره وهو ما بات يسمى وسنعمد في هذا العنصر إلى بيانبناءا على 

الأول( ثم إلى رصد بعض الدعاوي  المختصة بتسوية النزاعات الناشئة عن تنفيذ عقد بناء السفن )الفرع
 القضائية الجائزة في هذا الشأن )الفرع الثاني(.

 الفرع الأول: طرق حل النزاعات الناشئة عن تنفي  عقد بناء السفن.
في حاليييية نشييييوب نيييييزاع بييييين الأطييييراف  تليييييف التكييييييف فيميييييا إذا كييييان أطييييراف العقيييييد ميييين نفيييييس   

واجييييب التطبيييييق لفييييض النييييزاع بييييين الأطييييراف كمييييا أنهييييم قييييد الجنسييييية وهييييذا مييييا يسييييتوجب تحديييييد القييييانون ال
 تييييييارون الطريييييييق العييييييادي لفييييييض نزاعيييييياتهم وهييييييذا بيييييياللجوء إلى المحكميييييية أو اختيييييييار الطريييييييق الغييييييير قضييييييائي 

 عن طريق التحكيم كآلية فعالة لفض النزاع. 
 أولا : المحكمة المختصة كآلية لحل النزاعات الناتجة عن عقد بناء السفينة

ضاء الوطني في أغلب اوالات الاختصا  في الفصل في المسائل المرتبطة بتنفيذ العقد، وإن يمنح للق
كان لا إشكال يطر  فيما تعلق منه بطرفي العقد وتفعيل سريانه في الإقليم الوطني، إلا أن أغلب العقود 

 تنطوي على عنصر أجنبي بين الدولة وشركة متخصصة في بناء السفن. 

                                                 
 .66رجع السابق ، ص الممصطفى كمال طه،   3
 . 478المرجع السابق، ص ممدوح محمد مبروك،   4
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لأطراف تحديد القضاء المختص والقانون الواجب التطبيق كبند اتفاقي في عقد بناء وقد منح المشرع ل
يسري على من القانون المدني الجزائري عندما نصت على:   1فقرة  18السفينة، وهو ما تؤكده المادة 

  الالتزامات التعاقدية القانون المختار من المتعاقدين ذذا كانت له صلة بالمتعاقدين أو بالعقد"
من نفس المادة بعض المعايير الاحتياطية المادة في حال غياب هذا  3و 2ويضيف المشرع في الفقرتين 

الاتفا  على غرار الموطن المشترك أو الجنسية المشتركة وإلا يتم اللجوء إلى قانون تنفيذ محل العقد وهو مكان 
لعقد فتخضع للقانون الذي ،ت فيه طبقا بناء السفينة، وأما بالنسبة لمجموعة الشكليات الضرورية لإبرام ا

 . 19للمادة 
وتيكون هذه الأحكام دون أثر في حالات وجود قواعد خاصة تحكم بناء السفينة سواء كان مصدر 

 هذه القواعد القانون الوطني أو الدولي.
 ثانيا: التحكيم البحري كآلية لحل النزاعات الناتجة عن عقد بناء السفينة

يته قصوى في حل المنازعات مما تتمتع به العقود البحرية من طابع  اري التحكيم أهم يكتسي
واقتصادي ودولي لما يتسم به التحكيم من سرعة الفصل في المنازعات وسهولة إجراءاته والرضا المسبق 
بالالتزام بحكم التحكيم من قبل الأطراف المتنازعين والعمل على تنفيذه. والعقود البحرية أنواع عديدة  

 1كعقود نقل البضائع، والأشخا  وعقود إ ار السفن وبنائها، وغيرها من العقود.
فالتحكيم هو الاتفا  على طر  النزاع على شخص معين أو أشخا  معينين ليفصلوا فيه دون 
المحكمة المختصة، وبمقتضى التحكيم ينزل الخصوم عن حقهم في الالتجاء إلى القضاء مع التزامهم بطر  

ى محكم أو أكثر ليفصلوا فيه بحكم ملزم للخصوم. فقد يكون هذا الاتفا  تبعا لعقد معين يذكر النزاع عل
في صلبه ويسمى  شرط التحكيم ، وقد يكون بمناسبة نزاع معين قائم بالفعل بين الخصوم، ويسمى في هذه 

 2 صورة اتفا  مستقل.واتفا  التحكيم اللاحق لنشوء النزاع لا يرد بداهة إلا في "مشارطة التحكيم"اوالة 
ولم ينص المشرع البحري الجزائري على شرط واتفا  التحكيم ولكن بالرجوع إلى قانون الإجراءات 

 3ف نهما عرفت شرط  واتفا  التحكيم. 1011، 1007المدنية والإدارية وبالضبط في أحكام المواد 
 .الفرع الثاني: الدعاوي القضائية في ذطار تنفي  عقد بناء السفينة

                                                 
المؤتمر الخامس عشر لمسؤولي إدارات التشريع في الدول العربية،  ورقة عمل المركز العربي للبحوث القانونية والقضائية،- 1

 .13/12/2016تم الاطلاع على الموقع يوم  ،www.jcdr.comعن الموقع ، 01، ص 2016بيروت، 
 .250، ص 1995، منشأة المعارف للنشر والتوزيع، الإسكندرية، محمد كمال حمدي، ، مسؤولية الناقل البحري للبضائع - 2
، يتضمن قانون 2008فيفري  25، الموافق ل 1429صفر  18 ، مؤرخ في08/09قانون رقم من  1007تنص المادة  - 3

:" شرط التحكيم هو الاتفاق الذي يلتزم على أنه 2008فيفري  23، الصادر في 21مدنية والإدارية، ج.ر عدد الإجراءات ال
أعلاه، لعرض النزاعات التي قد تثار بشأن هذا العقد  1006بموجبه الأطراف في عقد متصل بحقوق متاحة بمفهوم المادة 

   على التحكيم"

http://www.jcdr.com/
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يتا  بموجب القواعد العامة والخاصة لطرفي عقد بناء السفينة اوق في ممارسة الكثير من الدعاوي 
 للمحافظة على حقوقهم سواء في موجهة بعضهم البعض أو في مواجهة الغير، وسنقتصر على بعضها:

 أولا: الدعاوى المتاحة للقائم بالبناء 
عقد التأمين ف ذا كان من الواجب على المقاول القائم بالبناء وهي المتولدة عن أ/ دعوى الخسارة البحرية: 

ضمان تغطية تأمينية لنشاط بناء السفينة ف نه  وز له حماية حقه في اوصول على التغطية المالية بالمطالبة 
 عن الخسارة الكلية أو الجزئية م  لم  ر تسوية مقبولة وبشكل ودي في هذا الصدد .

لدعوى مقيد في أغلب اوالات بشرط الدخول في إجراءات التحكيم المسبقة غير أن حقه في رفع ا
 1مع المؤمن وم  أخل بأي التزام من هذا القبيل فسيخسر دعواه .

من القانون البحري  273وهو ما يتم وفق ما نصت عليه المادة ب/ دعوى التعوي  عن التصادم: 
مادي أو اصطدام السفن في البحر أو بين السفن الجزائري:  يعد تصادم سفن في البحار، كل ارتطام 

وبواخر الملاحة الداخلية دون الأخذ في الاعتبار للمياه التي وقع فيها التصادم  و وز في هذا الصدد توقع 
نشوء تصادم مادي بين سفينتين إحداهما في طور البناء سواء كانت راسية أو يتم جرها بين مناطق التصنيع 

 عدد من الأضرار  وز المطالبة بتغطيتها والتعويض عنها.وهو ما يتولد عنه 
تخضع من القانون البحري الجزائري :   287وتتم هذه الدعوى وفق ما نصت عليه المادة 

النزاعات المتعلقة بالتعوي  عن الأضرار المنجرة عن التصادم السفن في البحار : للقانون الجزائري 
الجزائرية، لقانون المحكمة المختصة في النزاع ذذا وقع التصادم  ذذا كان حاصلا في المياه الإقليمية

في عرض البحر لقانون البلد ال ي تحمل السفينة رايته ذذا كانت السفن المصدومة ترفع نفس الراية 
 بصرف النظر عن المياه التي وقع فيها التصادم ".
 بتداء من تاري  وقوع اوادث. بسنتين ا 289أما بالنسبة لميعاد رفع الدعوى فقد قدرته المادة 

 ثانيا : الدعاوي المتاحة لطالب البناء 
فأهمها دعوى ضمان العيوب الخفية وتسمى أيضا بدعوى الضمان و د مرجعها في أن السفينة محل 
العقد في عهدة القائم بالبناء ف نه وحده من يتحمل تبعة الهلاك المقررة قانونا نظرا في حال عدم إمكانية 

 .ء بما تعهد به لذا ف نه يسعى لتجنب الخسارةالوفا
ويستوجب على طالب السفينة أن يرفع هذه الدعوى خلال سنة كاملة سواء كان التسلم حكميا أو 
قانونيا، ولعل الغر  من تحديد هذه المدة هو ضمان استقرار التعامل وبعث الثقة بين المتعاقدين، كي لا 

أجازت الاتفا  على خلاف  383لال فترة منية طويلة غير أن المادة يبقى المقاول مهددا بظهور العيوب خ
هذه المدة دون تقصيرها لأقل من سنة فحالة الغش والتدليس على طالب السفينة جعلت من هذا الأخير 
                                                 

 399 المرجع السابق، صبهاء بهيج شكري ،  - 1
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ويترتب على رفع هذه الدعوى المطالبة بالفس  أو الضمان عينا باستبدال  1مطمئنا من الخلو من العيوب،
 2ب بآخر.الجزء المعي

ويسقط بالمقابل هذا اوق في الدعوى بمرور سنة من تاري  التسليم ح  لو لم يكتشف العيب 
 إطلاقا. 

 
 : خاتمة

نظرا لأهمية السفينة ودورها في تنشيط المبادلات التجارية وحركة النقل والأشخا  والبضائع مع 
وضوع أهميته فيما تعلق بتحديد قواعد بناء اواجة الملحة لامتلاكها، إلا أن المشرع الجزائري لم يعط للم

 السفينة ولعل ذلك له مبرراته خاصة ما تعلق منها بغياب هذه الصناعة في الجزائر أو محدودية نطاقها.
ولكن هذا ليس سببا مانعا للقول بعدم أهمية وجود هذه القواعد، إذ أنها تصب في صالح الأفراد 

 ين أو مقتنين لها.العاملين في القطاع سواء بصفتهم منتج
كما أن غياب قواعد في هذا الشأن سيضعف الاختصا  الوطني في النظر في هذا النوع من 

 المنازعات و عله رهن قواعد الأنظمة الأجنبية، خاصة في جملة العقود التي تنطوي على عنصر أجنبي.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
 .303و 302، المرجع السابق، ص سي يوسف زاهية حورية - 1
 .304المرجع نفسه، ص  - 2
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، لم.ر 2005جوان  20، المؤرفي في 05/10، والقانون رقم 1989فيفري  08الصادر بتاري  ، 06
 .44عدد 

، الصادر 101، يتضمن القانون التجاري، لم.ر عدد 1975سبتمبر  26مؤرفي في  75/59أمر رقم  -2
 ، المعدل والمتمم.1975سبتمبر  19في 
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 25 المؤرفي في 98/05رقم  بالقانون تمموالم المعدل1976 أكتوبر 23 في المؤرفي 76/80رقم  أمر -3
 5المؤرفي في  10/04والقانون رقم .1998سنة  47لم. ر رقم ، البحري القانون يتضمن1998أكتوبر 
 .2010أوت  18الصادرة بتاري   46لم.ر عدد  2010أوت 

، يتضمن قانون 2008فيفري  25، الموافق ل 1429صفر  18 ، مؤرفي في08/09قانون رقم  -4
 .2008فيفري  23، الصادر في 21المدنية والإدارية، لم.ر عدد  الإجراءات
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       القوة الثبوتية لسند الشحن البحري في القانون الجزائري
                     بوقادة عبد الكريم الأستاذ / 

   الجزائر -جامعة تلمسان  –عضو مخبر القانون البحري والنقل  باحث
boukadanazim@gmail.com                         

 :الملخص

لوثيقة الشحن البحري أهمية بالغة، خاصة بعد التطورات التي شهدتها حيث تحولت من رسالة ذلى 
لي صارت تلعب دورا مهما مستند يمثل البضاعة المنقولة بحرا ويقوم مقام حيازة البضاعة ذاتها وبالتا

في المبادلات التجارية، ومن ثم أصبحت لها قوة ثبوتية من خلال البيانات المدرجة فيها ما جعلها 
 أداة تثبت وتمثل البضاعة فيما بين أطرافها. 

 قوة ثبوتية. .: سند الشحن، البيانات، الناقل، الشاحن، حجية الكلمات المفتاحية

Résumé : 

     La documentation du transport maritime est devenue très indispensable, 

etant donné les évolutions remarquables des échanges du  commence 

international. 

     En effet le document du transport maritime a connu une transfusion d’un 

message à un document shipping qui represente la marchandise transportée 

et qui prend en charge la possession de la marchandise même. 

     En fonction des données inserées dans les documents elle est devenue une 

puissance justificative et un moyen d’identité entre les parties de 

l’acheminement de la marchandise« marchandiseur, affreteur, 

transporteur »  

 

   Les mots clés : Le connaissement- les données- expéditeur- authentique- 

force probante.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

mailto:boukadanazim@gmail.com
mailto:boukadanazim@gmail.com


2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
92 

 التنظيم القانوني للشحن على سطح السفينة
  بوقادة عبد الكريم الاستاذ/                           عمار فيصلالاستاذ/ 

 عضو مخبر القانون البحري والنقل                 عضو مخبر القانون البحري والنقل
 الجزائر -كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة أبو بكر بلقايد، تلمسان

ammarfayssal63@gmail.com       

boukadanazim@gmail.com 

  :ملخص
 انّ اشكاليّة شحن البضائع على سطح السّفينة كانت ولا تزال موضوع السّاعة فقها وتشريعا وقضاءا  

مة وبحسب لينظرا لكونها تتّصل بجوهر ابرام عقد النّقل البحري الّذي يتمحور في ضرورة ايصال البضاعة س
، وإلّا تّفق عليهالى ميناء الم فهو ضامن ايصال اومولة في ظروف جيّدة اوالة المدوّنة عليها في وثيقة الشحن

خاصّة اذا نتيجة الخطأ الصادر من قبله  قامت مسؤولية الناقل البحري عن الأضرار اللّاحقة بالبضائع
التي تفرضها  والإجراءات الشكليّة لشّروطلاحترامه  دونشحنها على سطح السفينة  تولى عمليةافترضنا أنهّ 

ك خطار الشاحن بلحظة الشّحن الفعلي على سطح السفينة وان تّم اوصول التشريعات الوطنيّة والدّوليّة  
حالة شحن  باستثناء ...shipped on Deckالشحنشروط في وثيقة على موافقته أو تّم ادرالم 

شريطة توفير سفينة مجهّزة وحاوية تتلاءم مع طبيعة ين تفتر  فيها موافقة الشاحن أسطح الاواويات على 
وهو ما تؤكده قواعد روتردام وبخلاف ذلك يعدّ الناقل قد ارتكب امراف غير معقول من جراء  هذا النّقل

 من تحديد المسؤوليّة والتمسك بحالات الاعفاء.  ستفادةالشحن غير قانوني يحرمه الا
المسؤولية، من  والإعفاءوالموافقة، تحديد  اخطارالشحن، على السطح، الناقل، الكلمات المفتاحيّة: 

 .الشاحن، اواوية
 

Résumé: le sujet de chargement en ponté reste problématique récent 

devant la jurisprudence et de la législation parce qu'elle est liée à 

l'essence du contrat de transport maritime, qui met l'accent sur la 

nécessité de livrer la marchandise intacte, comme les insérés de cas 

dans le connaissement est le garant de la livraison de la cargaison dans 

de bonnes conditions au port convenu, sinon on considère que 

transporteur maritime est responsable pour les dommages des 

marchandises qui revient à sa faute, émis par lui, surtout si l'on 

mailto:ammarfayssal63@gmail.com
mailto:ammarfayssal63@gmail.com
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suppose qu'il a repris l’embarquement sur le pont sans respect des 

conditions et formalités imposées par moment la législation nationale et 

internationale expéditeur comme par exemple l’avis ou l’autorisation 

de chargeur pour informer celui là du temps réelle du chargement la 

marchandise en pont de navire malgré qui là déjà obtenu son 

approbation ou a été l'inclusion des clauses dans le document du 

transport on pont… Sauf dans le cas du transport maritime de 

conteneurs sur la surface où on suppose le consentement de 

l'expéditeur assume, à condition d’une navire doivent être spécialement 

équipés pour transporter des conteneurs, et à l’engin utilisé pour 

grouper les cargaisons, lequel doit être soit un conteneur, « adapté au 

transport en pontée », ce qui est confirmé par les Règles de Rotterdam 

et autrement préparer le transporteur a commis un écart 

déraisonnable à la suite de l'expédition prive illégalement utilisé pour 

déterminer la responsabilité et le respect des cas d'exonération. 

Les mots clés : le chargement, en ponté, le transporteur, avis et 

l’autorisation, Limitation et exonération de la responsabilité, 

l'expéditeur, conteneur. 

Abstract: The problematic cargo and shipped on deck has been and 

remains the subject of time jurisprudence and legislation and judgment 

is due to it being related to the essence of the contract of maritime 

transport, which focuses on the need to deliver the goods intact, as the 

case Entries in the bill of lading is the guarantor of the delivery of the 

cargo in good conditions to the agreed port, otherwise the sea carrier 

liability for damage to goods as a result of error, issued by him, 

especially if we assume that he took over the process shipped on deck 

without respect to the conditions and formalities imposed by national 

and international legislation inform shipper moment the actual 

shipping deck and obtained his approval or has been the inclusion of 

Terms in the shipping document shipped on Deck .. Except in the case 

of container shipping on the surface where the consent of the shipper 

assumes, provided equipped with a container ship fit in with the nature 

of this transport, which is confirmed by the Rotterdam Rules and 

otherwise prepare the carrier has committed a deviation unreasonable 

as a result of shipping illegally deprives use to determine responsibility 

and adherence to cases of exemption. 
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Key-words: shipped, en deck, the carrier, authorization, 

determination and exemption of responsibility, shipper, container. 

 

 مقدمة:
وأصلها يعود الى عصر الملاحة الشراعية مع ما  1إن مشكلة الشّحن على سطح السفينة فكرة قديمة

على متنها، أو على السفينة في حدّ ذاتها  يحيط بها من  اطر السّرقة أو الهلاك اللّاحق بالبضائع المشحونة
التي تفقد توازنها، مماّ يستوجب رمي تلك اومولة في البحر مقابل حصول الشّاحنين على تعويضات وفقا 
لنظام الخسائر المشتركة، غير أن الواقع العملي يثبت أنّها لا تزال من المشكلات العصرية وخاصّة أمام تطوّر 

بحري، مماّ يثير عدّة تساؤلات بغضّ النّظر عن طبيعة البضاعة المنقولة بحرا وطريقة ظاهرة صناعة النقل ال
تغليفها، حيث من المفرو  تحقيق سلامة بحريةّ أوسع عند شحن البضائع الخطرة على سطح السّفينة غير 

من الأخطار أنهّ قد يتلقّى الوسط البحري تهديدا وهذا ليس خوفا من رمي أوعيّة الشحن لإنقاذ السّفينة 
وإنّما الخوف من سقوط تلك اواويات في البحر نتيجة سوء حالة الظّواهر الطبّيعية مماّ قد يؤثر سلبيّا على 

 البيئة البحريةّ.
صل ية تتّ عملية فنّ ك  الرّ ونشير الى أن هناك تداخل لبعض المفاهيم بحيث  تلط مفهوم الشّحن و  

توزيع وترتيب البضائع بطريقة تقيها من الهلاك وتحفظ توازن بل الناق ،حيث يقوم حلة البحريةبسلامة الرّ 
 سّلامةبات ومقتضيات الا تقتضيه متطلّ خلال كل مراحل الرّحلة البحرية، وهذا وفقا لم السفينة
القانون الدولي لأجل المحافظة على نها طبقا لقواعد وأصول فنيّة تضمّ  3خريطة التستيف ب عداد2البحرية

                                                 
1

لا يمنعنا الأمر قبل التطرّق لفحوى الموضوع محل الدراسة من تحديد مصطلح "الشحن على السطح" فيقصد بالشحن وضع البضائع في 

نه يقوم الناقل بالعناية التامة على تحميل أمن ق.ب.ج  773ا لنص المادة عنابر السفينة كعملية مادية تقع على عاتق الناقل البحري تطبيق

المكان الأعلى والأول الّذي يحظر النقل عليه وتتعدد سطوح السفن تبعا ورص البضاعة وصيانتها ونقلها وحراستها... أما سطح السفينة فهو 

ب قدرا من الأمان والحماية وكثيرا ما يتم الخلط بين مصطلح ظهر للأغراض المصمّمة لأجلها بما يتناسب مع طبيعة البضاعة التي تتطلّ 

أي الشحن على ظهر السفينة وليس السطح بمعنى البضائع المشحونة على  on boadوسطح السفينة مما يتطلب التفرقة بين مصطلح 

نى الشحن على سطح السفينة بمع shipped on deckأو on pontéeأو on deckالسفينة ايا كان موضعها وهذا على خلاف مصطلح 

وليس بداخل العنابر ولا يخرج كل ما هو مشحون من بضائع أسفل سطح السفينة عن كونه حمولة السطح بل يمتد حتى للبضائع المشحونة 

ملائم كما لو مشحونة على السطح بناءا عمّا تحققّه للبضائع من حماية على نحو  في غرف مجهزّة ومغلفة ومغطاة على السّطح والتي لا تعدّ 

 كانت في العنابر كملجأ لها. وبالتالي يصعب تعريف سطح السفينة فهي منشآت السطح تحمي البضائع لتحقيق سلامة السفينة والبضاعة معا.

ص،  ،2009، 1الوسيط في شرح قانون التجارة البحرية )دراسة مقارنة(، دار الثقافة، عمان، طبعة عبد القادر حسين العطير/باسم ملحم،  -

309 
 .190، ص 2008تأمين النقل الدّولي، دار الفكر الجامعي، مصر، طارق جمعة سيف،  -

 .94، ص 1997، منشأة المعارف، مصر، 1978كمال حمدي، اتفاقية الامم المتحدة للنقل البحري للبضائع لعام  -

.401، 400، ص 2011 عبد الفضيل محمد أحمد، القانون الخاص البحري، دار الفكر والقانون، طبعة أولى،
2
 

3
يقصد بخريطة التّستيف رسم تخطيطي يبينّ توزيع البضائع داخل عنابر السفينة مع تبيان نوع البضاعة وعددها ووزنها ومكان تستيفها  

مدحت عباس حلوصي، قانون النقل الدولي، شركة الشنهباصي  -وميناء الشحن والتفريغ ونوع التغليف والحجم الذي تشغله البضائع

 .40، ص 2000للطباعة، مصر، 
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ترتّب عن ذلك اخلال الناقل بالتزام تعاقدي مماّ يؤدي الى قيام مسؤوليّته، زيادة على ذلك البضاعة، وإلّا 
ف نهّ  تلف مفهوم الر  في نظام النّقل باواويات الذي يتّخذ طابعا فنيّا معقّدا بحيث يتدخّل خبراء 

ت اواويات متخصّصين باستخدام  هيزات )حاسبات( إلكترونيّة لإعداد خطط الر  على متن ناقلا
 1وترسل هذه الخطط مسبقا لميناء التفري  قبل وصول السفينة بغية اتّخاذ الإجراءات اللّازمة.

ونظرا للمخاطر الّتي يحتمل أن تتعرّ  لها البيئة البحريةّ على وجه العموم واومولة المشحونة على 
اجب مراعاتها فقد تواجه أخطار سطح السفينة على وجه الخصو  بالرّغم من اتّخاذ كافّة الاحتياطات الو 

اضافية أكثر من البضائع المرصوصة داخل العنابر نظرا لتعرّضها المباشر للعوامل الجويةّ وارتفاع نسبة احتمال 
سقوطها في البحار وهو ما تؤكّده كثرة النّزاعات المطروحة في السّاحة القضائيّة في هذا الشأن. الأمر الّذي 

لقضاء يقضي بأنّ الأصل حضر عمليّة شحن البضائع على السّطح إلّا في حالات دفع التّشريع والفقه وا
 استثنائية نظرا لكونه يرفع من درجة الخطر 

، وان كان لا ينحصر اوضر في البضائع غير 1البحري مماّ يستلزم التّصريح بذلك في وثيقة الشحن
غلفة النّمطيّة المتمثلّة في اواويات التي لقيت اهتماما  مغلّفة أو المغلّفة تغليفا عاديا بل يمتدّ حّ  لوسائل التّ 

 2كبيرا بموجب قواعد روتردام.
لهذا فانّ عمليّة الشّحن على سطح السّفينة لها وجهين احداهما ا ابي يبررّ الغاية من وراءها بالنّظر 

امكانيّة القيام بها  لمواصفات البضائع لعدم تناسب حجمها أو طبيعتها مع عمليّة رصها داخل العنابر، أو
في الملاحة السّاحلية وكذا التّقليل من نفقات النّقل طبقا لطلب الشاحنين للحصول على أجور شحن 
منخفضة للسما  بشحن البضائع على السطح بدلا مماّ قد تستحقّه من أجر مرتفع اذا تّم شحنها في 

لى السّطح دون التّصريح في وثيقة الشحن تهربّا والوجه اتيخر سلبي يتمثل في ا،ام عمليّة الرّ  ع 3العنابر.
للشّاحنين من دفع أقساط التأمين المرتفعة على خلاف ملّاك السفن الذين يشجعون هذه العمليّة 
للاستفادة من الفراغ اوجمي لسطح السفينة واوصول على أجور مرتفعة كما لو كانت البضائع في عنابر 

ى فالناقل البحري قد  لّ بالتزاماته المترتبّة عن الشحن على سطح هذا من جهة، ومن جهة أخر 4السفينة
السفينة دون احترامه للإجراءات الشكليّة التي تفرضها طبيعة هذا النّوع من النّقل في علاقته القانونية 

                                                 
1

 283، 282، 281عبد القادر حسين العطير/باسم ملحم، نفس المرجع، ص  
1

 .190طارق جمعة سيف، المرجع السابق، ص  
2

 82محمد السيد الفقي، المرجع السابق، ص  
3

 .95كمال حمدي، المرجع السابق، ص  
4

 .181عبد القادر حسين العطير/باسم ملحم، المرجع السابق، ص  
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بالشاحن، ولهذا ف ن التساؤل الذي يثورهو  هل أن النّاقل يقوم  بشحن البضائع على سطح السفينة من 
اء نفسه أم أنهّ  ضع لشروط معينة؟ وهل تقام مسؤوليته حالة الشّحن غير نظامي؟ وكيفتعاملت تلق

 للإجابة على ه ة التساؤلات اتبعنا الخطوات التالية: التشريعات مع هذه المسألة؟
 

 المبحث الأوّل: الحالات القانونيّة والاتفاقيّة للشّحن على سطح السفينة: 
ديد  تلف حالات الشّحن على سطح السفينة بالرجوع الى النصو  سنحاول في هذا المبحث تح

التّشريعيّة لنتعرّف على الشّروط الواجب توافرها حّ  يعتدّ بهذه المسألة ما يصطلح عليه بالشحن القانوني مماّ 
 )المطلب لا يثير مسؤولية الناقل البحري مادام أنهّ احترم كافّة الشّروط القانونيّة وهو ما سنتعرّ  له في

الأوّل(، ومن جهة أخرى فلا يتوقف الشّحن على السّطح عند هذا اود بل قد يمتدّ الى ادرالم شروط في 
سند الشحن كيي  شرط خيار الر   أو  شرط الموافقة العام  أو  شرط الشحن دون موافقة أو اخطار 

 اذا كان  وز الاحتجالم بها. الشاحن  لنحاول في )المطلب الثاني( دراسة مدى صحّة هذه الشّروط فيما
 المطلب الأول: موقف قانون النقل من مسألة الشحن على سطح السفينة:

لقد قمنا في هذا المطلب ستقتصر بتبيان الموقف الّذي اتّخذه قانون النّقل بخصو  مسألة الشّحن على 
من الشحن على سطح سطح السفينة، بحيث سنرى في )الفرع الأول( موقف الاتفاقيات الدولية السارية 

السفينة الأمر الذي دعانا لدراسة مدى استبعاد النقل على سطح السفينة من نطا  تطبيق معاهدة بروكسل 
وموقف اتفاقية هامبور  من ذلك، في حين خصصنا)الفرع الثاني( تحديد الموقف الذي المشرعّ  1924لعام 

 البحري الدولي.الجزائري وأيّ كفّة ينتمي اليها استنادا لقانون النقل 
 الفرع الأول: موقف الاتفاقيات الدولية السارية من مسألة الشحن على السطح:
يمكن تحديد السبب أولا: استبعاد النّقل على سطح السفينة من نطاق تطبيق معاهدة بروكسل: 

 المباشر في استبعاد معاهدة بروكسل للشحن على السطح من نطا  تطبيقه نظرا لكونه مكان غير معدّ 
أصلا لوضع البضائع عليه ومردّ ذلك للمخاطر الخاصّة الّتي تحيط بهذا النقل بما فيها السفينة مماّ قد يؤثر 
سلبيّا على البضاعة المشحونة على السّطح لتترك المعاهدة مهمّة تنظيمها للقواعد العامّة في القوانين الوطنيّة 

من المسؤولية عن أيّ هلاك أو  ئهل البحري ادرالم شروط إعفاولاتفّا  الأطراف المعنيّة الأمر الّذي يتيح للناق
/لم حيث اعتبر المشرع الدولي البضائع كلّ الأموال والأشياء والمواد 1تلف تتعرّ  له البضاعة تطبيقا للمادّة 
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من أيّ نوع كانت عدا اويوانات اوية والمشحونات الّتي يذكر في عقد النقل أن نقلها يكون على ظهر 
ة وتنقل فعليا بهذه الطريقة. ويستشف من فحوى هذه المادة أنّ اخضاع مسألة الفصل في الدعوى السفين

المتعلقة بالأضرار اللاحقة بالبضائع لأحكام المعاهدة يتطلّب ذكر في وثيقة الشحن رّ  البضائع على ظهر 
السفينة، وهذا لأجل السفينة وليس فقط مجرّد قرينة وأن يتمّ النقل فعلا والبضاعة مرصوصة على ظهر 

افسا  المجال للحريةّ التعاقديةّ وحماية حملة سندات الشحن بحيث  وز للشّاحن والنّاقل الاتفّا  بكلّ حريّة 
 . 1حول شروط النّقل وتضمين وثيقة الشحن شروط الاعفاء أو تحديد المسؤوليّة
على ر  البضاعة على سطح ويرى الفقيه ابراهيم المكي أنّ اوكمة من وراء التّصريح بالاتفا  

السفينة في وثيقة الشحن دون الاكتفاء بالرّخصة بمثابة إشعار للمرسل اليه أو المظهر اليه أنّ البضاعة الّتي 
انتقلت ملكيتها اليه قد شحنت على السّطح وعلمه بالمخاطر الاستثنائيّة الّتي تقتضيها ظروف الشّحن بهذه 

ذلكوعلمه بعدم انطبا  الأحكام القانونية على هذا النقل الّذي  ضع  الكيفيّة كأساس لتعامله بناءا على
فا  مع البضائع في  السطح  بالاتّ  ر ّ للحريةّ التّعاقدية بين النّاقل والشاحن بمعنى آخر يترتّب على 

ة بطريقة تعاقديّ بحريّة و د حقو  والتزامات الأطراف حدّ للاتفاقيةفتمن الأحكام الإلزامية  اودّ  الشاحن
تنظّم قواعد لاهاي فيسبي  نّ أ 16/11/2006في Aixمحكمة استئناف  قضتفي هذا السيا  ةو بحت
بعد اوصول على موافقة الشاحن بحيث لا يكفي ملائمةو سفينة متن على  يؤمّنحن على السطح الذي الشّ 
حادث وقوع ع باذا تضرّ خاصّة  مرتكبا لخطأ برث وإلّا اعت  البحري حادي الجانب من قبل الناقل أتصريح ال

نقل  ينفّذلا  من التشريع الفرنسيوالناقل 22دّةاالمافترا  موافقة الشاحن تنحصر في  نّ أالقرار يعتبر فبحري. 
بسبب خطئه الناتل عن شحن البضائع على ته تقوم مسؤولي اذخاضع لقواعد لاهاي فيسبي 

طح على حن على السّ نظام الشّ  نّ فما يهمّنا أغم من الانتقادات التي وجهت لهذا اول وبالرّ  سطح.ال
 .2التعاقدية اوريةحقيقةً ولي  سّد المستوى الدّ 

وحماية للشّاحنين وأصحاب اوق على البضائع المنقولة بحرا لا يكفي التّصريح في وثيقة الشحن بل 
في وثيقة  ب تنفيذ ذلك فعليا، وإلّا سيتّخذ النّاقلون ذريعة للتملّص من أحكام المعاهدة على أن يذكر 

                                                 
1

 .282عبد القادر حسين العطير/باسم ملحم، المرجع السابق، ص -
2
Cass. Com. 18 mars 2008, navire Ville de Tanya, DMF 2008, 538, obs. Y. Tassel, qualifiant la 

décision d’ « arrêt d’espèce malheureux », BTL 2008, 316.(DMF 2007, 1002 et les obs.)Le droit 

positif français 06-2009. 
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الشّحن ذلك وي درجون شروطا للإعفاء من المسؤوليّة إلّا أنّهم في الواقع يرصّون البضائع داخل عنابر السفينة 
 1لتنطبق أحكام قواعد لاهاي.

وبالتّالي لا  وز رّ  البضائع على السّطح إلّا بمراعاة الشّروط المذكورة ولا تطبّق أحكام معاهدة 
استبعادها، وإذا أصدر الناقل البحري سند شحن يثبت أنّ البضاعة تّم رصها بروكسل م  توافرت شروط 

على السّطح مماّ يفتر  أنه تّم النّقل فعليّا والبضاعة مرصوصة على سطح السفينة لكي يستبعد تطبيق 
لرّغم مماّ المعاهدة وإمّا أن يتمّ النقل فعلا والبضاعة داخل عنابر السفينة لتطبّق المعاهدة على عقد النقل با

ثبت في وثيقة الشّحن، ف ذا أصدر النّاقل البحري سند شحن نظيف فهو ما يعني أنّ البضاعة رصّت في 
 2عنابر السفينة لتطبّق أحكام معاهدة بروكسل.

ونبادر للقول تطبيقا لمبدأ اوريةّ التّعاقدية الّتي ،نح لأطأنهّ يثور بعض الاشكال اذا تضمّن سند 
شرط برامونت  الّذي يعدّ بمثابة الشرط الأعلى والأسمىاذ يقضي بالاتفا  على تطبيق الشحن ما يسمى  ب

قواعد لاهاي أو أيّ قانون آخر يتضمّن أحكامها ويكون واجب التّطبيق في ميناء الشحن أو الوصول، كما 
متّع فيه شرط يت Ripert/لم من نطا  تطبيقها حمولة السّطح، اذ يعتبره العميد 1لو لم تستبعد المادة 

الأطراف بالسلطة على اخضاع العقد بصفة اراديةّ للمعاهدة، فهو بند أساسي يحدّد القانون الّذي  ضع له 
Rodiéreالعقد حسب رأي العميد 

3. 

 ثانيا: الشحن على سطح السفينة في اتفاقية هامبورج )الحظر والجواز(:    
مبورغ هو استجابته للا اهات اوديثة حول والجديد الذي جاء به المشرع الدولي بموجب اتفاقية ها

نقل اواويات على السطح على خلاف ما هو عليه الأمر في معاهدة بروكسل وان كان المبدأ ألا وهو 
 2و 9/1حضر شحن البضائع على سطح السفينة غير أنهّ أجاز ذلك في حالات استثنائيّة طبقا للمادة 

قواعد هامبورغ من مفهوم البضائع بكلّ أنواعها دون استبعاد  من الاتفاقية. بل أكثر من ذلك فقد وسّعت
، بما فيها اويوانات اوية وبضائع السّطح وما ذلك إلّا استجابة 1/5أيّ منها على مو ما ورد في المادة 

لجنة القانون التّجاري الدّولي لواقع عمليات الشّحن في الدول النامية الّتي تشكّل مثل هذه البضائع نسبة  

                                                 
1

 .49، 48، ص 1975ابراهيم المكي، نظام النّقل بأوعية الشحن، طبعة أولى، 
2

 .49 ص ،ابراهيم المكي، المرجع السابق
3
René Rodiére, traité général du droit maritime (affrètement et transport), tome 2, Dalloz, Paris, p 

434. 
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كبيرة من صادراتها. وإذا كانت البضائع المشحونة على السّطح تختلف عن غيرها مماّ يستوجب اثارة 
 .1مسؤولية خاصة إلّا أنّ ذلك لا يبررّ اقصائها من أحكام الاتفاقية

وتطبيقا لأحكام اتفاقية هامبورغ  وز رّ  البضائع على السطح امّا بموجب اتفّا  بين الناقل 
لما جرت عليه العادة في  ارة معيّنة أو اقتضته قواعد معيّنة كنقل البضائع الخطرة وسريعة  والشاحن أو وفقا

الالتهاب. مع الذكّر أنّ طبيعة هذا الاتفا  قد تكون قاطعة في الاستجابة لشحن البضائع على السّطح 
 يز للناقل  وقد يكون موضوعه مجردّ منح رخصة للشّحن والذي يعدّ صحيحا على خلاف الشّرط الّذي

فقد يتمّ الاتفا  بين الشّاحن والنّاقل بشحن البضائع  9/2شحن البضائع بالكيفيّة المناسبة. وطبقا للمادة 
على السّطح أو جوازية ذلك مماّ يستلزم الاشارة اليه في وثيقة الشّحن أو أيّ وثيقة أخرى مثبّتة لعقد النّقل 

يحا واضحا ومؤكّدا حّ  ت تا  للنّاقل امكانيّة الاحتجالم به صراحة على أن ي شترط في الرّضا أن يكون صر 
، 9/3على الشّاحن والغير وي ستبعد الرّضا الضّمني كأن يتعذّر دخول البضائع في عنابر السّفينة طبقا للمادة 

 وإذا لم يدرلم بوثيقة الشّحن أيّ اتفّا  فتقوم قرينة قانونيّة على عدم وجوده وهي بسيطة في العلاقة بين
الشاحن والنّاقل يحقّ له دحضها ب ثبات عكسها وقاطعة قبل الغير الّذي حصل على وثيقة الشّحن بحسن 

 نيّة لعدم درايتهم بوجود الاتفّا . 
كما تقضي مجريات العرف البحري في ميناء الشّحن على نقل بضائع معيّنة على سطح السفينة  

ات السكك اوديدية واتيلات الضخمة التي يتعذر كالأخشاب ذات الأحجام الكبيرة والسيّارات وقطار 
 .2شحنها في العنابر

 الفرع الثاني: موقف المشرع  الجزائري من الشحن على سطح السفينة:
من  .ب.لم والتي جاء في  774لقد نظّم المشرعّ الجزائري مسألة الشّحن على السّطح بموجب المادّة 

ح السفينة إلّا ضمن الشروط التي لا تحدّ من الرّحلة وعندما فحواها أنهّ  لا  وز تحميل البضائع على سط
يكون التّحميل نظاميّا ومتعارفا عليه بوجه العموم، وفي حالة تحميل البضائع على سطح السفينة  ب على 
الناقل اعلام الشاحن بذلك ماعدا في حالة ما اذا كان التّحميل قد تّم بالاتفّا  مع الشاحن  حيث يتبيّن 

نه لا  وز شحن البضائع على سطح السفينة إلّا اذا كان متعارفا عليه أي أن  ري العرف على مثل لنا أ

                                                 
1

 .284/باسم ملحم، المرجع السابق، ص عبد القادر حسين العطير
2

 .97كمال حمدي، المرجع السابق، ص 
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هذا الشحن كنقل اواويات والأخشاب ولا يحدّ من أمن الرحلة مماّ يستوجب في هذه اوالة اعلام الشاحن 
 أو اوصول على الموافقة المسبقة له.

/ب من  .ب.لم 812وع من النّقل ما تّم تأكيده بموجب المادة وما يدلّ على أنّ المشرع أجاز هذا الن
التي منحت لأطراف عقد النقل حق الاتفّا  على خضوع الناقل لأحكام المسؤوليّة واستفادته من حالات 

 الاعفاء والتّحديد القانوني للمسؤولية في اوالة التي يتمّ فيها نقل البضائع على السطح.   
 :ة شروط الشحن على سطح السفينة المدرجة في وثيقة الشحنالمطلب الثاني: مدى صح

وثائق الشحن يصبو  أو وجه على ظهرالشروط حوال يتمّ ادرالم في غالبية الأ نّ أيمكن القول هنا 
نة في سند الشحن روط المدوّ الشّ وان كان الظاهر أنّ ، الشحن على سطح السفينة لناقلجوهرها للسما  ل

،تدّ الى طح بل قل على السّ احن بالنّ التصريح للشّ  قتصر علىبروكسل لا تاهدة /لم من مع1تطبيقا للمادة 
ومن هذه الشروط  د شرط خيار الر  وشرط الموافقة العام وشرط الشّحن  باستبعاد ذلكحدّ الإعلام 

 دون اخطار وموافقة الشاحن. وهذا ما سنتعرّ  له فيما يلي: 
 لشحن طبقا لأحكام معاهدة بروكسل:الفرع الأول: شرط خيار الرص في وثيقة ا

العمل البحري يشهد ادرالم بند اختياري مطبوع في ظهر وثيقة الشحن الذي يسمّى بيييي  شرط خيار نّ إ
يقضي بالسّما  للناقل أو المجهّز بالاحتفاظ  الذي  شرط الخيار العام  أوoption d’arrimageالر  

السفينة بمجرّد التّوقيع على السّند مماّ يفيد قبول الشاحن بحقّ شحن البضائع امّا في عنابر أو على سطح 
اجراء تلك العمليّة دون التقيّد ب خطاره واوصول على موافقته. ولقي هذا الشّرط قبولا من قبل الفقه 

تطبيقا لمبدأ اورية التعاقديةّ ليستبعد تطبيق معاهدة بروكسل بما أنهّ تّم قبول شرط الشحن  1والقضاء الفرنسي
على سطح السفينة. وفي هذا السيا  رفضت محكمة النّقض الفرنسية الطعن ضدّ حكم محكمة استئناف 
باريس على أساس أنّ سند الشحن موضوع الدّعوى يمثّل العلاقة القانونية بين الشاحن والناقل و وز لربان 

أنّ الفقيه يعقوب  السفينة شحن البضاعة على سطح السفينة على نفقة وتحت مسؤوليّة الشاحن. إلاّ 
يوسف صرخوه يرى أنّ هذا الشرط لا يرقى لدرجة الافادة بأنّ النّقل تّم فعلا على سطح السفينة بل لابد 
من الاشارة لذلك على وجه وثيقة الشّحن. لنتّفق مع الرأي الفقهي بما أنهّ في غالبية الأحوال ترد هذه 

                                                 
1
CA Paris, 19/06/1963, p 666, note Govare / V Cass. Com., 16 nov.1965 : DMF 1966, p 269, note p. 

Lureau  p 718. 

- cité par : René Rodiére, op.cit,  p 157, 158. 
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ا بطريقة سهلة، مماّ يستلزم وجوب اعلام الشاحن حّ  بوجود الشروط المطبوعة بطريقة غير بيّنة يتعذّر قراءته
 الشرط وما الغاية من وراء ذلك إلّا لإثارة مسؤولية الناقل وحماية الطّرف الضعيف في العلاقة التعاقدية.

بل أنهّ بالرّغم من تأييد القضاء الفرنسي لصحّة هذا الشّرط وفقا لما أكّدته محكمة النّقض الفرنسية 
ا للاجتهادات القضائيّة نظرا للارتباط الجذري لشرط خيار الر  بمسؤولية الناقل البحري، غير أنّ وتوحيد

تستوجب تبليغه بعد ا،ام عمليّة الشحن، حيث أيدّت الغرفة التجارية  1بعض الاّ اهات القضائية
ى نفقة وتحت للمحكمة الاّ اه الذي يقضي بأنّ الشرط الخا  بجوازية شحن البضائع على السطح عل

مسؤوليّة أصحابها لا يعني ،لّص الناقل من واجب الالتزام ب خطار الشاحن بذلك بعد الشحن، مماّ 
يستوجب على الناقل اثبات علم الشّاحن ويعدّ مقترفا لخطأ اذا رّ  البضائع على سطح خارلم نطا  

ة لمحكمة النقض الفرنسية عام اوالات المسمو  بها قانونا وجهل الشاحن بذلك. ورفضت الغرفة التّجاري
كون أنّ هذا   18/03/1996الصّادر في  Basse Terreالطعن ضدّ حكم محكمة استئناف 1998

الشّرط لا يحل محلّ الاخطار بر  البضاعة على سطح السفينة، وان كانت لا تعني إجازة الرّ  وفقا لمفهوم 
امها أن يتمّ الاعلان في عقد النقل عن هذا المعاهدة اخطار الشّاحن صراحة التي تتطلّب لاستبعاد أحك

الشحن فانّ الطرّيقة المتّبعة لإ،ام تلك العمليّة بناءا على الشّرط دون اخطار الشاحن  عل المسألة معيبة، 
وان كانت مسألة رّ  البضائع على متن السفينة واقعيا لا تعني اخطار الشاحن  بحيث يصعب على الناقل 

وثيقة الشحن معرفة الخيار النهائي خاصّة وأنهّ تّم الشحن على السّطح فعليّا اذ كان  في الواقع عند تحرير
يتعيّن عليهاوصول لاحقا على موافقة الشاحن أو إخطاره بطريقة الشّحن . وانطلاقا من اوكم الأخير 

ة السببية بين يمكننا القول أنّ القضاء الفرنسي استقرّ بأنه اذا استطاع الشاحن اثبات علاق 1998لعام 
الخطأ الصادر عن الناقل المتمثل في الشّحن المعيب الّذي أغفل اوصول على موافقته وبين الأضرار اللاحقة 
بالبضائع فلا يمكن للناقل البحري التمسك بتهربه من المسؤولية. وان ا هت بعض المحاكم مو التقليل من 

حن البضائع في العنابر بذلا من على السّطح يترتب عليه أهمية الاخطار طالما أنّ النّاقل لم ي ثبت أنّ ش
 تفادي وقوع الأضرار.

وأمام اختلاف الاّ اهات القضائية بخصو  هذه المسألة تؤكّد محكمة النقض الفرنسية موقفها مرةّ 
فقضت أنّ معاهدة بروكسل هي الواجبة التطبيق اذا شحن الناقل البضائع  2002ثانية في حكمها لسنة 

                                                 
1
Tribunal de commerce du Havre du 15 juin 2012, Cité par : Claire HUMANN, op.cit, p 05. 

 



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
102 

ويتبيّن من 1ظهر السفينة دون اجازة مسبقة من الشاحن أو اشعاره لاحقا بعد ا،ام عمليّة الشحنعلى 
خلال هذا الموقف الّذي اتّخذه القضاء الفرنسي أنهّ متشدد قبل النّاقل البحري مادام أنّ وثيقة الشّحن لم 

عاهدة إلّا اذا أعلم الناقل تتضمّن أي بيان يفيد ذلك صراحة فلا ي عتدّ بهذه الطريقة وفقا لأحكام الم
الشاحن بعد شحن البضاعة على السطح حماية لمصلحته وزيادة في أقساط التّأمين. وحسب رأينا فبما أنّ 
الناقل البحري كان  يّرا في الشحن على سطح السفينة أو في العنابر فيبدو أنهّ لا داعي لإخطار الشاحن 

 حمولته على سطح السفينة.مادام أنه يعلم من المفرو  باحتمال شحن 
 الفرع الثاني: شرط الشحن على سطح السفينة دون اخطار وموافقة الشاحن:

 containersDeckمثلا  للخطوط المنتظمة غالبا ما يقوم الناقل ب درالم بنود في سندات الشحن و 

stowage موافقة الناقل في شحن اواويات على السطح دون اوصول على  وقّ   الذي ينصرف مضمونه
هنا يثور اشكال فيما اذا كان ب مكان الناقل الذي يتمتع بحقّ الشحن على السّطح الشاحن أو إخطاره بذلك

اخطار الشاحن من عدمه بأنه قام بالشحن الفعلي للبضاعة على السطح مستندا على إذن الشّاحن الوارد 
لشاحن شؤونه إلّا اذا تضمّن سند الشحن مقدّما في الوثيقة، حيث يفتر  هنا ضرورة اخطار الناقل ليتدبرّ ا

اعفاء الناقل من هذا الاجراء وفي هذا السّيا  أدرلم الناقل شرطا  يز الشحن على السطح بدون موافقة 
الّذي دفعته سابقا فطلبت شركة التأمين من الناقل التعويض الكامل  رت البضائعه تضرّ نّ أإلا  الشاحن

عدم مسؤولية الناقل الذي يقترن بشرط شرط الؤوليته استنادا لذلك للمتضرّر، فادّعى النّاقل بعدم مس
 عنظر النّ  تحت مسؤولية صاحب اوق على البضاعة بغضّ الّذي ر  البضائع على السطح البحري 
ن توقيع الشاحن على وثيقة الشحن لا أساس أرفضت ادعاءه على  محكمة النقض الفرنسية نّ إلّا أ موافقته
صحّة الشّرط الخا  بالشحن على وان أقرّت  ته على الشّرط المدوّن بطريقة غير واضحةموافقو قبوله  يعادل

مما يستوجب عليه تبليغه بعملية إلا انّ ذلك لا يعني ،لّص الناقل من اخطاره السطح دون موافقة الشاحن 
الاستفادة  الشّحن الفعلي على السطح حّ  يتمكّن الشّاحن التأمين على البضائع ضدّ المخاطر ليحرم

 بشروط الاعفاء.
فضلا عن ذلك فقد حاول الناقلون التحرر من الالتزام ب خطار الشاحن ب درالم  شرط الشحن على 

أن R.Rodiéreالسطح دون اخطار الشاحن  فأقرّ القضاء الفرنسي بصحّة هذا الشّرط بحيث يرى الفقيه 
الشحن. لكن على الرّغم من ذلك لقي عدم هذا الشرط يعفي الناقل من المسؤوليّة ب خطار الشاحن وظة 

                                                 
1
Cass.com, 29 avril 2002, Bull Civ. N°78, obs., ph. Delebecque , RTD com, 2002, p 599, N° 07 
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ستأجر يتمتع باورية في اتخاذ قرار المو أربان الاذا كان بأنهّ AIXمحكمة استئناف القبول وفقا لما قضت به 
في عدم اخطار الشاحن  لا يمنح اوقّ   اخطار عدمشرط  انّ فسطح دون موافقة الشاحن الشحن على ال

. وبالتّالي فعلى الرّغم مماّ يتمتّع به النّاقل من حريةّ وظة الشحن هاخطار  بل هذا الشرط لا يعفي الناقل من
واستقلاليّة في تصرفّاته لاسيّما شحن البضائع على سطح السفينة وان كان ذلك بعد اوصول على موافقة 

بالغت حيث  متشدد نوعا ما الشاحن ،اشيا مع الا اه الذي كرّسه القضاء الفرنسي الّذي يظهر لناأنهّ
المحكمة في اشتراط موافقة الشاحن ب خطاره عند الشحن خاصة اذا افترضنا قيامه بالعملية بمجرّد موافقته 

 1ليصبح التزام الناقل ب خطاره للمرة الثانية ليس له أي أساس قانوني.

على وطبقا للاّ اهات القضائية يظهر لنا أن الناقليسأل في جميع الأحوال سواء عند شحنه البضائع 
السطح دون موافقة الشاحن أو دون اخطاره رغم موافقته الكتابيّة الأمر الذي يفتح لنا المجال بالقول أنّ 
للإخطار أهمية كبيرة في التأمين على البضائع، وان كان لا يتمّ الاعتداد به في معظم اوالات الأمر الّذي 

له من أهمية في التأثير على مسؤولية الناقل مما يفر  علينا التمييز بين اذن وترخيص الشاحن وموافقته بما 
يستدعي ألّا يؤدي عدم اخطار الشاحن لنفس النّتائل، فتعد بمثابة رخصة من الشاحن اذا احتوى سند 
الشحن على عبارة   وز شحن البضائع على السّطح ، اذ  ب اخطار الشاحن الذي منح للناقل مجرد 

الناقل سيستعملها أم لا، أمّا اذا صرّ  في سند الشحن أنهّ  سوف  رخصة نتيجة عدم علمه فيما اذا كان
يتمّ شحن البضاعة على السطح  ووقّع عليها الشاحن فيعدّ اتفّا  صريح ولا داعي لإخطاره حيث يفتر  

 علمه و ب عليه التأمين على البضائع بمجرّد توقيعه على وثيقة الشحن.
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
.67، 66، 65، ص 2009سوزان علي حسن، التنظيم القانوني لمسؤولية متعهد النقل متعدد الوسائط، دار الجامعة الجديدة، مصر، 

1
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نوني والغير قانوني على نظام المسؤوليّة المدنيّة للنّاقل المبحث الثاني:أثر الشّحن القا
 البحري:

نتعر  في هذا المبحث لتبيان مدى انعكاس اغفال الناقل البحري ب علام الشاحن بعملية الشحن 
على سطح السفينة الأمر الّذي ي ثير مسؤوليته من جراّء عدم شرعيّته خاصة أمام انبثا  فكرة النقل 

تتطلّب منشآت مجهزة التي لا تفتر  موافقة الشاحن في كافةّ الأحوال كما سيتم توضيحه باواويات التي 
في المطلب الأول الأمر الذي يؤدي الى مساءلة الناقل على عدم احترامه للحالات القانونية والاتفاقية التي 

لتمسّك بتحديد تسمح للناقل نقل البضائع على السطح فنتعر  لمختلف التطبيقات القضائية ورمانه ا
 المسؤولية والتحجل بحالات الاعفاء كجزاءات مترتبّة على مسؤوليته في المطلب الثاني.

 المطلب الأوّل:جواز الشحن على سطح السفينة أمام فكرة النّقل بالحاويات: 
يميز القضاء الفرنسي خصوصا بين الشحن القانوني والغير القانوني بالنّظر الى مدى اوصول على 

قة الشاحن بخصو  السّفينة واواوية، لنبين فيما اذا كان  ب على الناقل اعلام الشاحن عند رّ  مواف
البضائع المحتواة على سطح السفينة التّقليدية واواوية ومدى انعكاسه على شرعيّة الشّحن، وعلى خلاف 

بار اواوية الّتي يعاملها القضاء القانون الفرنسي فانّ جانب من التشريع الوطني والدّولي لم يأخذ بعين الاعت
 والتّركيز فقط على ضرورة رصّهاطح  قل على  السّ للنّ مدى ملائمتها حقيقة  بغضّ النّظر عنوكأنّها بضاعة

، خاصّة وأنّ الشاحنين قد  هلون فكرة وجوب تناسب اواويات وقدرتها للنّقل صةعل متن سفينة متخصّ 
الناقل اتفا  عند تخلّف  غير نظامي ه القضاء الفرنسي في اعتبار الشحنعلى السّطح، وانطلاقا لما اّ ه الي

شحن، سنخصص هذا المطلب للحديث عن أهميّة اوصول وع من الهذا النّ وعلمه بحقيقة وطبيعة الشاحن و 
على موافقة الشاحن لإ،ام عمليّة الشحن على السطح بالنّظر الى طبيعة العمارة البحريةّ وشكل اواوية بما 

 لها من أثر بال  في صحّة الشحن وهذا من خلال ما يلي:
 الفرع الأول:  موافقة الشاحن لرص الحاويات على السطح بالنظر لطبيعة المنشأة البحرية: 

يتوقّف اشتراط موافقة الشّاحن لإجراء عمليّة شحن البضائع على السّطح بالنّظر الى طبيعة المنشأة 
 اواويات أو من السفن التقليدية:فيما اذا كانت من السّفن حاملة 

اذا كانت  السّفينة غير مزوّدة بالتّجهيزات اللّازمة  ولم تكن أولا:الشّحن على متن السّفن التّقليديةّ: 
ملائمة لاستقبال البضائع على سطح السّفينة، الأمر الّذي يستوجب على النّاقل اثبات موافقة الشاحن 
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خاصّة وأنّ الأصل العام يقضي بشحن البضائع العادية على متن  1نالصريحة كالتّوقيع على سند الشّح
السّفن التّقليدية في حين أنهّ تتطلّب عمليّة شحن اواويات على متن السّفن التّقليدية كاستثناء موافقة 
الشاحن وإلّا قامت مسؤولية الناقل البحري عن الأضرار اللّاحقة بالبضائع من جراّء شحنها دون اوصول 

 بعد توقيع الشاحن على وثيقة الشحن. shippedon deckى موافقة الشاحن أو ب درالم بيانعل
أن الناقل حرّر سند شحن  في وقائعها مثلفي هذا السيا  تعرضت محكمة أول درجة في قضية تتو 

كتب حيث قام الناقل بشحن ستة المعبّأة بة لأجل نقل عدد من اواويات ة العامّ مدرلم به شرط اوريّ 
سوء الأحوال الجوية تلف حاويتين من  ظرانو واثنين في عنبر السفينة،  سفينة تقليديةّ ويات على سطححا

احن الشّ  عدم اعلاماواويات المشحونة على السطح. فقضت المحكمة بعدم مسؤولية الناقل على أساس 
ف قضت بمساءلة الناقل عر  الأمر أمام محكمة الاستئنا حن داخل العنابر، وعندمارغبته في الشّ باقل لنّ ل

اقل لم يحصل على موافقة الشاحن قبل الشحن النّ  أنّ  مادامومطالبته بتعويض الشاحن عن كامل الضرر 
موافقة  دون سفينة تقليديةّ طحسعلى السطح أي أن القضاء الأمريكي اعتبر أن شحن اواوية على 

ن الناقل البحري لا يستطيع أن يدرأ عن نفسه الشاحن بمثابة امراف غير معقول في تنفيذ عقد النقل بمعنى أ
 السفينة. على سطح المشحونةالمسؤولية بخصو  الأضرار اللاحقة بالبضاعة 

شرعيّة بوان أجاز المشرع الجزائري لناقل البحري وعليه فانّ لموافقة الشاحن أثر بال  على مسؤولية ا
، موافقة الشاحن مع ضرورة اثباتالسفينة  نقل البضائع على سطح عندروط تحديد المسؤولية والتعويض ش
ي شروط ه لا تغطّ أنّ  ه من المسؤوليّة حيث أكّد القضاء الفرنسييقضي ب عفاء  الف شرطأي يبطل و 

ط و سقعند  حن على سطح السفينة وحّ  ة الشّ اشئة عن عمليّ ضرار النّ خفيف منها إلّا الأمسؤولية أو التّ اللاّ 
كان بالإمكان توخّي ذلك في حالة ما اذا كانت اواوية مشحونة داخل عنابر ه  نّ أفي البحر بحيث  اواويات
 .السفينة

 ثانيا:  الشحن على السفن الحاوية:
نظرا لأهميّة نظام الر  على السطح في عصر النّقل باواويات الذي أصبح جزءا هاما من عمليات 

مولة، وظهرت في الوجود سفن متخصّصة الّتي النقل البحري اذ تكمن أهمّ ا ابيته في التقليل من انقطاع او
جرى تصميمها لنقل اواويات، سواء على أسطحها الّتي جهّزت خصّيصا لاستقبالها بناءا على 

                                                 
1
Pierre Bonassies, traité général du droit maritime français, op.cit,  n° 1014, p 647 



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
106 

بالمئة من حمولتها،  25و  45التّصميمات التّقنيّة اوديثة لها التي ي راعى في تصميمها نقل نسبة تتراو  بين 
لكل  حيث أنّ "shipplanners"ى بي ة البضائع المنقولة ليظهر ما يسمّ ييادة من كمّ الزّ مماّ يسمح في 

وإمّا داخل العنابر الّتي  يصعب على الناقل معرفة موقع البضاعة وان كانحاوية موقعها على متن السفينة 
 تصمّم على شكل خلايا ذات مقاسات نمطيّة تتناسب مع مقاسات اواويات. 

ن تّم التّخفيف من مسألة حضر عملية شحنها على السّطح مماّ وأمام ظهور ناقلات أوعيّة الشّح
كمة الاغلا  ومرصوصة   علها تتناقض مع احتمالية وقوع المخاطر الّتي قد تتعرّ  لها مادام كانت مح 
بطريقة فنّية في المكان المحدّد لها على متن السفينة. وهو ما ينعكس على تبرير شرعيّة هذا الشّحن دون أخذ 

الشّاحن المسبقة الذي غالبا ما يتوقع شحن بضاعته المحتواة على السطح و قد علّل القضاء أنّ منطق  موافقة
اوديث لا يفر  اثبات وجود عرف قائم بذاته ي ثبت معقوليّة نقل اواويات على السّطح، ولا يعدّ النّاقل 

 مرتكبا لامراف غير معقول حّ  ولو تعذّر عليه اثبات وجود عرف دولي.
 

 الفرع الثاني: تأثير الشّكل الخارجي للحاوية على صحّة الشّحن على السطح:
 امراف غير معقول، ولو تمّ  ليسطح على السّ اواويات شحن  أنّ بالقضاء انطلاقا على ما استقرّ عليه 

ي فيكففن السّ  سطحتحميل اواويات على اذا تطلّبت عمليّة النقل علمهفتر  اذ ي احنبدون موافقة الشّ 
،غير أنّ هذا الافترا  لا ،اشيا مع تطوّر نظام التّحوية مجهزة بالمرافق المناسبةشحنها على ظهر ناقلات 

بعض  القضاء الفرنسي يستبعد شحن الأمر الّذي جعلاواويات؛  بعض أشكال ينطبق على تحميل
بخصو   شكالااما يطر   ووهتي لا تتلاءم مع هذا النّقل طبيعتها الّ لعلى سطح السّفينة بالنّظر اواويات 

 الأمر الّذي موافقة الشاحنيصعب افترا   حيثles conteneurs ouvertsاواويات المفتوحة
  ب أن تكون والتي يأتي في مقدّمتها اواوية التي الوسائل المستعملة لتجميع البضائعستوجب صلاحيّة 

لمنع على اواويات المفتوحة فقط بل لا يقتصر ذلك او ملائمة لشحنها على سطح السفينة، هي الأخرى
قف المفتو  واواويات المفتوحة الجوانب واواويات اواويات ذات السّ كلّ من  هايدخل ضمن

اواويات لا  شكل وطبيعة هذهأنّ  هذا اوضر في المباشر ببويرجع السّ 1واواويات المكشوفة flatالمسطّحة
 ة بداخلها والمرصوصة على السطح على أكمل وجه.توفّر اوماية والمحافظة على البضائع المعبأ

                                                 
1

حد نهاياتها وحوامل لسطح نقالي وغطاء من أحاويات مزودة بأبواب في  Open Top Containersالحاويات ذات السقف المفتوح 

طريّ متحرّك قابل للنّقل مصنوع من القماش أو البلاستيك المقوى وقد تزوّد بعجلات  غطاءوهوالمشمع لحماية البضائع المنقولة من الطقس 

ستخدم لنقل البضائع ذات الحجم الكبير كالماكينات والآلات الثقيلة والسيارات ،ت لتسهيل عمليات الشحن والتفريغ والنقل على أرصفة الميناء

فهي ذات جدار Open sided containersوية أما الحاويات المفتوحة الجوانبوشحن البضائع التي لا يمكن رفعها إلا بالمرافع العل

قدما تحتوي  30 و 20تصنع بأطوال  ي جوانبها بغطاء من القماش أو غطاء عاديطرفي مسطح وأبواب طرفية وجوانب متحركة، تغطّ 
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 بة على الشحن غير قانوني كخطأ صادر عن الناقل البحري:المطلب الثاني: الجزاءات المترتّ 
 ادر عن الناقل:ة للخطأ الصّ بيعة القانونيّ الفرع الأول: تحديد الطّ 

على  البحري عمليّة شحن البضائعالنّاقل  يكون     اذا أجرى يمكننا القول أنّ  الشّحن غير شرعي     
ارتكب خطأ من جراّء عدم احترامه  هخارلم الأحوال المقرّرة قانونا أو اتفّاقا وهو ما يعني أنّ  سطح السفينة

 من قد يحرم لدرجة أنهّتّم الاختلاف في تكييف طبيعة الخطأ بما له من أثر على مسؤوليتهحيث ، لها
نح للنّاقل لتخفيف عبء المسؤولية عليه، الاستفادة من التّحديد القانوني للمس لا يكون فؤولية كميزة ، 

 ريعذ بارتكابه لإهمالتعمّد في إحداث الضّرر فيجب عليه ألا ي جديرا بها إذا ثبت قيامه بسلوك إرادي سيّء
ي لضرر وذات النّظر يصد  على تصرفّه يؤدّ ما ينجم عن تأكدّه بأنّ  مع أو يمتنع عن أداء عمل معيّن 

 ما يلي:صور السّلوك الإرادي الشّائن بين عي النّاقل. ومن تاب
و امتناعه لإحداث الضرر فلا أإذا اّ ه قصد الناقل أو نائبه أو أحد تابعيه بفعله  العمد )الغش(: -أ

فسد كلّ قواعد القانون ويعني بمفهومه اوديث وكما هو معلوم أنّ الغش ي   يعمد تصرّف نواجهشك أننا 
قدم ومع ذلك ي   عنه ام بما قد فعله أو امتنعبانصراف نية الناقل لإحداث الضرر مع علمه التّ  الخطأ العمدي

لإحداث على ارتكابه. وبما أن الغش لا يفتر  فيجب على المضرور اثبات انصراف ارادة النّاقل أو ممثليه 
تغطيّة البضائع المشحونة على  أو امتناع الناقل البحري أو تابعيه،قيام تابعي الناقل بسرقة البضائعالضّرر ك

 متن السّفينة ومايتها من مياه الأمطار.
مع  لا  فى على أحد مدى صعوبة اثبات الغش نظرا لعدم تواجد الشّاحن على ظهر السفينةغير أنهّ 
حديد م من ميزة التّ ر وم  أثبت المضرور غش الناقل حالعقد  تنفيذالرحلة البحرية و أثناء  الناقل وتابعيه

نصت على حالات افترضت فيها نيّة الناقل لإحداث فاتفاقية هامبورلم  هكّدما تؤ لقانوني للمسؤولية وهو ا
الضّرر فحرمته التمسك بتحديد المسؤولية التي يأتي في مقدّمتها شحن البضائع على سطح السفينة بما 

ه يعتبر تقصيرا من ف نّ  وإلاّ  ن يكون الاتفا  صريحاأمن الأجدر ف الف اتفا  صريح على نقلها في العنابر 
 1الناقل. جانب

                                                                                                                                                
نقل الخضر والفواكه والمواشي وهي تصلح للمسافات  على عدد كبير من نقط التحزيم القوية التي تتحمل شدّة الحمولة أثناء النقل، تناسب

حاويات من دون أساسات عليا ولكن لها نفس أبعاد الحاوية العادية،  platform containersالحاويات المسطحّة  في حين أنّ القصيرة 

استخدام إطار التحميل خاصة وهي  نجد صعوبة بالغة في تداول هذه الحاوية من أعلى حتى مع وقدمكين من مناولتها، لتّ لمجهزة بزوايا 

 محملة بالبضائع.

 .92ص  ، 2004، الدار العربية للعلوم، بيروت، 1موجز النقل البحري، طبعة محمد جميل بريم، -
1

 ةشأوأثره في تنفيذ عقد النقل البحري(، من التنظيم القانوني للنقل طريق الحاويات لدراسة قانونية للنقل بالحاوياتأسامة عبد العزيز، 

 .338، ص 2004المعارف، مصر، 
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مريكي بعلم الناقل أنه يحتمل أ  لوتتحقق فكرة عدم الاكتراث في القانون الأ عدم الاكتراث: -ب
وفقا لمجريات الأمور أن يترتب على فعله أو امتناعه الارادي الاضرار بالبضاعة محل عقد النقل لكنه يقدم 

الفرنسي  ويسميه القضاء اع غير مكترث بما قد ينجم عن ذلك من أثر سلبيعلى ارتكاب الفعل أو الامتن
وينطوي عدم الاكتراث على انصراف إرادة الناقل لارتكاب فعل أو امتناع فلا يعدّ غير المغتفر  بالخطأ 

حظة باحتمال حدوث ضرر للبضائع نتيجة علم الناقل في ذات اللّ  مع التصرّف غير إرادي عدم اكتراث
يتبيّن لنا أنّ عنصر احتمال وقوع الضّرر هو فيصل التّفرقة بين ، و هو ما يطلق عليه بالخطأ الواعيخطئه و 

العمد وعدم الاكتراث ففي حين يعلم النّاقل في حالة العمد أنّ من شأن فعله أو امتناعه احداث الضّرر 
دوث الضّرر وفقا لمجريات ف نهّ في حالة عدم الاكتراث فالناقل يعلم أو  ب عليه أن يعلم باحتمال ح

 ر.الأمو 

 الفرع الثاني: حرمان النّاقل البحري من تحديد المسؤولية ومدى تمسّكه بحالات الاعفاء:
ا ينعكس موافقة الشاحن دور كبير في ا،ام عملية شحن البضائع على سطح السفينة، ممّ  الي فانّ وبالتّ 

أصحاب تعويض ما و نتيجة ارتكابه لخطأ  مساءلتهنع لا يم هذاعلى نظام مسؤولية الناقل البحري، وان كان 
الناقل البحري احترام الشروط المقرّرة قانونا للشحن على سطح السّفينة اوقّ على البضائع، وكلّما أغفل 

تثار مسؤوليّته نتيجة روتردام بما فيها اتفاقية سواء تلك المذكورة في معاهدة بروكسل أو اتفاقية هامبورغ 
من اتفاقية هامبورغ  9/3المادة  وهو ما تؤكّدهمماّ يستوجب عليه دفع التّعويض كاملا امي الشحن غير نظ

لاف اوالات المقرّرة بخ بحيث تتجسّد صور الشحن غير قانونيمن اتفاقية روتردام  25/3والتي تقابلها المادة 
مكتملة أو تّم اضافتها بعد اوصول على موافقة الشاحن السابقة أو كأن تكون موافقته غير  قانونا ك غفال

توقيع الشاحن مماّ يؤدّي الى مساءلته عن شحن البضائع من تلقاء وهو ما يفسّر الا اه الذي يقضي بأنه 
لا داعي للتفرقة بين الخطأ الجسيم والخطأ البسيط فيكفي كون أنّ  اطرة الناقل بشحن البضائع على 

 ن الجسامة تحرمه الاستفادة من تحديد المسؤوليّة. أو تخلّفالسطح دون موافقة الشاحن التي تكيّف أنّها م
وإذنه لكنه أغفل تنفيذ طلب الشاحن بضرورة اخطاره  الشاحن حّ  ولو حصل الناقل على موافقته اخطار

وثيقة  و أيّ أ فعلا على متن السفينة والتّصريح بذلك في وثيقة الشّحن حنة الشّ عمليّ  افيه تي تتمّ حظة الّ باللّ 
لأنه طح سّ الشحن على الفي  ناقلال قّ ي وحي بحشرط سند الشحن تضمّن ولو ة لة احتراما لمبدأ حسن النيّ مماث

ما لم ينص سند  عرّ  البضائع للخطر دون دراية الشاحن ومنحه الفرصة الكافية للتأمين على البضاعة
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لشاحن  بغضّ النظر عن مماّ يؤدي الى مساءلته على أساس  عدم احترامه تعليمات ا ،لاف ذلكبخالشحن 
رم من شروط المسؤولية نتيجة اهماله في اخطار الشاحن بما أنّ  اخلاله بالتزامه في اوصول على موافقته فلا يح 

 الخطر أصبح محققا فعليا لا يرقى لدرجة الخطأ الجسيم.
يتلقّى أيّ لم و لم يتأكّد الشّاحن من مدى استغلال الناقل البحري لتلك الرّخصة الممنوحة له  وإذا

ضرّر البضائع إلّا لخطأ الناقل حّ  ولو ساهم في في ت شعارأو لم يأذن له فلا يمكن ارجاع السّبب المباشرا
شحن  عمليّةاحن على الشّ  ترا ع، بالإضافة الى اوالة التييخالف فيها النّاقل ا1وقوعه حادث استثنائي

أو الضمني من وراء الاتفا  الصريح  ةفالخ بمأو كأن يصدر عن الناقل تقصير البضاعة على سطح السفينة
 تعويض عليها يستوجب مّ السطح، نقل البضائع تحتسكوت سند الشحن عن تحديد مكان الر  مما يعني 

سطح بذلا الذلك ما دامت أنّ نيّة الناقل اّ هت لإحداث الضّرر بشحنه البضائع على  الشاحنولو لميثبت
 25/052ة كّده المادّ من شحنها داخل العنابر وهو ما تؤ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
1

 .402ص   ،2011 ،القانون الخاص البحري، طبعة أولى، دار الفكر والقانونعبد الفضيل محمد احمد،
2

 ينتفع أن للناقل يحق فلا السفينة، سطح تحت البضائع نقل على صراحة والشاحن الناقل اتفق إذامن اتفاقية روتردام " 25/5تنص المادة 

 السطح" نقلهاعلى  ناجماعن  أوالتأخر الهلاك أوالتلف ذلك كان متى تسليمها أوتأخرفي للبضائع تلف أو هلاك أي عن سؤوليةالم من بالحد
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 :الخاتمة
لمخاطر التي رغم ا بالنّظر للا ابيات الّتي يحقّقهاا جدّ  فينة موضوع مهمّ حن على سطح السّ الشّ  انّ 

بتعريض السّفينة والبضاعة لأضرار جمةّ، حيث اختلفت التشريعات البحرية الوطنيّة والدولية من تحيط به 
، فهناك من الاتفاقيات التي استبعدتها تاركة تنظيمها للتشريع الداخلي مسألة الشحن على سطح السّفينة

وإرادة الأطراف  سيدا للحرية التعاقديةّ مما يمكّنه من التمسك بشروط الاعفاء من المسؤولية ولا  ضع 
ونت النقل لأحكامها إلّا وفقا لشروط، وان كان قد يتمّ تطبيق أحكام معاهدة بروكسل بناءا على شرط برام

التي تعتبر وكأنها لم تستبعد من نطا  تطبيقها الشحن على سطح السفينة، والظاهر أنّ اتفاقية هامبورغ 
وسّعت من نطا  جوازية الشّحن على السّطح على خلاف الأصل العام الّذي يقضي بالمنع حيث سنّ 

اومولة على السّطح وهو ما المشرع الدولي عدّة استثناءات من شأنها الزيّادة من فر  حقّ الناقل في ر  
لا  دم في الأصل مصالح الدّول الشاحنة. في حين أن اتفاقية روتردام اعترفت بشرعية الشحن على سطح 
باحترام اوالات القانونية كنقل اومولة على سطح ناقلات اواويات المجهزة لاستقبال هذه الوسائل من 

اجراء عمليّة نقلها على السّطح بحيث تفتر  موافقة الشاحن التّغلفة غير عادية الّتي  ب أن تتناسب مع 
باستثناء اواويات المفتوحة الّتي لا يلاءم شكلها طبيعة هذا النقل والشحن على السفن التقليدية الّذي 
يستلزم موافقة الشاحن وإلّا اعتبر النّاقل قد ارتكب امراف غير معقول وهو ما أكّده كلّ من التشريع 

 لفرنسي اوديث.والقضاء ا
ولا تتوقف قانونية الشّحن على السّطح في الخضوع لأحكام قانون النقل البحري بل ،تدّ رغبة طرفي 
عقد النقل الى حدّ ادرالم شروط في وثيقة الشّحن كشرط خيار الرّ  وشرط الموافقة العام التي اختلفت 

ب اخطار الشاحن أو التصريح من قبل الاجتهادات القضائية حول صحّتها لدرجة انّ البعض منها استوج
الناقل كبيّنة مزدوجة تعبر عن ارادة كلّ من الناقل والشاحن وتكييفه بخطأ  عل الشحن غير قانوني ما لم 
يتضمن سند الشحن شرط يعفيه من هذا الاجراء الشكلي السابق ك درالم شرط الشحن دون اخطار الذي 

عني اعفاء الناقل من معظم الأحوال ب لزاميّة الإخطار وان كان تأرجح بين الرفّض والقبول ومع ذلك فلا ي
 الواقع يثبت صعوبة التعرّف على الخيار النّهائي للنّاقل لتتفوّ  المستجدّات التّقنية على المقتضيات التّجارية.

ا كان اذ إلالا يسمح بالشحن بين الاتفاقيات السارية أ المشرع الجزائريموقف  ه يتجلىنّ أاهر لنا والظّ 
القانونيّة في لأنظمة اتوحيد ول، و موافقتهأاعلام الشاحن وجوب من الرحلة مع أمتعارفا عليه أو لا يحد من 
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حيّز  قواعد روتردام دخول ألا وهوالتغيير المرغوب فيه في المدى القصير، ب ق إلالا يمكن أن يتحقّ هذا الشأن 
تساير المستجدات التي ظهرت في اتيونة الأخيرة بما فيها كأحدث اتفاقيّة تتعلّق بالنقل البحري التي النّفاذ 

  سفن مناسبة لهذا على سطحاواويات  شحن وق في باناقل للالتي تعترف نظام النقل البحري باواويات و 
النقل وعلى وجه الخصو  انضمام مشرعنا الجزائري لهذه الاتفاقية والتوقيع عليها وتعديل جلّ أحكام 

فقا لما يتلاءم مع متطلّبات صناعة النقل البحري اوديثة التي تساهم بشكل في تنميّة التشريع البحري و 
 الاقتصاد الوطني والدّولي.

 
 قائمة المراجع:

لسنة  8أحمد محمود حسني، عقد النقل البحري في القانون البحري الجديد الصادر بالقانون رقم -
 ، منشأة المعارف، الإسكندرية، مصر1990/1998
 ، طبعة ثانية، منشأة المعارف، مصرللبضائعد محمود حسني، النقل البحري الدوليأحم -
 1975ابراهيم المكي، نظام النّقل بأوعية الشحن، طبعة أولى،  -
 2009 ،بهاء بهيل شكري، التأمين البحري في التشريع والتطبيق، طبعة أولى، عمان، الأردن -
ولية الناقل البحري للبضائع في القانون البحري الجديد جلاء وفاء محمدين، مدى فعالية قواعد مسؤ  -

 1995في حماية الشاحن المصري، دار الجامعة الجديدة، مصر، 
سوزان علي حسن، التنظيم القانوني لمسؤولية متعهد النقل متعدد الوسائط، دار الجامعة الجديدة،  -
 2009مصر، 
 .2009ة، مصر، دالجامعة الجديسوزان علي حسن، عقد نقل البضائع باواويات، دار  -
 دار الجامعة الجديدة، مصر، صلا  مقدم، تنازع القوانين في سندات ومشارطات إ ار السفينة -
طار  جمعة سيف، تامين النقل الدولي )البحري، الجوي، البري، النهري(، دار الفكر الجامعي،  -
 2008مصر، 
نقل البضائع بحرا، عقد نقل الأشخا  بحرا(، دار عبد الفتا  محمد ترك، عقد النقل البحري )عقد  -

 .2005الجامعة الجديدة، مصر، 
 .2011عبد الفضيل محمد احمد، القانون الخا  البحري، دار الفكر والقانون، طبعة اولى،  -
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عبد القادر حسين العطير/باسم ملحم، الوسيط في شر  قانون التجارة البحرية، دار الثقافة، عمان،  -
 2009، 1طبعة

 1992علي جمال الدين عو ، النقل البحري للبضائع، دار النهضة العربيّة، مصر،  -
عبد القادر لاشين وفريق من خبراء المنظمة، المفاهيم اوديثة في إدارة خدمات النقل واللوجستيات،  -
 .2009، المنظمة العربية للتنمية الإدارية، مصر 2طبعة

 الإسكندرية مصر.، 2003) الأوجه التجارية و القانونية(، ، فارو  ملش، النقل متعدد الوسائط -
، منشأة المعارف، مصر، 1978مم المتحدة للنقل البحري للبضائع لعام كمال حمدي، اتفاقية الأ -
1997. 
محمد السيد الفقي، تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثير استخدام اواويات، دار الجامعة  -

 .2007الجديدة، 
 .2000مدحت عباس حلوصي، قانون النقل الدولي، شركة الشنهباصي للطباعة، مصر،  -
 .2004موجز النقل البحري، طبعة أولى، الدار العربية للعلوم، بيروت، محمد جميل بريم،  -
النقل البحري في ضوء القانون والمعاهدات، المؤسسة اوديثة للكتاب، لبنان، وجدي حاطوم،  -
 2011، 1طبعة

 لمقالات:ا -2
يعقوب يوسف صرخوه، الوضع القانون لر  البضائع واواويات على سطح السفينة، مجلة - 

 1992يونيو، مجلس النشر العلمي بجامعة الكويت، -، مارس02و  01، العدد 16اوقو ، السنة 
 المعدلة ببروتوكول 05/04/1966الاتفاقية المتعلقة بخطوط الشحن في  -الاتفاقيات الدولية: -2
مدى مواءمة متطلبات الدراسة  1988حيث اعتمد بروتوكول عام  2003والمنقحة عام  1988

مع تلك الواردة في الاتفاقية الدولية لسلامة الاروا  في البحار وماربول  1966والشهادات مع اتفاقية 
 مصادقة الجزائر على الاتفاقية 78/73

عدل لمعاهدة سندات الشحن لعام وبروتوكولي بروكسل الم 1924معاهدة بروكسل لعام  -
، لم.ر لي 1964/  02/03المؤرفي في  64/70انضمت إليها الجزائر بموجب المرسوم رقم 1968،1979

 .29عدد  07/04/1964في 
 2008اتفاقية الأمم المتحدة لعقود النّقل الدّولي للبضائع بطريق البحر كليّا أو جزئيا -
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الدورة التاسع عشر، نيويورك  ،الدولي، فريق العمل الثالث الأمم المتحدة للقانون التجاري-تقارير:
، بخصو  إعداد مشروع صك لقانون نقل البضائع بحرا، 2007نيسان /أبريل  16-27
90A/CN.9/WG.III/WP. ،27/03/2007. 

-17لجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري الدولي، فريق العمل الثالث، الدورة الثانية عشر، فيينا -
بخصو  إعداد مشروع صك لقانون نقل البضائع 2003أكتوبر/ين الأول،تشر 6
 32A/CN.9/WG.III/WP.بحرا

جوان/  25لجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري الدولي، فريق العمل الثالث الدورة الأربعون، فيينا -
 621A/CN.9/. ،17،بخصو  إعداد مشروع صك لقانون نقل البضائع بحرا، 2007جويلية  12
 2007ي ما
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édition, 1998, N ° 258 

- P. Bonnassies et C. Scapel, traité du droit maritime LGDJ, 2006 

-René Rodiére, traité général du droit maritime (affrètement et 
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Les articles : 
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DMF  N° 718  du  01/10/2010 

-Gaston NGAMKAN, Les « Règles de Rotterdam » 2008 : Le point 

de vue d’un avocat maritimiste africain, DMF N°755 du 01/02/2014 

-Jérôme de SENTENAC, Pontée irrégulière, pontée fautive, Le 
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conteneurs en « pontée », DMF N° 
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         آثار عقد النقل البحري للبضائع   
            ســـوريــــــــة ديــــــــــش/ الأستاذة                                                        

 ائرالجز  -جامعة جيلالي ليابس سيدي بلعباس    
 

 

 ملخص :

لعــل انفتــاح العــالم نحــو العولمــة الاقتصــادية، وسياســة التبــادل الحــر للســلع والبضــائع، و بــروز عقــود 
تبعا لنمو العلاقات  لا سيما البحري منه، أهمية النقل وذيوعه وانتشارهازدادت معه التجارة الدولية ،  

 الصناعية.الاقتصادية، التجارية و بين مختلف البلدان سواء من الناحية 

ثــم ذن التطــور المكثــف والســريع للصــادرات والــواردات عبــر النقــل البحــري، جعلــت مــن عقــود النقــل 
 البحرية ذات أهمية اقتصادية وتجارية، خاصة أنها تربط الدول ببعضها.

ذن اهثار المترتبة عن عقد النقل البحري للبضائع ترتب التزامات على أطراف العلاقة فـي العقـد أكـد 
 المشرع  وتقوم عنها مسؤولية كلا الطرفين ضمانا لحقوق الطرف اهخر. عليها

 Résumé :  

     Sans doute l’ouverture du monde vers la mondialisation économique, et 

de la politique de libre échange des biens et des marchandises, et l’apparition 

et l'émergence de contrats commerciaux internationaux, augmente 

l’importance de transports et sa propagation, notamment maritimes ; 

    En fonction de l’accroissement des relations entre les différents pays, tant 

du point de vue économique, commerciale et industrielle. 

    L’évolution massive et rapide des exportations et des importations dans le 

transport maritime, fait des contrats de transport maritime d’importance 

économique et commerciale. 

    Les incidences du contrat de transport maritime de marchandises fait 

obligations aux parties  les droits de l'autre partie confirmé par le législateur 

et procéder à la responsabilité des deux parties afin de garantir  les droits de 

l'autre partie. 
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 مقدمة : 

ة الأساسيية يعتبر عقد النقل البحري من أهم الوسائل وأكثرها استعمالا لنقل البضائع، إذ يشيكل الركييز 
 للتجارة الداخلية والخارجية، نظرا لوصفه أداة للملاحة البحرية.

و يعتييبر عقييد النقييل البحييري، ذلييك العقييد الييذي يكييون الغيير  الأساسييي منييه تييأمين انتقييال شييخص أو 
                                                  بضييييييييييييييييياعة مييييييييييييييييين مكيييييييييييييييييان تيخييييييييييييييييير بواسيييييييييييييييييطة السيييييييييييييييييفينة، مقابيييييييييييييييييل أجييييييييييييييييير يلتيييييييييييييييييزم بيييييييييييييييييه الشييييييييييييييييياحن.                                       

إذ يعرف بأنه : العقد الذي يتعهد فيه الناقل بأن ينقل بحرا بضاعة للشاحن لقاء أجر معلوم، و هو التعريف 
بقولييه :   يتعهييد الناقييل بموجييب عقييد نقييل البضييائع عيين طريييق  738الييذي تبنيياه المشييرع الجزائييري في المييادة 

ل بضيياعة معينيية ميين مينيياء إلى مينيياء آخيير ويتعهييد الشيياحن بييدفع المكافييأة لييه والمسييماة أجييرة البحيير ، ب يصييا
 1اومولة .

و لعيييل أطيييراف عقيييد النقيييل هيييم : الناقيييل و الشييياحن بالإضيييافة إلى المرسيييل إلييييه اليييذي يشيييارك في نشيييأة 
 العقد.

اقيل وهيو مين يتعياطى فالناقل هو الشخص الذي يتعهد بنقل البضاعة من مكان تيخر يسمى قانونا الن
 النقل.

المرسل أو الشاحن ، فهو الشخص الذي يتعاقد مع الناقل على نقل البضاعة ، فيقوم التزام على عاتقه 
 بتسليم البضاعة إلى الناقل، ويقوم بتحديد كمية البضاعة ، نوعها ومكان نقلها و الشخص المرسل إليه.

، وقد يكون هو الشياحن نفسيه ، وعليى اليرغم أن المرسل إليه ، وهو الشخص الذي ترسل له البضاعة 
المرسييل إليييه ليييس طرفييا في عقييد النقييل البحيييري ، إلا أن المشييرع أعطيياه اوييق في إقاميية الييدعوى مباشييرة عليييى 

 الناقل ، لأن القانون البحري الجزائري يقوم على قاعدة  من التكليف إلى التسليم  .

 لعلاقة وهما الشاحن والناقل.و يرتب العقد التزامات متبادلة بين طرفي ا

فتقييوم مسييؤولية الشيياحن والتزامييه  بمقتضييى عقييد النقييل بتسييليم البضيياعة للناقييل، إضييافة إلى دفييع الأجييرة 
 المتفق عليها .

                                                 
أفريل  10، المتضمن القانون البحري، ج.ر المؤرخة في 1976أكتوبر  23المؤرخ في  80-76من الأمر  738المادة   1

 .29، العدد 1977
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وتعتييبر مسييؤولية الناقييل البحييري للبضييائع مسييؤولية عقدييية مصييدرها عقييد النقييل البحييري، تبييدأ ميين وقييت 
الناقييل بمقتضييى عقييد النقييل البحييري للبضييائع هييو التييزام بتحقيييق نتيجيية ،  تسييليم البضيياعة إلى الناقييل. والتييزام

                                                        وهي نقل البضاعة مع المحافظة عليها أثناء الرحلة، وتسليمها إلى المرسل إلييه كاملية، سيليمة في الميعياد المحيدد.                     
مسؤولا بمجرد هلاك البضياعة أو تلفهيا أو التيأخر في تسيليمها، ولا ترفيع عين الناقيل  المسيؤولية  ولذلك يكون

إلا إذا أثبت أن عدم التنفيذ إنما يرجع إلى سيبب أجنيبي لا ييد ليه فييه كيالقوة قياهرة أو خطيأ المرسيل أو عييب 
  .البضاعة

شيييائه ، فالمرسيييل إلييييه يعيييد غيييير أن هنييياك شيييخص ثاليييث يسيييتفيد مييين هيييذا العقيييد دون أن يشيييترك في إن
 مسؤولا ويتحمل بعض الالتزامات.

و قييد يكييون المرسييل إليييه معروفييا عنييد إبييرام العقييد ، كمييا يمكيين أن يكييون مجهييولا، لأن عقييد النقييل ينشييأ 
     1لشخص معين، أو لأمر أو للحامل .

وعليه فعقد النقل يرتب حقوقا للمرسل إليه بمطالبية الناقيل بتسيليم البضياعة عنيد وصيولها في الميعياد وفيق 
 شروط العقد،  والتزامات منها دفع أجرة اومولة للناقل إذا كانت واجبة الدفع عند الوصول .

 قة في عقد النقل البحري من خلال الإشكالية التالية :و عليه سنتناول التزامات أطراف العلا

 ماهي اتيثار المترتبة عن عقد النقل البحري ؟

 و تتجزأ تحت هذه الإشكالية الرئيسية الأسئلة الفرعية التالية : 

 ماهي التزامات طرفي العلاقة ؟
 و فيما تتمثل التزامات الشاحن ؟

 و ما هي الالتزامات المترتبة عن الناقل ؟
للإجابية عليى هييذه الأسيئلة ومعالجيية اتيثيار المترتبيية عين عقييد النقيل البحييري سينتناول البحييث مين خييلال 

 مبحثين أساسيين :
  التزامات الشاحن 

 الالتزام بتسليم البضاعة 
  الالتزام بدفع الأجرة 
 التزامات الناقل 

                                                 
 ب.ج، المرجع السابق.من ق. 758ينظر المادة   1
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 الالتزامات قبل الرحلة البحرية 
 الالتزامات أثناء الرحلة البحرية 
 مات بعد الرحلة البحريةالالتزا 

 المبحث الأول : التزامات الشاحن 
يلتيزم الشيياحن بمقتضييى عقيد النقييل البحييري بيالتزامين أساسييين همييا : تسيليم البضيياعة المتفييق عليهييا إلى   

 الربان لشحنها، ودفع الأجرة المتفق عليها للقيام بعملية النقل.
 المطلب الأول : التزام الشاحن بتسليم البضاعة 

وجب على الشاحن قيامه ب حضار البضائع وتسيليمها للناقيل أو الربيان في الميعياد والمكيان المتفيق علييه يت
 في عقد النقل البحري، ليقوم الناقل بشحنها ونقلها إلى الجهة المتفق عليها.

وينييييدرلم تحييييت هييييذا الالتييييزام  التزامييييات أخييييرى تتمثييييل في الالتييييزام ب عييييداد البضييييائع بييييالتحزيم والتكييييييف 
التعليب المناسب، والالتزام بتقديم بيانات صحيحة وحقيقية عن البضائع محيل النقيل، وكيذا الالتيزام بسيحب و 

  1 .739البضائع وتسل مها عند وصولها إذا قبلها سواء من طرف الشاحن نفسه أو المرسل إليه طبقا للمادة 
لمرسييل( إلى الناقييل ليقييوم هييذا و عليييه يبييدأ تنفيييذ عقييد النقييل البحييري بتسييليم البضييائع ميين الشيياحن ) ا

الأخيييير بنقلهيييا إلى الجهييية المتفيييق عليهيييا ، وبيييذلك تنتقيييل اوييييازة  إلى الناقيييل بعيييد اسيييتلام البضيييائع ، فيكيييون 
 مسؤولا عنها.                                   

حيري بمجيرد من القانون البحري الجزائيري :   يبيدأ عقيد النقيل الب 739حيث تنص الفقرة الأولى المادة 
 أخذ الناقل البضاعة على عاتقه وينتهي بتسليم البضاعة إلى المرسل إليه أو إلى ممثله القانوني  . 

مين القيانون  772ويتم استلام البضائع من ميناء الشحن في الموعد والمكان المتفق عليه، حسب الميادة 
مكنة المحددة والمتفق عليها بين الطرفين البحري ، التي تفر  على الشاحن أن يقدم البضائع في الأوقات والأ

 2، أو حسب العرف في ميناء التحميل.
 حيث تسري أحكام الاتفا  والعرف البحري وعادات الميناء في هذا الشأن.

                                                 
: " التسليم هو تصرف قانوني يلتزم الناقل بموجبه بتسليم البضاعة المنقولة إلى المرسل إليه أو إلى  739/2تنص المادة   1

يونيو  25المؤرخ في  05-98ممثله القانوني مع إبداء قبوله لها ما لم ينص على خلاف ذلك في وثيقة الشحن". ينظر القانون 
 .47، العدد 1998يونيو  27، المتضمن القانون البحري، ج.ر المؤرخة في  80-76دل و المتمم للأمر ، المع1998

 من ق.ب.ج، المرجع السابق. 772ينظر المادة   2
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وعادة ميا تسيلم البضياعة للناقيل في الرصييف إلى جانيب السيفينة ،هييدا لرفعهيا إلى ظهير السيفينة، سيواء 
  1الميناء.بروافع السفينة أو بروافع 

و في حالييية لم يقيييم الشييياحن بهيييذا الالتيييزام ، ف نيييه يلتيييزم بتعيييويض يدفعيييه إلى الناقيييل عييين تيييأخره في تنفييييذ 
 2التزاماته ، على أن لا يتجاوز التعويض قيمة مقدار الأجرة اومولة المتفق عليها .

مين  810ادة هذا ويفتر  في الشاحن أن يكون صادقا في إفادته ببيانيات البضياعة، حييث جياءت المي
لتعفي الناقل من المسؤولية في حالة تقديم الشاحن بيانات كاذبة عن قيمة البضيائع ، وهيو  3القانون البحري 

 4على بينة من أمره.

وعليه يعد الشاحن ضامنا للناقيل صيحة تصيريحه فيميا  يص العلاميات ، العيدد، الكميية، اليوزن، و كيل 
 5خطاء يعد مسؤولا عنها.خسارة للناقل أو مصاريف ناشئة عن هذه الأ

ذلك أن عدم إحكام ربط بضاعة أو سوء تغليف ، أو عدم وضع علامات كافية لتعيينهيا ، أو تيأخير  
في التسليم للناقل في الميعاد المتفق عليه ، يترتيب علييه عيدم مسيؤولية الناقيل البحيري عين الضيرر اليذي يلحيق 

 6.بالبضاعة

ى الشاحن إذا قام بتسليم بضائع من الأنواع الخطرة أو المتفجرة أو بالإضافة إلى الجزاءات التي تقع عل  
                           القابليييييييييييييييية للاشييييييييييييييييتعال، والييييييييييييييييتي مييييييييييييييييا كييييييييييييييييان للناقييييييييييييييييل أن يرضييييييييييييييييى بنقلهييييييييييييييييا لييييييييييييييييو علييييييييييييييييم بوجودهييييييييييييييييا .                                                        

                                                 
ينظر بسعيد مراد، عقد النقل البحري،للبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيات الدولية، رسالة دكتوراه في القانون   1
 .162، ص 2012 -2011خاص، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة أبي بكر بلقايد ،تلمسان ، السنة الجامعية ال

 من ق.ب.ج، المرجع السابق. 772ينظر المادة   2
د : " لا يعد الناقل مسؤولا عن الخسارة أو الضرر المسبب للبضائع أو ما يتبعها إذا ارتكب الشاحن بتعم 810تنص المادة   3

 تصريحا كاذبا بشأن نوعها أو قيمتها في وثيقة الشحن أو وثيقة أخرى مؤيدة للنقل".
 8- 6ينظر عمر مشهور حديثة الجازي، قانون النقل البحري وقضاياه، دورة تدريبية للتجار، غرفة التجارة عمان، يومي   4

 .9، ص2003ديسمبر 
 من ق.ب.ج. 753ينظر المادة   5
مسؤولية المدنية للناقل، رسالة دكتوراه في القانون الخاص، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة أبي دمانة محمد، دفع ال  6

 .55، ص 2011-2010بكر بلقايد، جامعة تلمسان، السنة الجامعية 
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مين السيفينة أو إتلافهيا أو جعلهيا غيير ضيارة إذا أمكين ، بيدون  فهنا يمكن للناقل في أي مكان وزمان تنزيلها
 1أدنى تعويض ، بل ويعد الشاحن مسؤولا عن كل ضرر أو مصاريف ناجمة عن تحميلها.

أمييا إذا كانييت هييذه البضييائع المحمليية بمعرفيية وموافقيية الناقييل ، ف نييه لا يمكيين اتلافهييا أو تنزيلهييا  أو جعلهييا 
ل خطييرا علييى السييفينة ، دون أي مسييؤولية علييى الناقييل ، مييالم يترتييب علييى غييير ضييارة إلا إذا أصييبحت تشييك

  2ذلك خسائر مشتركة.

 المطلب الثاني : الالتزام بدفع الأجرة 

حييث تعتيبر أجيرة النقيل باعيث الناقيل عليى التعاقيد ميع الوفاء بالأجرة هو الالتيزام الأساسيي للشياحن ، 
يذ عقد النقل ، وقد يتفق الطرفان على أداء الأجرة قبيل البيدء إذ بدونه لن يقدٌم الطرفان على تنفالشاحن ، 

في النقييل أو بعييد وصييول البضييائع لمكييان الوصييول ، حيييث أن الأصييل أن يلتييزم الشيياحن بييأداء الأجييرة المتفييق 
عليهييا عنييد إبييرام العقييد أو عنييد تسييليم البضيياعة سييالمة للمرسييل إليييه، لأن حييق الناقييل بييالأجرة مييرتبط بتنفيييذ 

 نقل وتسليم البضاعة . عملية ال

فيلتزم الشاحن بدفع أجرة النقل البحري للناقل مقابل التزام هذا الأخير بنقل البضائع المملوكة للشاحن 
 3من ميناء الشحن إلى ميناء الوصول.

ميين حيييث الأجييرة، كيفييية  797موضييوع أجييرة اوموليية اسييتنادا إلى المييادة و لقييد عيياش المشييرع الجزائييري 
ومكان دفعهيا حييث تينص :     تترتيب عليى الشياحن أجيرة الشيحن أو اومولية واليتي حيدد مقيدارها وكيفيية 

 دفعها بموجب اتفاقية الأطراف.               

مييييدينا بييييذلك إذا قبييييل اسييييتلام وفي حاليييية وجييييوب دفييييع الأجييييرة في مكييييان الوصييييول ، ع ييييدّ المرسييييل إليييييه 
 البضائع . 

                                                 
 من ق.ب.ج. 778/1ينظر المادة   1
 من ق.ب.ج. 778/2ينظر المادة   2
، أكاديمية شرطة دبي، مطابع البيان 1981-26ي وفقا للقانون الإتحادي رقم ينظر فايز نعيم رضوان ، القانون البحر   3

 .287، ص 2003التجارية، دبي، 
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وإذا كانيت الأجيرة مسيتحقة الوفيياء في مينياء المغيادرة فيلا يحتييالم الناقيل عيادة إلى ضيمانات لاسييتيفائها ، 
لأنه يكون قد حصل عليها مسيبقا، أميا إذا كانيت مسيتحقة عنيد مينياء الوصيول ، فهنيا  يوز للناقيل الامتنياع 

دينييه، كمييا قييد يتفييق الطرفييان علييى دفييع قسييم ميين الأجييرة مسييبقا ، والجييزء  عيين تسييليم البضيياعة وييين اسييتيفاء
اتيخيير عنييد الوصييول، فيي ذا امتنييع المرسييل إليييه عيين الوفيياء بهييا ، يحييق للناقييل حييبس البضيياعة ولييه حييق الامتييياز 

 1عليها وين تسل م الأجرة.

ميييؤ،رات بحريييية أو  و عيييادة ييييتم تحدييييد أجيييرة اومولييية مييين طيييرف النييياقلين البحيييريين عليييى الشييياحنين في
بالإضيافة إلى ليوائح الناقيل وشيروطه.                                                                  2التجمعات ، لتحديد أجرة اومولة وتوحيدها ، ووضع حد للمنافسة،

أسياس حجيم البضياعة،  و يتم تحديد أجرة النقل ، إما على أساس  الرحلة أو المدة الزمنية للرحلة ، أو  على
 3أو وزنها عند الشحن ، أو بالقطعة في البضائع الثمينة إذا كان النقل بسند الشحن.

والأجرة المتفق عليها قد تسقط أو تنقص بسبب : وقوع حوادث كالقوة القاهرة ، إهمال الناقيل ، تليف 
 البحري للوفاء بها .البضاعة، بالإضافة أنه هناك ضمانات كفلها المشرع الجزائري  في القانون 

 أولا أسباب سقوط الحق في الأجرة : 

: لا يستحق الناقل أجيرة اومولية جيراء الأخطيار البحريية ، فالشياحن  الأخطار البحرية    1
يفقد البضاعة ، والناقل يفقد الأجرة لاستحالة تنفيذ الالتيزام ، ذليك أن وجيوب الأجيرة يقابلهيا التيزام بتنفييذ 

 القاعدة لها استثنائين و هما : عقد النقل، لكن هذه 
 إذا فقدت جراء عيب للحزم الفاسد من طرف الشاحن. -
 4إذا فقدت بسبب عيب أو عمل ينسب للشاحن. -

                                                 
 .9عمر مشهور حديثة الجازي، المرجع السابق، ص   1
 .170ينظر بسعيد مراد، المرجع السابق، ص   2
أفريل  13مال، جامعة الحسن الأول، ينظر التزامات الشاحن والناقل في عقد النقل البحري، مجلة القانون والأع 3

 /http://www.droitetentreprise.org/web                                       ، على الموقع : 2015
                               

أي أجرة حمولة على البضائع المفقودة من جراء الأخطار البحرية ، إلا إذا  : " لا تستحق على أنه 798حيث تنص المادة   4
 فقدت من جراء عيب ذاتي للحزم الفاسد أو من جراء عمل منسوب للشاحن".

http://www.droitetentreprise.org/web/
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و هيي حالية عيدم قييام الناقيل بالتزاماتيه مين بدايية اسيتلام البضيائع لغايية  ذهمال الناقل :   2
 هيزهيا و،وينهيا، ترتييب  1،عها في حالية جييدةتسليمها، فيما يتعلق ب عداد السفينة للملاحة البحريية ، ووضي
  2البضائع بحالة جيدة وفظها ونقلها، فيسقط حقه في الأجرة.

أو نقيل  3ة ودقية ،وكذلك حالة إهمال الناقل بالتزاماتيه في التحمييل ، الير ، الصييانة واوراسية بعنايي  
البضاعة في الطريق المبل  أو المتفق عليه أو المعتاد ،ماعدا إذا كان التغيير في المسار لسبب إنقاذ حيياة 

 4الأشخا  أو الأموال ، أو المحاولة في ذلك.
لا يسييتحق الناقييل أي أجييرة عنييد خطئييه في تنفيييذ عملييية النقييل، و ييوز  خطــأ الناقــل :  : 3

وتعويضيه عين الضيرر طبقيا للقواعيد العامية، شيريطة أن لا يتجياوز مبلي  التعيويض  للشاحن طلب فس  العقيد
  5حدود مسؤولية الناقل.

 801و إذا لم تستحق الأجرة وجب إرجاع أجرة النقل المدفوعة مقدما طبقا للفقيرة الأولى مين الميادة 
 من القانون البحري، لكن هناك حالتين يستحق بموجبهما الناقل الأجرة وهما : 

 6حاليية إلقيياء البضييائع في البحيير لأجييل النجيياة العاميية ، مييع المسيياهمة في الخسييائر المشييتركة ، -
 7وتعويض الشاحن عن هذه البضائع وفقا لسعرها السائد عند شحنها.

يسيييتحق أجيييرة اومولييية عليييى المسيييافة اليييتي قطعتهيييا السيييفينة ، إذا تم مييين خلالهيييا إنقييياذ أو   -
 8استرجاع بضائع مفقودة.

 انات الوفاء بأجرة النقل :  ثانيا ضم

                                                 
 من ق.ب.ج. 770ينظر المادة   1
تلبية التزاماته  : " لا تستحق أي أجرة حمولة عن البضائع المفقودة من جراء إهمال الناقل في 800حيث تنص المادة   2

 من ق.ب.ج. 770أعلاه" ، لأن المشرع يتطلب هنا العناية اللازمة ، ينظر المادة  775و  773و  770المذكورة في المواد 
 من ق.ب.ج. 773ينظر المادة   3
 من ق.ب.ج. 775ينظر المادة   4
 من ق.ب.ج. 805و  741ينظر المواد   5
قل أجرة حمولة البضائع التي ترمى في البحر لأجل النجاة العامة، تحت شرط : " تدفع للنا 801/2حيث تنص المادة   6

 المساهمة".
 من ق.ب.ج. 314ينظر المادة   7
: " إذا تم إنقاذ أو استرجاع البضائع المفقودة، يستحق الناقل أجرة الحمولة عن المسافة، إلا إذا كان  799حسب المادة   8

 أي فائدة من جراء النقل الجزئي الذي تم انجازه". الشخص المهتم بالبضائع لم يحصل على
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منح المشرع الجزائري للناقل ضمانات لاستفاء حقه في الأجرة من الشاحن أو المرسل إليه ، ،ثليت في 
 حق حبس البضاعة وحق الامتياز.

للناقيييل رفيييض تسيييليم البضيييائع ويييين دفيييع المرسيييل إلييييه مييياهو مسيييتحق عييين نقيييل حـــبس البضـــاعة:  1
 لخسائر المشتركة إن وجدت. البضائع، وكذلك المساهمة في ا

فالمشرع الجزائري أقر للناقل بهذا اوق وين استيفاء ماهو مطلوب، كما  وز له أن يطلب من المحكمية   
اويييق ، وذليييك لميييدة شيييهرين إذا كانيييت إييييداعها لغيييير أصيييحابها ويييين دفيييع مسيييتحقاتها، عليييى نفقييية صييياحب 

 البضاعة قابلة للإيداع منذ الوصول إلى ميناء التسليم. 
ن ثمين المبييع لا وإلا ف نه  يوز ليه بييع هيذه البضيائع بعيد موافقية السيلطات القضيائية المختصية ، وإذا كيا  

     1يغطي تكاليف  الديون المستحقة ، ومصاريف الإيداع والبيع ، يعد الشاحن مسؤولا عن الباقي.
يتمتييع الناقيل بامتييياز عليى ثميين البضيائع الييتي تعيود للشيياحن ، مين أجييل اوصييول حـق الامتيــاز :   2 

                      ب عليها حق عيني للغير حسن النية.على أجرة النقل وملحقاتها، لضمان سداد أجرتها ، ما لم تكن قد ترت
 وهذا الامتياز  ول للناقل حق التقدم عند استيفاء أجرته من ثمنها. 

بييع  ثم إن الامتياز الذي منحه إياه المشرع يكون من ثمين البضياعة ولييس البضياعة ذاتها،ولهيذا يفيتر 
 البضاعة.                                           

والامتييياز لا يضييمن فقييط أجييرة النقييل بييل مصيياريف السييفر، المبليي  المسييتحق نظييير التييأخير في الشييحن 
والتفرييييي ، والمصيييياريف القضييييائية إن وجييييدت، مصيييياريف حفييييظ البضيييياعة، مصيييياريف إنقيييياذ البضييييائع، مبييييال  

 كة... المساهمة في الخسائر المشتر 
وتبطل هيذه الامتييازات إذا لم يتقيدم اليدائن )الناقيل( بياعترا  ليدى الربيان قبيل البيدء في التفريي  ، أو 

 2يوما من التفري  وقبل أن تصبح البضائع المنزلة بيد الغير شرعا. 15إذا لم يرفع دعوى خلال 
 
 
 
 

                                                 
 من ق.ب.ج. 818ينظر المادة   1
 من ق.ب.ج. 820إلى  817ينظر المواد من   2
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 المبحث الثاني : التزامات الناقل

البضاعة للمرسل إليه ، و هو العمل القانوني الذي يتحقيق بيه تنفييذ إن حدود مسؤولية الناقل ، تسليم 
  1التزام الناقل البحري وانقضاء عقد النقل. 

عهييد بموجبييه بنقييل البضيياعة وتوصيييلها إلى مينيياء الوصييول وبالإضييافة إلى الالتييزام الناقييل الأصييلي الييذي يت
وتسييليمها إلى المرسييل إليييه، ف نيييه وبصييدد تنفيييذ هيييذا الالتييزام الأساسييي ، يفييتر  علييييه تقييديم سييفينة صييياوة 
للملاحة البحرية، والقيام بشحن البضائع ورصها، والمحافظة عليها عند نقلها لضمان وصولها في حالة جيدة، 

 تفريغها في ميناء التفري ، لغاية الالتزام بتسليمها إلى أصحابها.بالإضافة إلى 

وعلييه تقسييم الالتزاميات إلى : التزامييات قبيل الرحليية البحرييية ، التزاميات أثنيياء الرحلية البحرييية، والتزامييات 
 بعد الرحلة البحرية.

 المطلب الأول : الالتزامات قبل الرحلة البحرية 

ية وهيي:  الالتييزام بتهيئية السييفينة صياوة للملاحيية، الالتيزام بشييحن و هيي تشيمل ثييلاث التزاميات أساسيي
 البضاعة، والالتزام بر  البضاعة.

 أولا التزام الناقل بتهيئة سفينة صالحة للملاحة البحرية : 

إعداد سفينة صاوة للملاحة ومن كافة جوانبها المادية والبشرية والوثائقية، هيي مين الالتزاميات الرئيسيية 
، فيلا بييد أن تكيون السيفينة صيياوة بيذاتها مادييا ، وأن تكييون صياوة أيضيا لنقييل اومولية عليهييا،  وأن للناقيل 

                                                       تحميييييل عليييييى متنهيييييا الخيييييرائط والوثيييييائق اللازمييييية ليييييدخول وخيييييرولم السيييييفينة مييييين الميييييوانئ اليييييتي تتعاميييييل معهيييييا.                                     
وقيييد أوليييت الاتفاقييييات الدوليييية الاهتميييام الكبيييير في التيييزام الناقيييل البحيييري ب عيييداد سيييفينة صييياوة للملاحييية، 

 2وشددت على مسؤوليته في حالة إخلاله بالالتزام الواجب على تقديم سفينة صاوة للملاحة.

                                                 
 .10-9عمر مشهور حيثة الجازي، المرجع السابق، ص   1
سة مقارنة بين قواعد )دراوليد خالد عطية، الجوانب القانونية لالتزام الناقل البحري بإعداد سفينة صالحة للملاحة   2

التجارة البحرية وقواعد لاهاي وقواعد هامبورغ(، مجلة المحقق الحلى للعلوم القانونية و السياسية، العدد الأول، السنة 
 .260-259الخامسة، ص 
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لاحية السيفينة مين الجوانيب كافيه فصلاحية السفينة لتنفيذ رحلتها البحرية ونقل البضاعة ، نقصد به ص
لمواجهيية  ييياطر البحيير الاعتياديييية واليييتي ميين الممكييين أن تتعييير  لهييا أثنييياء الرحلييية ،وتسيييلم اومولييية سيييالمة إلى 

  1مقصدها.

وصلاحية السفينة لا ياز عمليية النقيل تتطليب شيروطا فنيية  يب أن تتيوفر في السيفينة لسيلامة البضيائع 
 الناقل ملزم بتجهيز السفينة وإعدادها لتكون صاوة للملاحة .                                                           والأموال الموجودة عليها. ف

إن الصيييلاحية الملاحيييية تشيييمل الجانيييب الملاحيييي والجانيييب التجييياري ، فالصيييلاحية الملاحيييية هيييي قيييدرة 
السييفينة أن تكيييون قييادرة عليييى تحمييل  ييياطر السييفينة عليييى خييو  ومواجهييية  يياطر الملاحييية البحرييية ، فعليييى 

وكيذا تزوييدها بطيياقم مؤهيل وعييدد   2الرحلية ، مين حيييث سيلامة المحركيات، أجهييزة القييادة، اليتحكم والتوجيييه،
لأن وصيييف السيييفينة يشييمل مجميييوع الملحقيييات اللازمييية  3كييافي مييين البحيييارة ، والمييؤن والوقيييود الكيييافي للرحليية،

 4قوارب، السلاسل، الرافعات ، البوصلة والتلغراف اللاسلكي.لملاحتها واستغلالها كاتيلات ، ال

و ميين الناحيييية التجاريييية : فيقصيييد بهييا أقسيييام السيييفينة لوضيييع البضيياعة عليهيييا وحفظهيييا، نظافييية العنيييابر، 
 5سلامة معدات التهوية والتبريد لكي لا تتعر  للتلف.

ه :   يتعيين عليى الناقيل قبيل بيدء من القانون البحري الجزائري بأني 770و في هذا الصدد نصت المادة 
 الرحلة، السهر على العناية اللازمة بما يأتي :

 وضع السفينة في حالة صاوة للملاحة،   -أ
 تزويدها بالتصليح والتجهيز والتموين بشكل مناسب،   -ب

                                                 
1
 ahmad hussam kassem .the legal aspects of seaworthiness; current law and development 

.2006 .p.19. 
 . 100،ص 2004نظر محمود ربيع الملط، هندسة بناء السفن، منشأة المعارف، الإسكندرية،ي  2
ينظر هاني دويدار، النظام القانوني للسلامة والصحة في مجال النقل وخاصة النقل البحري، دار الجامعة الجديدة،   3

 .73، ص 2002الإسكندرية، 
ة مقارنة،منشورات الحلبي الحقوقية، بيروت، لبنان، الطبعة الأولى، مصطفى كمال طه، أساسيات القانون البحري، دراس  4

 .33،ص 2006
 .115، ص 1983أحمد محمود حسني، البيوع البحرية،منشأة المعارف، الإسكندرية،الطبعة الثانية،  5
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بحالية جييدة لاسيتقبالها  تنظيف وترتيب ووضيع جمييع أقسيام السيفينة اليتي ستوضيع فيهيا البضيائع وجعلهيا -لم
 ونقلها وحفظها . 

 ثانيا الالتزام بشحن البضاعة : 

وهييي عملييية مادييية يقصييد بهييا وضييع البضييائع المييراد نقلهييا علييى ظهيير السييفينة بعييد تسييلم البضيياعة ميين 
الشييياحن ، ويحصيييل ذليييك بواسيييطة الرافعيييات أو اتيلات أو الأنابييييب أو المضيييخات حسيييب طبيعييية البضييياعة 

                                           م غالبيييييييا بواسييييييييطة روافيييييييع المينيييييييياء المثبتييييييية علييييييييى الشييييييياطئ أو العائميييييييية أو روافيييييييع السييييييييفينة.                                                 المشيييييييحونة، وتييييييييت
ركات متخصصة لهذا يقوم بها الناقل نظرا لتوافر الخبرة لديه والوسائل الكافية للقيام بها، وغالبا ما يتفق مع ش

 1الغر  التي تقوم بعملية الشحن بالرافعات إذا تعلق الأمر بالبضائع، وبالأنابيب إذا تعلق الأمر بالسوائل.

و بالرجوع إلى أحكام القانون البحري الجزائري ،  د أن عملية شحن البضاعة وبالعناية التامة هي من 
بياطلا وعيديم الأثير ، كيل شيرط تعاقيدي يكيون هدفيه أو  على أنه يعد 811النظام العام، حيث تنص المادة 

مييين نفيييس  773أثيييره المباشييير أو غيييير المباشييير ابعييياد أو تحدييييد المسيييؤولية الخاصييية بالناقيييل الناجمييية عييين الميييادة 
 القانون.

ولا يسيتحق  2و عليه فالناقل لا يمكن أن يشترط اعفياءه مين عمليية الشيحن ، وحي  مين العنايية التامية.
 3البضائع المفقودة من جراء إهماله في تلبية الالتزامات المتعلقة بالشحن.أي أجرة عن 

 ثالثا الالتزام برص البضاعة : 

يقصييد بهييا وضييع البضيياعة المييراد نقلهييا في الأميياكن المعييدة لهييا في عنييابر السييفينة وعلييى سييطحها بطريقيية 
تكييون هييذه الأقسييام والعنييابر مرتبيية  بحيييث  4تحفظهييا ، ولا تعرضييها للتلييف أو الهييلاك أثنيياء الرحليية البحرييية ،

                                                     ونظيفيييييييييية ، وموضيييييييييييوعة خصيصيييييييييييا لاسيييييييييييتقبال البضيييييييييييائع بطريقييييييييييية ،نعهيييييييييييا مييييييييييين التحيييييييييييرك أو الانيييييييييييزلا  .                                                
ر عليهيييا العميييل في الميييوانئ حسيييب طبيعييية البضييياعة، كميييا يراعيييى عليييى أن تييير  البضييياعة بطريقييية فنيييية اسيييتق

                                                 
 .119-118،ص 2011ينظر عادل علي المقدادي، القانون البحري، دار الثقافة للنشر و التوزيع،  1
 من ق.ب.ج. 812و  811 – 773ر المواد ينظ  2
: " لا تستحق أي أجرة حمولة عن البضائع المفقودة من جراء اهمال الناقل في تلبية التزاماته المذكورة  800تنص المادة   3

 أعلاه". 775و  773و  770في المواد 
 .304،ص 2005، محمد عبد الفتاح ترك، عقد النقل البحري، دار الجامعة الجديدة، الإسكندرية  4
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ليتحقيق معهيا تيوازن السيفينة، لأن عمليية الير  لهيا علاقية مباشيرة ميع المحافظية عليى البضيائع مين جهية، وميع 
 أمن وسلامة السفينة من الغر  من جهة أخرى.  

لير  والتحيزيم، ولا يعفييه ويقع على الناقل مسؤولية التعيويض عين الأضيرار الناجمية عين الخطيأ في عمليية ا    
من هذه المسؤولية ح  وإن كانت عملية الر  قد قامت بها شركات انتدبها الناقيل لهيذا الغير ، لأنيه  يب 

 1أن تكون عملية الر  تحت إشرافه.

 المطلب الثاني : الالتزامات أثناء الرحلة البحرية 

، الييذي يييتم بتوصيييل البضيياعة ميين مينيياء إن الالتييزام الرئيسييي الييذي يتعهييد بييه الناقييل هييو نقييل البضيياعة 
الشحن إلى ميناء التفري ، ولذلك يلتزم الناقل ب جراء النقل في مدة زمنية معقولة ، مع المحافظة على البضياعة 

 المنقولة أثناء الرحلة البحرية.

 أولا الالتزام بنقل البضاعة : 

حيييث يلتييزم الناقييل بنقييل البضيياعة عييبر الطريييق المبليي  أو المتفييق عليييه، أو الطريييق العييادي في حاليية عييدم       
الاتفيا  عليييه ميين الطيرفين، لكيين أي تغيييير للطريييق المتفيق عليييه لا يعييد  الفيية لعقيد النقييل البحييري ، إذا كييان 

فالناقل ملزم باحترام  2بضائع المحملة ، كما  ب أن تنقل البضاعة في المدة المناسبة ،الهدف منه إنقاذ تلك ال
 التزاماته بكل عناية ودقة.

 ثانيا الالتزام بالعناية بالبضاعة :

يتفرع عن التزام الناقل بنقل البضاعة ، التزاميه بالمحافظية عليهيا وصييانتها أثنياء نقلهيا، حييث يلتيزم الناقيل 
                النقييييييييييييل باوفييييييييييييياظ علييييييييييييى البضييييييييييييياعة وصيييييييييييييانتها ويييييييييييييين ايصييييييييييييالها إلى مينييييييييييييياء التفريييييييييييييي .                                                           أثنيييييييييييياء عمليييييييييييييية 

فعليييه العناييية بهييا منييذ تسييللمها وييين تسييليمها، طيليية المييدة الييتي يسييتغرقها لتنفيييذ عقييد النقييل ، وإذا اقتضييت 
ة علييى البضيياعة إعييادة اوييزم، أو التغليييف، أو إصييلا  و إعييادة اليير  إن ار ييت البضيياعة الضييرورة للمحافظيي

                                                 
 .121عادل علي المقدادي، المرجع السابق، ص   1
: " يجب أن تنقل البضائع في مدة مناسبة بالطريق المبلغ أو المتفق عليه وفي حالة عدم تحديده،  775حيث تنص المادة   2

أو الأموال في البحر أو  فبالطريق العادي، ولا يعد مخالفة لعقد النقل البحري، أي تغيير للطريق، لإنقاذ حياة الأشخاص
 المحاولة في ذلك".
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وجيب عليى الناقيل القيييام  1بسيبب اميراف السيفينة اليتي قيد تتعير  للعواصيف أو تغييير المسيار أثنياء الرحلية ،
 وز له  بذلك، وآداء كل ما تستلزمه من مصاريف في الوقت الذي تكون فيه البضاعة تحت سيطرته، حيث

 الرجوع على الشاحن بما أنفقه.                                                          

وحيي  إذا اسييتلزم الأميير تغيييير السييفينة أثنيياء الرحليية البحرييية، ف نييه يتعييين عليييه اتخيياذ كافيية التييدابير اللازميية 
 2شحنها في السفينة الجديدة.للمحافظة على البضاعة  والعناية بها أثناء تفريغها ، وإعادة 

 المطلب الثالث : الالتزامات بعد الرحلة البحرية 

بعييد وصييول السييفينة إلى مينيياء الوصييول ، تبييدأ التزامييات أخييرى علييى عيياتق الناقييل تتمثييل بفييك البضيياعة 
 وتفريغها بعناية، وكذا الالتزام بتسليم البضاعة تسليما فعليا إلى المرسل إليه أو ممثله القانوني.

 أولا تفريغ البضاعة : 

هي عملية مادية ، تتم بفك البضاعة وإنزالها من السفينة إلى الميناء بنفس الطريقة والإجراءات اليتي قيام 
                                                         3بهييا وهييو بصييدد شييحن ور  البضيياعة، مييع اتخيياذ كافيية الإجييراءات اللازميية لمنييع تلييف البضييائع أو هلاكهييا.

ويظل الناقل مسؤولا على حفظ البضاعة أثناء عملية التفري  إلى الميناء إذا كانيت السيفينة قريبية مين الرصييف 
                            ، أو في الصييييييييييييينادل اليييييييييييييتي تقيييييييييييييوم بنقلهيييييييييييييا إلى الرصييييييييييييييف إذا كانيييييييييييييت السيييييييييييييفينة راسيييييييييييييية بعييييييييييييييدة عنيييييييييييييه.                                                

إلا أن هذا الالتزام لا يتعار  مع جيواز الاتفيا  عليى قييام الشياحن أو المرسيل إلييه بهيذه العمليية،  لأنيه غيير 
                                                                                             4متعلييييييق بالنظييييييام العييييييام ، ولا يتعييييييار  مييييييع تحميييييييل الشيييييياحن التكيييييياليف المادييييييية المتعلقيييييية بعملييييييية التفرييييييي .

                                                 
الواحد رشيد، مسؤولية الناقل البحري للبضائع " دراسة مقارنة" ، مذكرة ماجستير ، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة   1

 .63مولود معمري، تيزي وزو، ص 
 .128ينظر بسعيد مراد، المرجع السابق، ص   2
، بمعنى أنه بعد وصول السفينة إلى المكان  773على نفس العناية المتضمنة في المادة  من ق.ب.ج تنص 780المادة   3

المتفق عليه، يبدأ الناقل بعمليات فك و إنزال البضاعة بنفس العناية المتعلقة بالتحميل والشحن ، مع مراعاة أعراف ميناء 
 التفريغ.

 من ق.ب.ج. 915-913ينظر المواد   4
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ب شييراف سييلطات  1ورغييم أن عملييية التفرييي  تقييع علييى عيياتق الناقييل ، فيي ن مؤسسييات متخصصيية تقييوم بهييا ،
 الموانئ أو مؤسسات الموانئ نفسها.

 ثانيا تسليم البضاعة :

تحقيييق منهيييا والمقصيييود هنيييا هيييو التسيييليم الفعليييي لأصيييحابها ، بعيييد عمليييية فحيييص ومعاينييية البضييياعة وال
                          2وقبولها.

فبعيد رسييو السييفينة في مينيياء الوصييول ، والانتهيياء مين عملييية التفرييي  ، يلتييزم الناقييل بتسييليم البضيياعة إلى 
المرسييل إليييه أو إلى ممثلييه القييانوني، بنيياء علييى وثيقيية الشييحن، وفي حاليية عييدم وجودهييا فبنيياء علييى وثيقيية نقييل 

 3صحيحة.

يم الإجراء الأخير الذي يضع نهاية لعقد النقل البحري، وينتهي بموجبه تنفيذ عقد النقيل، و ويعد التسل
:                                                                              739ترفييييييييييييييع عييييييييييييييين الناقييييييييييييييل مسيييييييييييييييؤولية البضييييييييييييييياعة، حيييييييييييييييث تييييييييييييييينص الفقييييييييييييييرة الأولى مييييييييييييييين  الميييييييييييييييادة 

بمجرد أخذ الناقل البضاعة على عاتقه وينتهي بتسليم البضاعة إلى المرسل إليه أو     يبدأ عقد النقل البحري
 إلى ممثله القانوني .

 

 

 

 

 

 
                                                 

 ما يليها من ق.ب.ج.و  912ينظر المادة   1
التسليم أنه : " التسليم هو تصرف قانوني يلتزم الناقل بموجبه بتسليم البضاعة المنقولة إلى  739/2حيث عرفت المادة   2

 المرسل إليه أو إلى ممثله القانوني مع ابداء قبوله لها مالم ينص على خلاف ذلك في وثيقة الشحن".
 من ق.ب.ج. 782ينظر المادة   3
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 خاتمة : 

النقل البحري وتبادل السلع والبضائع في جميع أماء العيالم هيو عصيب اويياة التجاريية ، ذليك أن إ ياز 
مكان تيخير ، عيبر وسييلة نقيل ، فتعيد السيفينة الوسييلة  المبادلات السلعية يتطلب نقل الأشياء والبضائع من

والعامل المهم في استغلال البحار واسيتثمارها، حييث أن جمييع العملييات البحريية تيتم عين طريقهيا ، بوصيفها 
 واسطة المواصلات البحرية الرئيسية وأداة للملاحة البحرية في ظروف آمنة .

الإطار التشيريعي اليوطني  واليدولي عيبر الاتفاقييات الدوليية  وقد تم تنظيم عقد النقل البحري للبضائع في
 البحرية، والقوانين الداخلية.

الناقيييل البحيييري  مقيييدم لقيييد كفيييل المشيييرع الجزائيييري حمايييية لطيييرفي العلاقييية في عقيييد النقيييل البحيييري  وهميييا و 
مين أطيراف عقيد  الخدمة والشاحن  المرسل صاحب البضاعة  ومستهلك الخدمة ، أما المرسل إليه  فيلا يعتيبر

 النقل البحري بالرغم من إمتداد أثار النقل إليه.

                                                              فلقد تقرر حماية  لطرفي العلاقة وذلك عن طريق إلتزامات لكليهما.                                                                

تزامات صاحب اوق في البضاعة من تسليم للبضياعة ودفيع الأجيرة  حمايية للناقيل مين جهية، فجاءت إل
التي تنوعت مين إسيتلام ، شيحن ، ر  ،نقيل، المحافظية عليى البضياعة ، تفريي ، وتسيليم ،  والتزامات الناقل 

 حماية للشاحن ضد تعسف الناقل أو تقاعسه في آداء مهامه .

ايييية كيييان الغييير  منهيييا عيييدم شيييل حركييية النقيييل البحيييري ، ميييع جعيييل ولعيييل مسيييؤولية الناقيييل بتحقييييق غ
 مسؤولييته عن هلاك البضاعة أو تلفها أو التأخير في تسليمها مسؤولية محدودة تحقيقا لهذا التوازن.

فمسؤولية الناقل حققت توازنا للشاحن ، ومسؤولية الشاحن حققت توازنا للناقل ، وكيل ذليك لتضيييق 
 جهة ، وحقوقهم من جهة أخرى.الهوة بين مطالبهم من 

كيييل ذليييك لميييا لعقيييد النقيييل البحيييري للبضيييائع مييين دور فعيييال بموجيييب وثيقييية الشيييحن، إذ بدونيييه لا تقيييوم 
 التجارة البحرية .
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 وفقا للقانون البحري الجزائري  مسؤولية مالك السفينة
                  اقيات الدوليةوالاتف

                 الأستاذة / أعراب كميلة
   محامية و باحثة بكلية الحقوق و العلوم السياسية 

           الجزائر   –جامعة تيزي وزو 
          
 

 :الملخص

تكون مسؤولية مالك السفينة مسؤولية مطلقة عن الأضرار التي التي تسببها سفينته، ه ه 
لمسؤولية ذما تكون مسؤولية عقدية أو مسؤولية تقصيري عن أعماله الشخثية أو أعمال تابعيه ا

)الربان، البحارة...ذلخ( بفعلهم الضار متى كان واقعا منهم حال تأدية وظيفتهم أو بسببها أو 
 بمناسبتها.

يستفيد من  تعتبر مسؤولية مالك السفينة مميزة، ذذ لديه الحق في تحديد مسؤوليته مما يجعله
 المزايا الممنوحة له في ه ا الإطار.

 
 

Résumé : 

Le propriétaire du navire à une responsabilité illimité pour les 

dommages causé par son navire, cette responsabilité peut être contractuelle 

ou responsabilité de l’acte personnelle du propriétaire du navire, comme il 

peut être responsable du dommage causé par le fait dommageable de son 

préposé (capitaine, marins…etc), lorsque cet acte a été accompli par celui-ci 

dans ou pendant l’exercice de ces fonctions ou a l’occasion de celle-ci.  

La responsabilité du propriétaire du navire et très particulaire, il à le 

droit de limité sa responsabilité, conséquence de la limitation, le propriétaire 

du navire se voit conférer a un avantage très appréciable. 
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 مقدمة
تعتبر السفينة مجتمع صغير من أر  الدولة التي ترفع علمها، تحوي بداخلها كميات هائلة من البضائع 
المملوكة للعديد من الأشخا  من  تلف الجنسيات، كما تنقل رعايا  وب بهم البحار والمحيطات إلى بر 

لقواعد القانونية، كما تعود ملكيتها الأمان، هذا النشاط البحري الذي تقوم به السفينة تحكمه مجموعة من ا
 لشخص يسمى بمالك السفينة.

تعود ملكية السفينة لشخص واحد أو عدة أشخا  إلا أنه لا يمكن لمالك السفينة وحده أداء الرحلة 
البحرية بأمان إذ أنه يستخدم عدة أشخا  كالربان والضباط والبحارة من أجل المحافظة على الأروا  التي 

 ائع المنقولة بداخلها، حرصين على سلامة السفينة التي هي الأداة التي يتم بها النقل البحري.عليها والبض
إلا أنه قد تسبب السفينة أضرار للأشخا  أو الأموال الموجودة على متنها أو للبيئة البحرية، لذا 

 يكون مالك السفينة مسؤولا عن الأضرار التي تسببها سفينته. 
ذعمال القواعد العامة أو القواعد الخاصة بالنسبة لمسؤولية مالك هل يتم لذلك نتساءل: 

 السفينة عن الأضرار التي تسببها سفسنته؟
وللإجابة عن الإشكالية ارتئينا تقسيم دراستنا إلى المسؤولية المطلقة لمالك السفينة وفقا للقواعد العامة 

 )المبحث الثاني(.)المبحث الأول(، ثم إلى المسؤولية المحدودة لمالك السفينة 
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 المبحث الأول :مسؤولية مالك السفينة وفقا للقواعد العامة
عند إطلا  السفينة للإبحار قد تسبب عدة أخطار وأضرار سواء للأشخا  أو الأموال الموجودة على 

نا الأمر متنها أو البيئة البحرية، مما يستلزم مساءلة مالك السفينة عن هذه الأضرار لذلك يستوجب علي
 التعريف بمالك السفينة )المطلب الأول(، كما نتعر  إلى مسؤوليته وفقا للقواعد العامة )المطلب الثاني(.

 المطلب الأول:التعريف بمالك السفينة
على أن  1 د أن المشرع الجزائري في القانون البحري لم يقدم تعريف لمالك السفينة إلا أن هناك إجماع

خص الذي له حق ملكيتها، ويتولى بتجهيزها وتزويدها بالمؤونة والوقود والأدوات مالك السفينة هو الش
اللازمة لملاحتها، ويستخدم الربان ورجال الطاقم، ويبرم عقود النقل، ويؤمن عليها، ويهيؤها بوجه 

 .2الاستغلال البحري، ويسمى المالك في هذه اوالة المالك المجهز، وهذا هو الوضع السائد
لك ليس بالضرورة وفي كل الأحوال أن يكون هو مجهز السفينة، فمن المتصور دائما أن يؤجر لكن الما

المالك سفينة عارية إلى شخص آخر )المستأجر(، فيقوم هذا اتيخر بتجهيزها على الوجه الذي تتهيأ معه 
 للقيام بالرحلة البحرية، ويسمى في هذه اوالة المستأجر المجهز.

ي دائما عدم الخلط بين صفة المالك والمجهز، صحيح أنه ثمة قرينة مؤداها أن المالك ترتيبا لما تقدم ينبغ
هو مجهز السفينة، إلا أنها قرينة بسيطة تقبل إثبات العكس، إذ قد يكون المجهز شخصا آخر غير المالك 

 . 3استأجر السفينة من هذا الأخير ليقوم باستغلالها وسابه الخا 
 ة السفينةالفرع الثاني :صور ملكي

تتعدد صور ملكية السفن، إلا أن المشرع الجزائري لم يتطر  إليها ويبدو أنه ترك الأمر للقواعد العامة، 
، حيث 4من القانون البحري حول منح الجنسية الجزائرية للسفينة 28إلا أنه يمكن أن نستشفها من المادة 

ئرية من جنسية جزائرية أو لشخص   ب أن تكون السفينة ملكا كاملا لشخص طبيعي من جنسية جزا

                                                 
  .155، ص 2010حمود شحماط، المختصر في القانون البحري الجزائري، دار العلوم للنشر والتوزيع، الجزائر، م -1
  .105، ص 1996مصطفى كمال طه، مبادئ القانون البحري، منشأة المعارف، الإسكندرية،  -2

البحرية(، دار الجامعة الجديدة، محمد السيد الفقى، القانون البحري )السفينة، أشخاص الملاحة البحرية، العقود  - 3
  .167، ص 2011الإسكندرية، 

، المتضمن القانون البحري، المعدل والمتمم  بالقانون رقم 1976أكتوبر  23المؤرخ في  80-76من الأمر رقم  28المادة  - 4
 .2010أوت  18، الصادرة بتاريخ 46، جريدة رسمية عدد 2010أوت  15، المؤرخ في 10-04
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اعتباري خاضع للقانون الجزائري، أو مملوكة للشركات، إلا أن الفقه قد جرى على تحديد صور لملكية 
 السفينة، فالسفينة باعتبارها مالا منقولا ذو طبيعة خاصة تتعدد صور ملكيتها، نذكر:

ة لشخص واحد، وعندئذ نكون : فقد تعود ملكية السفينامتلاك السفينة من شخص واحد أولا:
أمام الملكية الفردية للسفينة، وبغض النظر عن الطريق الذي حاز عليه على هذه الملكية، ف نه يقع على هذا 
المالك الوحيد عملية  هيزها بكل الأدوات والمؤونة اللازمة للملاحة، كما تترتب عليه باعتباره مجهزها القيام 

 .1الملاحة البحرية، وهو الذي يتولى إجراء التأمين عليهابالتعاقد مع الربان أو أشخا  
إذا ملك إثنان أو أكثر سفينة فهم شركاء على الشيوع، إذ لا يتصور الملكية الشائعة للسفينة:  ثانيا:

أن تكون حصة كل واحد منهم مفرزة، لأن السفينة من الأموال التي لا تقبل القسمة بطبيعتها، وقد يكون 
  .2ياريا كما إذا اشترى بضعة أفراد سفينة وقد يكون غير إختياري كما في حالة الإرثسبب الشيوع اخت

لما كانت السفن الضخمة تحتالم إلى رؤوس الأموال الكبيرة، ثالثا: ملكية السفن من قبل الشركات: 
وهذه عادة لا تتوفر لدى الأشخا ، فقد تأسست لهذا الغر  شركات ذات رؤوس أموال كبيرة، أصبحت 

تلك أساطيل من السفن الكبيرة، وأغلب هذه الشركات في الوقت اواضر، هي شركات مساهمة، لما تتمتع ،
 .3به هذه الشركات من إمكانية في جمع رؤوس الأموال الضخمة واستثمارها في ملكية عدد من السفن

تثير ملكية الدولة قد ،تلك الدولة سفنا  ارية تستغلها في التجارة البحرية، و رابعا: سفن الدولة: 
للسفن التجارية صعوبات قانونية تتعلق بالمدى الذي يمكن أن تطبق فيه قواعد الخاصة على الدولة المجهزة، 
نظرا لما تتمتع به الدولة من حصانة قضائية ،نع من مقاضاتها أمام محاكم الدول الأخرى و،نع من توقيع 

 .4اوجز على أموالها، عملا بمبدأ السيادة
 
 
 

                                                 
علي المقدادي، القانون البحري، السفينة أشخاص الملاحة، النقل البحري، البيوع البحرية، الحوادث البحرية، التأمين عادل  - 1

  .67، ص 2011البحري، الطبعة الخامسة، دار الثقافة للنشر والتوزيع عمان، 
ة البحرية، النقل البحري، الحوادث مصطفى كمال طه، أساسيات القانون البحري، دراسة مقارنة، السفينة، أشخاص الملاح - 2

 .100، ص 2006البحرية، الضمان)التأمين( البحري، منشورات الحلبي الحقوقية، لبنان، 
 .90، 89، ص ص 1993إيلي صفا، أحكام التجارة البحرية، دار المنشورات الحقوقية، د.م.ن،  - 3
 .103، ص مصطفى كمال طه، أساسيات القانون البحري...، المرجع السابق - 4
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 المطلب الثاني :مسؤولية مالك السفينة المطلقة
لا شك في أن مالك السفينة مسؤول مسؤولية مطلقة عن أعماله، ولا بد الإشارة أن مالك السفينة 
في علاقته مع الأشخا  البريين أو البحريين الذين يتعاملون مع سفينته في نشاطها الملاحي أو التجاري 

مسؤولية مطلقة عن أعماله الشخصية وفقا للقواعد العامة )الفرع تترتب عليه مسؤوليات، فقد يسأل 
 الأول(، كما قد يسأل مسؤولية مطلقة عن أخطاء تابعيه )الفرع الثاني(.
 الفرع الأول:مسؤولية مالك السفينة المطلقة عن أعماله الشخصية 

رحلة البحرية مسؤولية يسأل مالك السفينة مسؤولية مطلقة عن أخطائه الشخصية التي يرتكبها أثناء ال
، وهذا ما 1مدنية، وتكون جميع أمواله ضامنة لكل الأضرار التي يتسبب فيها بخطئه سواء بالفعل أو الترك

، 2حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر 1957نصت عليه المادة الأولى الفقرة الأولى من اتفاقية بروكسل 
 .3من القانون البحري الجزائري 92وكذا المادة 

صل في مسؤولية مالك السفينة أنها مسؤولية مدنية، إلا أن ذلك لا يتعار  مع قيام المسؤولية الأ
الجنائية، فتترتب عن العمل الواحد مسؤولية مدنية ومسؤولية جنائية في آن واحد، كالقتل والسرقة والضرب 

وبة، ومسؤولا مسؤولية في وقت واحد، فيكون من ارتكب هذه الأفعال مسؤول مسؤولية جنائية جزاؤها العق
 .4مدنية جزاؤها التعويض

منه ينص على أنه:  124بالرجوع إلى القواعد العامة في القانون المدني الجزائري  د أن نص المادة 
 .5 كل فعل يرتكبه الشخص بخطئه ويسبب ضررا للغير يلزم من كان سبب في حدوثه بالتعويض 

                                                 
محمد زهدور، المسؤولية عن فعل الأشياء غير الحية ومسؤولية مالك السفينة في القانون البحري الجزائري، دار الحداثة  - 1

 .142، ص 1990للطباعة والنشر، لبنان، 
الخاصة بتحديد  المتضمن انضمام الجزائر إلى الاتفاقية الدولية 174-64المادة الأولى الفقرة الأولى من المرسوم رقم  - 2

 .1964جوان  10لـ  13، الجريدة الرسمية عدد 1964أوت  18مسؤولية مالكي البواخر البحرية ل 
 من القانون البحري الجزائري. 92المادة  - 3
حقوق خالد محمد المروني، التحديد القانون لمسؤولية مالك السفينة، رسالة لنيل شهادة الدكتوراه في القانون الخاص، كلية ال - 4

 .84، ص 2011بن عكنون، الجزائر، 
-07، المتضمن القانون المدني، المعدل بالقانون رقم 1975سبتمبر  26المؤرخ في  58-75من الأمر رقم  124المادة  - 5

 .2007ماي  13المؤرخ في  05
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ض عن المسؤولية التقصيرية، مثلا كخطأ مالك السفينة في يفهم من هذه المادة أنها تتحدث عن التعوي
ترك سفينته تبحر دون أن تكون صاوة للملاحة البحرية أو مزودة بأجهزة التبريد اللازمة، الأمر الذي 

 يترتب عليه تلف البضائع.
يمكن أيضا أن يسأل مالك السفينة مسؤولية عقدية عن الإخلال بتنفيذ عقود نقل البضائع أو 

من القانون المدني الجزائري التي تنص:   إذا استحال على  176، وهذا ما يفهم من نص المادة 1شخا الأ
المدين أن ينفذ الالتزام عينا حكم عليه بتعويض الضرر الناجم عن عدم تنفيذه، ما لم يثبت أن استحالة 

 .2تنفيذ التزاماته التنفيذ نشأت عن سبب لا يد له فيه، ويكون اوكم كذلك إذا تأخر المدين في 
يتضح من خلال المادة أعلاه أن محل الالتزام العقدي لمالك السفينة هو تحقيق نتيجة أو غاية، مفادها 
توصيل البضاعة والأشخا  إلى ميناء الوصول سالمة، ف ذا وصلت على خلاف ذلك عد مالك السفينة 

 .3مسؤولا
 الجزائري أن المسؤولية التقصيرية كالمسؤولية من القانون المدني 176و 124بالرجوع إلى نص المادة 

العقدية أركانها ثلاثة، هي الخطأ والضرر والعلاقة السببية بينهما، كما يتضح أن أساس المسؤولية هو الخطأ 
، ف ذا ترتب الخطأ وترتب عليه ضرر للغير يلتزم مالك السفينة 4الواجب الإثبات، وعلى المضرور إثباته

 ذه الأضرار.بتعويض الغير عن ه
 د أيضا أن مالك السفينة مسؤول مسؤولية مطلقة عن الديون الناشئة عن إنقاذ سفينته أو مساعدتها 

من  94أو مسهامتها في الخسائر المشتركة والديون المستحقة للربان والبحارة، وذلك وفقا لنص المادة 
 .5القانون البحري الجزائري

 
 

                                                 
الملاحة البحرية، الأشخاص محمد بهجت عبد اللهّ أمين قايد، الوسيط في شرح قانون التجارة البحرية، السفينة، أشخاص  - 1

 .281، ص 2009البريون، الطبعة الثالثة، دار النهضة العربية، القاهرة 
 من القانون المدني الجزائري. 176انظر المادة  - 2

3
 - Yves Tassel, « la responsabilité du propriétaire du navire », revue générale de droit, vol 

23, n° 3, pp 641-661. 
 .61، 60، ص ص 1990بلحاج العربي، النظرية العامة للالتزام، الجزء الثاني، ديوان المطبوعات الجامعية، الجزائر،  - 4
 من القانون البحري الجزائري. 94المادة  - 5
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 ة المطلقة على أعمال تابعيهالفرع الثاني:مسؤولية مالك السفين
تستلزم المشروعات الاقتصادية الكبيرة، ومنها مشروع الاستغلال البحري في عملية النقل البحري، أن 
يكون فيها متبوع هو المدير أو المسؤول عن المشروع بغية استغلاله ماديا لفائدته، ولا يستطيع أن يمارس 

أشخا  آخرين لهم من الخبرة والدراية ما لا يكون موجودا  ذلك النشاط الاستثماري الكبير إلا بمعاونة
لدى المستثمر، وقد يكون الأخير لا يعرف شيئا من المسائل الفنية والعملية للمشروع ولكنه يعمد إلى تعيين 
شخص آخر لإدارة المشروع وهو الربان والطاقم البحري، وإن كانت الفئة الأخيرة غالبا ما  تارها الربان، 

 .1لك لا يمنع تبعيتهم لمالك السفينةلكن ذ
تقوم مسؤولية مالك السفينة )المتبوع( عن أعمال تابعيه )الربان، الطاقم البحري( م  قامت علاقة 
التبعية بين التابع والمتبوع، يمارس من خلالها المتبوع سلطة الرقابة والتوجيه ويكون مسؤولا عن الضرر الذي 

 كان واقعا حال تأدية وظيفته أو بسببها.يحدثه هذا الأخير بفعله سواء  
تتحقق علاقة التبعية بين مالك السفينة والربان وطاقم البحري، إذا كان مالك السفينة يمارس عليهم 
سلطة فعلية، وترجع هذه السلطة إلى عقد العمل البحري الذي يربط بينهم، والسلطة الفعلية في التبعية 

في نشاط معين أو عمل، معنى هذا أن يكون للمتبوع سلطة إصدار   ب أن تنصب على الرقابة والتوجيه
 .2الأوامر لتابعه في عمله وسلطة الرقابة على تنفيذ هذه الأوامر

يشترط لقيام مسؤولية مالك السفينة المطلقة عن أعما تابعيه أن يكون الخطأ قد صدر من طرف التابع 
أ تنفيذا لأمر صدر له من المتبوع أو دون علمه رغم حال تأدية وظيفته، ويستوي أن يكون قد ارتكب الخط

معارضته، أما إذا كان الخطأ الذي أتاه العامل بعيدا عن العمل الذي يؤديه وساب رب العمل في جوهره 
من القانون المدني الجزائري الذي  136، وذلك وفقا لنص المادة 3وأساسه لن يكون المتبوع مسؤولا عنه

لمتبوع مسؤولا عن الضرر الذي يحدثه تابعه بفعله الضار م  كان واقعا منه في ينص على أنه:   يكون ا
 .4حالة تأدية وظيفته 

                                                 
 .283خالد محمد المروني، المرجع السابق، ص  - 1
 .320بلحاج العربي، المرجع السابق، ص  - 2
دراسات في المسؤولية المدنية في القانون المدني الجزائري، الطبعة الثالثة، ديوان المطبوعات الجامعية، علي علي سليمان، - 3

 .60، ص 1994الجزائر، 
 من القانون المدني الجزائري. 136المادة  - 4
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لذلك  د أن مالك السفينة مسؤول مسؤولية مطلقة عن أعمال تابعيه البحرين من ربان وطاقم 
 السفينة لذلك يستوجب عليه التعويض كاملا عن كل الأضرار التي يسببها هؤلاء.

 

 الثاني :ذمكانية تحديد مسؤولية مالك السفينة المبحث
يقوم مبدأ تحديد مسؤولية مالك السفينة في الوقت الراهن على اعتبارين، الاعتبار الأول: عملي، إذ أن 
الدائنين البحريين لن يتضرروا من تحديد مسؤولية مالك السفينة، بل يستفيدون منه بالنظر للعلاقة المتشابكة 

لملاحة البحرية، بحيث يصبح كل منهم دائن وفي بعض اوالات مدين، والاعتبار الثاني، أن بين المشتغلين با
هذا المبدأ من شأنه تشجيع استثمار رؤوس الأموال في الاستغلال البحري، الذي يتوافر معه للدولة أسطول 
بحري، لذلك نتعر  إلى تحديد مسؤولية مالك السفينة عن الأضرار التي تصيب الأشخا  

الأموال)المطلب الأول(، كما أن السفينة قد تعر  البحار إلى التلوث بالوقود نتيجة استغلالها في النشاط و 
 التجاري مما يمكن معه تحديد مسؤولية مالك السفينة )المطلب الثاني(.

 المطلب الأول:تحديد مسؤولية مالك السفينة عن الأضرار التي تصيب الأشخاص والأموال
حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر بوضع  1957ائري وكذا اتفاقية بروكسل  لسنة قام المشرع الجز 

شرط من أجل أن يتمكن مالك السفينة من تحديد مسؤوليته على أساسها )الفرع الأول(، كما وضع حدود 
 قصوى لمبال  تحديد المسؤولية )الفرع الثاني(. 

 الفرع الأول:شروط تحديد مسؤولية مالك السفينة
حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر، وكذا المشرع الجزائري في القانون  1957اتفاقية بروكسل قامت 

البحري بوضع شروط ليتمكن على أساسها مالك السفينة من تحديد مسؤوليته )أولا(، وكذا الديون التي 
  وز بموجبها تحديد المسؤولية )ثانيا(.

 حديد المسؤولية:أولا: الأشخاص ال ين يمكن لهم الاستفادة من ت
من القانون البحري الجزائري على أنه  تطبق أحكام هذا الفصل على مستأجر  111نصت المادة 

السفينة والمجهز المسير والربان وأعضاء طاقم السفينة ومن ينوب عن المالك والمستأجر والمجهز أو المجهز المسير 
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الفقرة الثانية من  06وكم نصت عليه المادة ، ونفس ا1بصفتهم قائمين بمهامهم على غرار المالك نفسه 
 .2حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر 1957اتفاقية بروكسل لسنة 

في الواقع أن هذه الميزة التي منحت للأشخا  المذكورة أعلاه ليست في الواقع مقررة لصالح الربان أو 
ايته من الرجوع غير المباشر، ذلك أنه التابع وإنما هي أيضا مقررة لمصلحة مالك السفينة، إذ تهدف إلى حم

من المتصور أن يرجع المضرور على الربان والربان يرجع بدوره على المالك، لذا ينبغي أن يكون الرجوع على 
 .3الربان والتابعين هو أيضا مقيد بالتحديد الوارد في الاتفاقية والقانون البحري

 ثانيا: الديون التي يجوز تحديد المسؤولية عنها:
لا تطبق قاعدة تحديد مسؤولية مالك السفينة بحكم القانون، بل يبقى التزام مالك السفينة من حيث 
المبدأ قائما كاملا، حيث يحتفظ الدائن بحقه في التعويض الكلي عن الضرر الذي أوق به، فعلى المالك إذا 

فر شروط، حيث أنه ليست ، لكن بتو 4أراد عدم دفع مبل  التعويض بأكمله أن يتمسك بحقه في التحديد
كل الديون ب مكان مالك السفينة أن يحدد مسؤوليته فيها، بل يوجد قائمة حصرية لهذه الديون، وهي 

 93السابق الإشارة إليها وكذا المادة  1957الفقرة الأولى من اتفاقية بروكسل لسنة  01الواردة في المادة 
 من القانون البحري الجزائري، وهي:

ة عن الوفاة أو الأضرار الجسدية التي تلحق كل شخص يوجد على الديون النا  -1
 متن السفينة بقصد نقله أو خسارة أو تلف جميع الأموال الموجودة على متن السفينة.

الديون النا ة عن الوفاة أو الأضرار الجسدية التي تلحق كل شخص آخر موجود  -2
أخرى أو المساس بأي حق من  على سطح الأر  أو فو  الماء وخسارة أو تلف أية أموال

اوقو  النا ة عن فعل أو تهاون أو خطأ من طرف كل شخص يوجد على متن السفينة التي 
يتحمل مسؤوليتها الملاك، أو عن أي شخص آخر لا يوجد على متن السفينة، ولكن يسأل 

                                                 
 من القانون البحري الجزائري. 111المادة  - 1
 حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر.  1957 الفقرة الثانية من اتفاقية بروكسل لسنة 06المادة  - 2
، 1988حمدي الغنيمي، محاضرات في القانون البحري الجزائري، الطبعة الثانية، ديوان المطبوعات الجامعية، الجزائر، - 3

 .48ص 
، 1995لجزائر، ، ا04، المجلة الجزائرية للعلوم القانونية والسياسية، عدد «تحديد مسؤولية مالك السفينة»محمد بن عمار، - 4

 .833ص 
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أو شحن الأثقال عنه الملاك بشرط أن يمس الفعل في هذه اوالة الأخيرة الملاحة أو إدارة الباخرة 
 أو نقلها أو تفريغها، أو ركوب المسافرين أو نزولهم من السفينة.

كل التزام أو مسؤولية يفرضها قانون خا  برفع حطام السفن وبتعويمعا أو رفع    -3
أو تخريب باخرة مرتطمة أو مهملة، بما في ذلك جميع ما يوجد على متنها، وكذلك كل التزام أو 

 .1تسببها سفينة بحرية لأبنية الموانئ والأحوا  وممرات البواخر مسؤولية نا ة عن أضرار
حسب المادة الأولى الفقرة الثالثة منها على تأكيد أن تحديد   1957حرصت اتفاقية بروكسل لسنة 

المسؤولية يسري في اوالات السابقة ح  ولو كانت المسؤولية ناشئة عن حراسة السفينة، دون قيام دليل 
 .2من جانب مالك السفينة أو من جانب الأشخا  المسؤولين عنهم على وقوع خطأ

 الفرع الثاني:الحدود القصوى لمبالغ تحديد مسؤولية مالك السفينة
منه على أنه:  يحدد المبل  الذي يمكن للمالك أن يحدد  96نص القانون البحري الجزائري في المادة 

فاقية الخاصة بتحديد مسؤولية مالكي السفن والتي مسؤوليته على أساسها في كل حالة، حسب قواعد الات
 .3تكون الجزائر طرفا فيها 

يفهم من هذه المادة أنها قامت بالإحالة في تحديد المبل  الذي يمكن لمالك السفينة تحديد مسؤوليته 
ثالثة حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر وذلك في مادتها ال 1957على أساسها إلى الاتفاقية الدولية لسنة 

 الفقرة الأولى والتي ميزت بين ثلاث حالات المتمثلة في:
فرنك عن كل  1000إذا لم تترتب عن اوادث إلا تعويضات مادية يقدر المبل  الإجمالي بي أولا: 

 برميل من حمولة السفينة.
ل فرنك عن ك 3100إذا لم تترتب عن اوادث إلا تعويضات جسدية يقدر المبل  الإجمالي بي ثانيا: 

 برميل من حمولة السفينة.
في حالة ما إذا ترتب عن اوادث تعويضات جسدية وتعويضات مادية في نفس الوقت يقدر ثالثا: 

فرنك عن  2100فرنك عن كل برميل من حمولة السفينة، منه الجزء الأول قدره  3100المبل  الإجمالي بي 

                                                 
من القانون البحري  93الفقرة الأولى من اتفاقية بروكسل حول تحديد مسؤولية ملاك البواخر، وكذا نص المادة  01المادة - 1

 الجزائري.
 .48حمدي الغنيمي، المرجع السابق، ص  - 2
 من القانون البحري الجزائري. 96المادة  - 3
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فرنك عن كل  1000ة، وجزء ثاني قدره كل برميل من حمولة السفينة  صص تيداء التعويضات الجسدي
برميل من حمولة السفينة  صص تيداء التعويضات المادية، على أنه إذا كان الجزء الأول غير كاف لتسديد 
مجموع هذه الديون التعويضات الجسدية ، ف ن الباقي غير المسدد من هذه الديون يضاف إلى ديون 

 .1ن المبل التعويضات المادية ليسدد بالجزء الثاني م
من القانون البحري الجزائري اتخذت من حمولة السفينة الصافية أساسا لتحديد  104 د أن المادة 

مسؤولية مالك السفينة، وأن هذا التحديد ينطبق على الديون النا ة عن حادث واحد وليس عن جميع 
 .2من القانون البحري 97اووادث وذلك وفقا لنص المادة 

 تحديد مسؤولية مالك السفينة عن أضرار التلوث البحري بالوقودالمطلب الثاني :
اهتم المشرع الجزائري بحماية البيئة البحرية من التلوث بالوقود باعتباره أهم أنواع التلوث البحري، إذ أن 
ملايين الأطنان من الزيت تتسرب إلى البحار والمحيطات سنويا من الناقلات وغيرها من السفن، لذلك 

أحكام في القانون البحري،  وبين شروط تحقق مسؤولية مالك السفينة عن التلوث البحري بالوقود خصها ب
 )الفرع الأول(، وفي الأخير تحديد مسؤولية مالك السفينة عن التلوث البحري )الفرع الثاني(.

 

 الفرع الثاني:شروط تحقق مسؤولية مالك السفينة عن التلوث البحري بالوقود
من القانون البحري الجزائري أن مالك السفينة لكي يكون مسؤولا عن التلوث  117تقضي المادة 

 البحري بالوقود  ب توفر عدة أمور والمتمثلة في:

 أن تكون السفينة ناقلة للوقود بدون تنظيم كحمولة، -

 حصول تلوث ناتل عن تسرب أو طر  الوقود من تلك السفينة، -

 . 3أن ينتل عن ذلك التلوث حصول الضرر -
 ب حسب نص المادة السابقة لكي تتحقق مسؤولية مالك السفينة عن التلوث البحري بالوقود أن 

أن  على السفينة سائبا كحمولة، كما  ب يكون النقل بواسطة سفينة خاصة بنقل الوقود، ويكون نقله
ا من يحصل تلوث بالوقود ناتل عن حادث بحري ناتل عن واقعة مادية تؤدي إلى تسرب وإلقاء ما به

                                                 
 حول مسؤولية ملاك البواخر. 1957اتفاقية بروكسل الفقرة الأولى من  03المادة  - 1
 من القانون البحري الجزائري. 104و  97المواد  - 2
 من القانون البحري الجزائري. 117المادة  - 3
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، وبتحقق هذه 1محروقات في المياه البحرية، و ب أن يتسبب هذا الإلقاء في أضرار للأشخا  أو الملكية
الشروط تثبت مسؤولية مالك السفينة عن أضرار التلوث البحري والذي تكون السفينة مسجلة باسمه 

 .2من القانون البحري 147ومستغلة من قبله وذلك وفقا للمادة 
الخاصة بالمسؤولية المدنية عن  1969ف السفينة في المادة الأولى من اتفاقية بروكسل فلقد تم تعري

أضرار التلوث البحري بالمحروقات على أنها :  أي منشأة أو أداة بحرية أيما كانت، تنقل فعلا محروقات سائبة  
 .3كبضاعة 

لبحري بالمحروقات المتأثرة بحادثة الخاصة بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث ا 1969بعد ابرام اتفاقية 
 توري كانيون  في صياغة أحكامها، ظهرت أخطار أخرى للتلوث البحري لم تكن في اوساب، برزت 

والتي أظهرت قصور هذه الاتفاقية في  1976مارس  13نتيجة حادثة  أولمبيك برافري  التي وقعت في 
يرية  أولمبيك برافري  كانت تبحر فارغة ولا تحمل تعريف السفينة، وتتلخص وقائعها  في أن الناقلة اللب

شحنة بترولية سائبة ونتيجة تعرضها لعاصفة هوجاء جنحت السفينة وتحطمت عنابر ماكيناتها التي كانت 
 طن من المازوت الذي تسرب بأكمله في البحر. 1200تحتوي حوالي 

التي تشترط  1969فاقية بروكسل فكون هذه الناقلة تبحر فارغة دون حمولة فهي لا تخضع لأحكام ات
أن تحمل السفينة فعلا المحروقات سائبة كبضاعة وظة اوادث، لذا فهذا اوادث سلط الضوء على أحد 
العيوب التي تشوب نظام هذه الاتفاقية، والمتمثل في التلوث الذي تتسبب فيه السفن أو ناقلات البترول أو 

 .4الوقود المفرغة
الخاصة بالمسؤولية المدنية عن أضرار  1969المعدل لاتفاقية بروكسل  1992لذلك جاء بروتوكول 

التلوث البحري بالمحروقات متضمنا تعريفا أوسع لمواجهة هذا العيب، فقد اعتبر السفينة  أي مركب بحور أو 
سفينة مركبة بحرية من أي نوع كان تم بناؤها أو تكييفها لنقل الزيت السائب، باعتباره بضاعة، وبشرط أن ال

                                                 
 .188خالد المروني، المرجع السابق، ص  - 1
 من القانون البحري الجزائري. 147المادة  - 2
الخاصة  1969المتضمن مصادقة الجزائر على اتفاقية بروكسل  1972وان ج 02لـ  17-72من الأمر  01المادة  - 3

 .1992جويلية   04لـ  53بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث البحري بالمحروقات، ج.ر عدد 
تير فرع بلقاسم فطيمة، المسؤولية المدنية لمالك السفينة عن أضرار التلوث البحري بالمحروقات، مذكرة لنيل شهادة الماجس - 4

 . 72، ص 2012العقود ومسؤولية، كلية الحقوق بن عكنون، الجزائر، 



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
144 

القادرة على نقل الزيت وبضائع أخرى سفينة فقط عندما تنقل فعلا الزيت السائب باعتباره بضاعة وخلال 
 1أية رحلة تعقب النقل، ما لم يثبت عدم وجود  الفات بها نتيجة لنقل الزيت بصورة سائبة 
نته، ويكون مالك يحق لمالك السفينة تحديد مسؤوليته عن أضرار التلوث بالوقود التي تسببها سفي

السفينة هو المسؤول ولا ترفع الدعوى ضد نائبه الربان أو وكيله، وهذا خلاف مسؤولية مالك السفينة عن 
البضائع والأشخا ، وفي حالة تعدد اووادث المسببة للأضرار بسبب الطر  أو التسرب من قبل سفن 

تسببت فيه بالتضامن عن مجموع الأضرار متعددة يتحمل المسؤولية عن هذا الضرر جميع ملاك السفن التي 
 .2من القانون البحري 120التي يمكن  زئتها بصفة معقولة وهذا وفقا لنص المادة 

وإذا كان مالك السفينة مسؤولا عن الضرر الناشئ عن التلوث لمجرد وقوع الضرر كما تقدم، إلا أنه يبرأ 
سباب التي عددتها الاتفاقية الدولية الخاصة إذا ثبت أن الضرر راجع إلى أحد الأ 3من هذه المسؤولية

على سبيل اوصر وهي: أن يكون  1969بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث البحري بالمحروقات لسنة 
نا ا عن عمل من أعمال اورب أو عمل عدائي أو حرب أهلية أو ثروة، أو عن ظاهرة طبيعية استثنائية لا 

عمل أو امتناع عن عمل متعمد من جانب الغير بقصد إحداث الضرر، أو  يمكن  نبها أو دفعها، أو عن
عن إهمال أو فعل آخر ضار صادر عن حكومة أو سلطة مسؤولة عن صيانة الأنوار أو الوسائل الأخرى 

، وهو ما قام به المشرع الجزائري 4المساعدة للملاحة البحرية في ممارسة هذه الوظيفة أو عن خطأ المتضرر
 .5من القانون البحري 118المادة فعلا في 

 الفرع الثاني:تحديد مسؤولية مالك السفينة عن التلوث البحري بالوقود
من القانون البحري الجزائري بأنه يحق لمالك السفينة الذي يقوم بنقل الوقود على  121تقضي المادة 

خصص لهذا الغر  حسب سفينته بدون تنظيم كحمولة أن يحدد مسؤوليته بمبل  يحسب حسب النظام   الم
 .6الاتفاقيات الدولية المتعلقة بهذا الشأن والتي تكون الجزائر طرفا فيها

                                                 
المتعلقة بمسؤولية مالك السفينة عن  1969من معادة  01المعدلة للمادة  1992من بروتوكول  02الفقرة  02المادة  - 1

 أضرار التلوث البحري بالمحروقات.
 من القانون البحري الجزائري. 120المادة  - 2
 .131صطفى كمال طه، مبادئ القانون البحري ...، المرجع السابق، ص م - 3

الخاصة بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث البحري  1969من اتفاقية بروكسل  03و 02الفقرة  03المادة  - 4
 بالمحروقات.

 من القانون البحري الجزائري 118المادة  - 5
 ي.من القانون البحري الجزائر  121المادة  - 6
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المتعلقة بالمسؤولية  1969من الاتفاقية الدولية لسنة  05يفهم من هذه المادة أنها تحيل إلى المادة 
فرنك  2000حادث بمبل   المدنية عن أضرار التلوث بالمحروقات والتي تحدد مسؤولية مالك السفينة عن كل
فرنك عن كل طن من  2100عن كل طن من حمولة السفينة الصافية، وجعل له حد أقصى للتعويض بمبل  

 .1حمولة السفينة الصافية
 ب الإشارة إلى أن هناك حالات تعود أضرار التلوث البحري بالوقود إلى الخطأ الشخصي لمالك 

من  122التمسك بتحديد مسؤوليته، وهذا ما تقضي به المادة  السفينة، ف نه في هذه اوالة لا يحق له
 ، فتكون مسؤوليته مطلقة.2القانون البحري الجزائري

اشترط المشرع الجزائري لنفاذ طلب تحديد المسؤولية عن التلوث البحري بالوقود أن يقوم مالك السفينة 
ترفع أمامها دعوى تعويض الأضرار  بوضع ضمان مالي لا يفو  حد مسؤوليته لدى المحكمة المختصة التي

النا ة عن التلوث، و ص هذا المال عن طريق إيداع المبل  لدى المحكمة أو بتقديم كفالة مصرفية تعتبر كافية 
 .3من قبل المحكمة المختصة

يتم توزيع المال المخصص لدى المحكمة المختصة كضمان بين الدائنين في توزيع المال وتكون له حصة  
 .4نهم إذا صرف أموالا بمحض إرادته لغر   نب التلوث أو اود منه إذا كانت معقولةكواحد م

طن  2000قام المشرع الجزائري ضمانا وماية المضرورين من إلزام مالك السفينة التي تنقل أكثر من 
عن  من الوقود بدون ترتيب كحمولة، ب نشاء تأمين أو كفالة مالية، مثل ضمان مصرفي أو شهادة صادرة

 .1215صندو  دولي للتعويض بمبل  يحدد طبقا ودود المسؤولية المنصو  عليها في المادة 
وبمجرد إنشاء التأمين أو الكفالة المالية تقوم السلطات الإدارية المختصة بمنح أو تسليم شهادة تتضمن 

 .6الإقرار بوجود التأمين أو الضمان المالي الساري المفعول

                                                 
 الخاصة بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث بالمحروقات. 1969من اتفاقية بروكسل  05المادة  - 1
 من القانون البحري الجزائري. 122المادة  - 2
 .190محمد المروني، المرجع السابق، ص  - 3
 .169محمود شحماط، المرجع السابق، ص  - 4
 ي.من القانون البحري الجزائر  130المادة  - 5
 .169محمود شحماط، المرجع السابق، ص  - 6
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من القانون البحري الجزائري أنه تنقضي اوقو  في طلب  141حسب المادة   ب الإشارة إلى أنه
التعويض عن التلوث البحري بالوقود إذا لم ترفع دعوى قضائية بها، خلال ثلاث سنوات اعتبارا من تاري  

 وقوع اوادث المسبب للضرر.
ادث الذي سبب ومع ذلك لا يمكن رفع دعوى قضائية بعد مدة ست سنوات اعتبارا من تاري  او

الضرر، وعندما يحصل هذا اوادث على مراحل  تلفة، تسري مدة ست سنوات اعتبارا من المرحلة 
 .1الأولى
 

 خاتمة
تقوم مسؤولية مالك السفينة عن الأضرار البدنية والمالية التي تصيب الأشخا  والأموال وكذا الأضرار 

وقود، فقد تكون هذه المسؤولية مطلقة سواء كانت الأضرار التي تسببها سفينته للبيئة البحرية نتيجة نقله لل
نا ة عنه أو عن تابعيه إلا في حالة الأضرار التي يسببها للبيئة البحرية نتيجة نقله للوقود فيكون هو المسؤول 

الية الوحيد عن الاأضرار التي تسببها سفينته، إلا أن المشرع حماية لمصالح مالك السفينة وعدم انهاك ذمته الم
 قام بمنحه حق تحديد مسؤوليته والتي تعتبر ميزة منحت له.

يظهر أن لمالك السفينة اوق في اختيار نوع المسؤولية التي يتكبدها، فهو الذي يرى إن كانت هناك 
ضرورة للتمسك بتحديد مسؤوليته، لأن نظام تحديد المسؤولية لا يلزم مالك السفينة كما سبق ذكره، أو أن 

 ؤولية بشكل مطلق.يتحمل المس
يتبين من نظام تخيير مالك السفينة بين تحمله للمسؤولية المطلقة أو تحديد مسؤوليته هو أفضل ما فعله 
المشرع الجزائري، لكي لا يتخوف مالك السفينة من استثمار أمواله في المجال البحري، لكن دون الإضرار 

 ن خدمات مالك السفينة.بحقو  المتضررين، وهذا ما يؤدي بالدولة الاستفادة م
 
 
 
 

                                                 
 من القانون البحري الجزائري. 144المادة  - 1
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 مسؤولية الناقل البحري عن  البضائع المنقولة على سطح السفينة
                    بضليس عبد العزيز/الأستاذ 

         الجزائر –بوقرة بومرداس  جامعة امحمدباحث ب
 

 :ملخص

يتميز  نظام مسؤولية الناقل البحري عن البضائع المنقولة على سطح السفينة بقواعد خاصة متمييزة عين      
القواعييد المنظميية للمسييؤولية الناجميية عيين نقييل البضييائع العادييية  ، و ذلييك راجييع لكييون البضييائع المنقوليية علييى 

العوامييل الجوييية كالعواصييف و الأمطييار  و البلييل بمييياه البحيير فضييلا عيين  عادييية السييطح معرضيية لمخيياطر غييير
. غير أن التطور التكنولوجي الذي عرفته صناعة النقل البحيري بظهيور احتمال سقوطها أو انزلاقها في البحر

طيية  بهييذا اواوييات كوسيييلة لتعبئيية البضياعة و بنيياء السييفن الناقلية للحاويييات سيياهم في تقلييص الأخطييار المرتب
 النوع من النقل  .                        

تهدف هذه الدراسة لبحث النظيام الخيا  لمسيؤولية الناقيل البحيري عين البضيائع المنقولية عليى سيطح السيفينة 
في ظيييل المعاهيييدات الدوليييية المنظمييية للنقيييل البحيييري للبضيييائع حييييث تناوليييت كيييل مييين اتفاقيييية بروكسيييل نظاميييا 

 بها كل من معاهدة هامبورغ و قواعد روتردام.     أخذتالتي  مالأحكاخاصا  تلف عن 

                                         رص الحاويات .  -سند الشحن  -حمولة السطح  –مسؤولية الناقل  : الكلمات المفتاحية

:Abstract 

   The liability  for deck cargo has long deviated from general cargo liability, 

essentially on the grounds that the goods stowed on deck are exposed  to 

external  risks related to weather, such as waves, wind, sun exposure… even 

though the risks these days involved in deck carriage have decreased 

considerably due to technological development and the introduction of the 

container in the shipping industry. As a result  the amount of cargo carried 

on deck have increased . 

   This paper aims to study the Special Regime of Maritime Carrier Liability 

of  deck carriage under the international conventions that organize the 

carriage of goods by sea .Considering that the Hague rules, take very 
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different approaches to the issue of deck cargo from the Hamburg and 

Rotterdam rules. 

Keywords: Carrier responsibility-Deck cargo-bill of lading- stowage of 

containers. 

 

 
 

 مقدمة:

يعتبر شحن البضاعة و رصها على متن السفينة من أهم الالتزامات التي تقع على عاتق الناقل البحري       
،و المعيروف أن شيحن بعد إبرام عقد  النقل  نظرا  لكون هذه العملية تتعليق بهيا سيلامة البضياعة و السيفينة 

خصصيييية لهييييا تحييييت سييييطح السييييفينة اي في عنييييابر السييييفينة باعتبارهييييا المكييييان البضيييياعة يكييييون في الأميييياكن الم
الأنسب  الذي يمكن أن تيودع فييه البضيائع دون أن تيؤثر عليى ثبيات و تيوازن السيفينة  نيو ظيرا لكيون شيحن 

إضيييافة إلى الأخطيييار المتعلقييية سيييقوطها أو انزلاقهيييا في البحييير  طييير لخالسيييفينة يعرضيييها  سيييطح البضييياعة عليييى 
. غير انه يمكن للناقل شحن البضائع على سطح الجوية كالعواصف و الأمطار  و البلل بمياه البحر العوامل ب

السفينة بالاتفا  مع الشاحن نظير تخفيض في قيمية الأجيرة ، كميا أن بعيض أنيواع البضيائع لا يمكين شيحنها 
 تحت السطح نظرا لطبيعتها    و ضخامة حجمها .

في الاتفاقيات الدولية المنظمية للنقيل لبضائع المنقولة على سطح السفينة اخضعت نظرا لهذه الخصوصية      
تلييف عيين النظييام اليييذي يسييري علييى بيياقي البضييائع المنقوليية علييى ميييتن    خييا نظييام إلى البحييري للبضييائع 

السفينة ، خاصة إذا أخذنا بعين الاعتبار ذلك التضارب  بين مصالح الناقل الذي يسعى مين جهية إلى نقيل 
قدر من البضائع في الرحلة الواحدة قصد تحقيق أكبر ربح ممكين  و لا ييتم  ذليك إلا باسيتغلال سيطح أكبر 

السفينة  .و من جهة أخيرى  يد مصيلحة الشياحن اليذي يرييد أن تشيحن  بضياعته  و تير  في مكيان امين 
 أو تلفها .يقيها  اطر الرحلة البحرية  مع استفادته من اوماية القانونية في حال هلاك البضاعة 

غير أن  هذا الوضع تغير بظهور اواويات  كوسيلة حديثة لتعبئة البضاعة وهو ما سايره  تطور في  بناء      
السفن المخصصة لنقل اواوييات و الميزودة بتجهييزات خاصية تسيمح بتثبييت اواوييات عليى السيطح . كلهيا 

علييى سييطح السييفينة ،وهييو مييا نييتل عنييه  عوامييل قلصييت ميين الخطيير الييذي كانييت تتعيير  لييه البضيياعة المنقوليية



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
152 

فأصيييبح نقيييل اواوييييات عليييى سيييطح السيييفينة قاعيييدة و لييييس ازديييياد حجيييم البضيييائع المنقولييية بهيييذه الطريقييية.  
وهو ما استدعى ضرورة إعادة النظر في القواعد التي تحكم مسؤولية  استثناء مثل ما كان عليه اوال من قبل،
مســؤولية فمــا هــو النظــام القــانوني الــ ي يحكــم    علييى السييطح الناقييل البحييري عيين البضييائع المشييحونة 

على سطح السفينة في ظل الاتفاقيات الدوليـة المنظمـة لنقـل المشحونة البضائع الناقل  البحري عن 
 البضائع عن طريق البحر ؟

ن مسؤولية الناقل البحري ع حاولنا الإجابة عن هذه الإشكالية من خلال مبحثين حيث نتناول أولا   
لأثر ظهور اواويات في تغيير  ( ثم نتعر مبحث أول) العادية شحن البضائع على سطح السفن  

 )مبحث ثاني(.   أحكام مسؤولية الناقل البحري على البضائع المنقولة على سطح السفينة

 المبحث الأول:نظام مسؤولية الناقل عن شحن البضاعة على سطح السفن العادية 

نظرا لان السفن لم تكن تحتوي على  هيزات ضائع على سطح السفينة بمفهوم الخطر ارتبط شحن الب      
خاصة تسمح بتثبيت البضاعة على سطحها بشكل يمنع انزلاقها و سقوطها في حالة التعر  لعواصف 

 لذلك نتطر  إلى مفهوم الخطر في حال نقل البضاعة على سطح السفن العاديةجوية أو أموالم عاتية 
يحكم البضائع  إلى تبني نظام خا   وهو الأمر الذي أدى بواضعي قواعد لاهاي بروكسل( )مطلب أول

  )مطلب ثاني( المشحونة على السطح

  الخطر في نظام شحن البضائع على سطح السفن العادية:مفهوم المطلب الأول : 

اطر المترتبييية عليييى ثم المخييي)فـــرع أول( إلى مفهيييوم الشيييحن عليييى سيييطح السيييفينة في هيييذا المطليييب نتطيير       
 فرع ثاني(.شحن البضاعة على سطح السفينة)

 :الفرع الأول: مفهوم شحن البضاعة على سطح السفينة

، و تنفيييذا لعقييد النقييلالناقييل البحييري  يقييوم بهييا يعتييبر شييحن البضيياعة و رصييها ميين أهييم الالتزامييات الييتي     
عمليية ماديية تتمثيل في    في كيون الشيحنarrimage  عن الير   chargement تلف الشحن 



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
153 

و يمكين أن تتخيذ عمليية الشيحن صيورا  تلفية ،  1 رفع البضياعة مين أر  المينياء لوضيعها عليى ميتن السيفينة
و يكون الوضع الشائع بان تكون السفينة بمحياذاة الرصييف اليذي توجيد حسب نوع البضاعة و نوع السفن 

ة إمييا عيين طريييق رافعييات السييفينة أو رافعييات عليييه البضيياعة حيييث ترفييع البضيياعة و توضييع علييى ظهيير السييفين
يمكين أن تشيحن  ، كما الرصيف كما هو في الغالب ،  أو بواسطة الأنابيب إذا تعلق الأمر بسوائل كالبترول

البضاعة في السفينة مباشرة بواسطة أقمياع وهيو ميا يسيتعمل عنيد شيحن اوبيوب و قيد ييتم اسيتعمال  طريقية 
 .2و عربات الصهاريل الدحرجة بالنسبة لشحن السيارات

أمييا ر  البضييياعة فهيييي عمليييية فنيييية  تتليييو عملييية الشيييحن و تتمثيييل في  توزييييع البضييياعة ووضيييعها في         
الأميياكن المعييدة لهييا في عنييابر السييفينة أو علييى سييطحها و القيييام بتسييتيفها بطريقيية  معينيية   و ذلييك حسييب 

كميا تعيرف ايضيا   .  "plan de "chargement""خطة معدة مسيبقا تسيمى   خريطية التسيتيف
انهيييا العمليييية اليييتي تقتضيييي ترتييييب و توزييييع و تثبييييت البضييياعة داخيييل العنيييابر المخصصييية لالسيييتقبالها و ربطهيييا 
بمختليف العناصير سيواء ببعضيها الييبعض او باوبيال و الاركيان و الفواصيل بشييكل  نبهيا كيل احتكياك خطييير 

تخضع عملية  ر  البضاعة لقواعد فنية و . 3ازن السفينةبهيكل السفينة ما يؤدي الى تضررها ا و اختلال تو 
يتكفيل الناقيل  بعمليية ر  البضياعة اليتي قيد يقيوم .و استقر عليها العمل في الميوانئ حسيب طبيعية البضياعة 

، و يقع على ربان السفينة اور   4بها بنفسه أو يعهد بها إلى مقاولين  تصين يقومون بالمهمة تحت إشرافه
نظييرا  لدقيية هييذه العملييية الييتي تتطلييب خييبرة متميييزة حيييث يراعييى في لييى عملييية ر  البضيياعة  و الإشييراف ع

 عملية الر   عدة اعتبارات أهمها:

ر  البضاعة بشكل  يحافظ على ثبات و توازن  السفينة مع مراعاة اومولة المسمو  بها  و يعتبر الخطيأ في 
                                                                  الر  في هذه اوالة خطا ملاحيا.                 

ر  البضاعة بشكل يساهم في المحافظة على البضائع  وضمان عدم تأثير بعضها على بعيض و مراعياة      
يتخيذ الخطيأ في  طبيعة البضاعة لتفادي تعرضها للتليف و الخسيارة و يعتيبر الخطيأ في هيذه اوالية خطيا  ارييا.

                                                 

،عقيييد النقيييل البحيييري )في ضيييوء قييانون التجيييارة البحريييية الجدييييد و المسيييتحدث مييين أحكيييام الييينقض و أراء الفقه(،منشييياة  عـــدلي أميـــر خالـــد 1-
 .65، 1997المعارف،الاسكندرية ،مصر، 

 .24،  2002الشحن و التفري  في النقل البحري ،دار منشاة المعارف ،الإسكندرية ، ،عقد كمال حمدي  2-
 .192،  34،1994،النظام القانوني للبضائع المرصوصة على السطح ،المجلة المغربية لقانون و اقتصاد التنمية ،عدد فريد الحاتمي-3

 .50،  1997، الإسكندرية،قواعد هامبورغ ،منشاة المعارف ،1978المتحدة للنقل البحري للبضائع عام  الأمم،اتفاقية  كمال حمدي  -4
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لر  في هذه اوالة أشكالا  تلفة واغلب اوالات تتمثل في ر  بضائع غير متجانسة في قسم واحد مثل  ا
ر  أوعيييية بهييييا زيييييوت بجانييييب بضييياعة قطنييييية  فتتسييييبب في شييييرب البضييياعة القطنييييية للزيييييوت ممييييا يييييؤدي إلى 

 تلفها،أو ر  أدوات حادة بجانب أكياس من الاسمنت  ما يتسبب في تقطع الأكياس.

السييفينة ذلييك أن  أمييا  بخصييو   مفهييوم اليير  علييى السييطح فنجييد إختلافييا  يتعلييق بتعريييف سييطح       
سييطو  السييفن تتعييدد تبعييا لأنييواع السييفن والأغييرا  المصييممة ميين أجلهييا، ويييرى ا يياه في الفقييه و  القضيياء 

لمغلقيية  و يأخييذ بييالمفهوم الموسييع للسييطح انييه ينييزل منزليية السييطح كييل ملجييأ عليييه و يييدخل ضييمنه  الغييرف ا
و هيييو ميييا أخيييذت بيييه بعيييض التشيييريعات مثيييل المشيييرع الأردني و  1المسيييقوفة مثيييل غرفييية البحيييارة أو ميييا يماثلهيييا

  2.اللبناني

إلا أن ا اهييا أخيير اعتييبر أن الغييرف المسييقوفة علييى سييطح السييفينة لا تييدخل في مفهييوم السييطح إذا          
عيبرة في  ميدى اعتبيار نقيل البضياعة تم عليى السيطح أو تحتيه  توافرت لها اوماية المماثلية لأقسيام السيفينة، ،وال

يعود إلى  اوماية التي تتوفر للبضاعة المشحونة على السيطح لتكيون في ميأمن مين الأخطيار البحريية  وبالتيالي 
تم رصها في أمكنة تحميها من التقلبات الجويية كياورارة و اليبرودة  إذالا تعتبر البضاعة مشحونة على السطح 

ر  البضاعة قرار صادر منه أن لعواصف و أموالم البحر هو ما اخذ به القضاء الأمريكي الذي اعتبر في و ا
في  مستشفى السفينة المتواجد على سطح السيفينة و المكيون مين بنياء فيولاذي بيأبواب خشيبية قويية لا يعتيبر 

 .  3رصا على سطح السفينة

حنين إلى اللجوء إلى شحن البضاعة على سطح السفينة تختلف العوامل التي تؤدي بالناقلين و الشا و   
 :وهو ما يعد حقيقة واقعية شائعة الاستعمال و يمكن حصر هذه العوامل و الأسباب في  ما يلي 

ظروف خاصة بطبيعة بعض البضائع التي لا يمكن شحنها في الأقسام المخصصة لها تحت السطح ، و -
حنها في العنابر مثل  اتيلات العملاقة  و الأنابيب الطويلة و ذلك نظرا لضخامة حجمها مما لا يسمح بش

                                                 
و اتفاقيييية هامبورغ،منشيييورات الجامعييية  الأردني،الأحكيييام القانونيييية لمسيييؤولية الناقيييل البحيييري للبضيييائع في قيييانون التجيييارة البحريييية عبـــد الرحمـــان ذيـــاب عقـــل- 1

 .88،  2001الأردنية ،الأردن، 
 قانون بحري لبناني. 119ري اردني ،و المادة قانون بح 122انظر نص المادة - 2

3
 - United state district court ,eastern district of Michigan ,southern division 1940 .cite dans lina 

wiedenbach ,the carrier's liability for deck cargo ,ed springer ,hamburg, germany, p 06. 
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جذوع الأشجار ذات اوجم الكبير،  أو نظرا لطبيعتها و صعوبة مناولتها مثل كالسيارات  و الجرارات و 
 الرافعات.

بعيييض أنيييواع الملاحييية اليييتي  ،تييياز بقصييير الرحلييية البحريييية مثيييل الملاحييية السييياحلية. وهيييو ميييا يغيييني عييين شيييحن -
 لبضائع و تستيفها في العنابر نظرا لما تتطلبه  العملية من وقت وجهد وتكلفة  مقارنة بقصر عملية النقل.ا

إنخفا  تكلفة النقل في حالة نقل البضاعة على  سيطح السيفينة نظيرا لكيون الشيحن البضيائع عليى سيطح -
حن و التفريي  ، الأمير اليذي  السفينة لا يتطلب استخدام رافعات خاصة ،أو القيام بعمليات دقيقة عنيد الشي
مميا يينعكس عليى كلفية النقيل   عل الشاحنين يفضلون شحن بضائعهم على السطح رغبية في دفيع أجيرة اقيل

 السعر النهائي للمنتولم . 

 شحن البضاعة على سطح السفينة :   نالفرع الثاني :  المخاطر المترتبة ع

و تييوازن السييفينة  و قابليتهييا للملاحيية خاصيية إذا شييحن البضييائع علييى سييطح  السييفينة علييى ثبييات يييؤثر     
عاتييية قييد تييؤدي إلى تييدحرلم البضيياعة و ريييا  قوييية أو أمييوالم أو  بحرييية  تعرضييت الرحليية البحرييية إلى عواصييف

أضييرار بالغيية علييى هيكييل  ممييا يسييبب  انهيييار رفييوف اليير  أو سييقوط البضيياعةأو تييؤدي إلى عييدم اسييتقرارها  
 عرضيييية  المشييييحونة علييييى السييييطح  .كمييييا تكييييون البضيييياعة 1خطيييير و اوييييوادثالسييييفينة ،و يعيييير  البحييييارة لل

 لل بمياه البحر أو  مياه الأمطار.للعوامل الجوية لتعرضها لاشعة الشمس و عوامل الرطوبة  و الب

شييركات التييامين تييرفض التييامين  علييى البضييائع الييتي يتبييين أنهييا  سييتنقل علييى  كييل هييذه المخيياطر   عييل     
كمييا أن   ، 2ظييرا لزيييادة احتمييال تعيير  هييذه البضييائع لمخيياطر تييؤدي إلى هلاكهييا أو تلفهيياسييطح  السييفينة ن

المرسل إليه لا يستفيد من مبل  التامين في حالة تضرر البضاعة وتبين أن البضاعة المؤمنة و المتضيررة تم نقلهيا 
 على سطح السفينة دون إخطار  المؤمن.

دميية في إطيار الاعتميياد المسييتندي إذا كانييت تبييين ميين خييلال كميا أن البنييوك تييرفض سييندات الشييحن المق      
 26فحصها  أنها تحتوي على بند يفيد أن البضائع مشحونة على سطح السفينة وهو ميا تينص علييه  الميادة 

                                                 
ؤولية الناقييييييل البحييييييري في القييييييانون البحييييييري الجزائييييييري ،مييييييذكرة مقدميييييية لنيييييييل شييييييهادة الماجسييييييتير ،جامعيييييية  قاصييييييدي مربييييييا  ،دفييييييع مسيييييي دمانــــــة محمــــــد -1

 .46، 2005/2006ورقلة،
2

- lina wiedenbach ,op cit  , p 08. 
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من القواعد و الأعراف الدولية الموحدة  الصادرة من غرفة التجارة الدولية بشان الإعتمادات المسيتندية نشيرة 
تحميل شيرطا صيريحا يبيين فييه  أن  و التي  يز البنوك رفض سندات الشحن التي 2007سنة  الصادرة 600

 البضاعة قد شحنت أو سوف تشحن  على سطح السفينة .

 

موقف اتفاقية بروكسل من مسؤولية الناقل في حالة قيامه بنقل البضـاعة علـى سـطح  المطلب الثاني :
 :1 1924ة في ظل  قواعد )لاهاي( بروكسل أحكام شحن البضاعة على سطح السفين:السفينة

اسييتقر العييرف علييى أن شييحن البضيياعة يكييون علييى مييتن السييفينة و ليييس علييى سييطحها  نظييرا للمخيياطر     
يسييتثنون  1924الييتي تتعيير  لهييا البضيياعة المشييحونة علييى السييطح  وهييو مييا جعييل واضييعي اتفاقييية بروكسييل 

أن مصييطلح   منهييا/ج 1 حيييث نصييت المييادة. 2تفاقيييةالبضييائع المشييحونة علييى السييطح ميين نطييا  تطبيييق الا
البضييائع يشييمل  كييل الأمييوال و الأشييياء و البضييائع ميين أي نييوع كانييت عييدا اويوانييات اوييية و المشييحونات 

 التي يذكر في عقد النقل أنه تم نقلها على سطح السفينة و تم نقلها فعلا بتلك الطريقة.  

من  استبعدت صراحة البضائع التي يتم نقلها على سطح السفينة نستنتل من خلال نص هذه المادة  أنها   
نطا  تطبيق قواعد بروكسل  إذا  ورد  شرط  صريح في سند الشحن يفيد أن البضاعة تم نقلها  على سطح 
السفينة  و تم نقلها  فعليا على سطح السيفينة ، و تيوافر هيذه الشيروط  يعيني أن أحكيام  قواعيد بروكسيل لا 

ة وقوع نزاع متعلق بهلاك أو تلف  بضاعة تبين أنها نقلت على سطح السفينة  و السؤال الذي تطبق في حال
يطير  نفسيه إذا ميا  اسيتثنت قواعيد بروكسييل النقيل عليى السيطح مين نطييا  تطبييق الاتفاقيية فميا هيو القييانون  

 الذي يطبقه القاضي في حالة هلاك أو تلف  البضاعة؟

تفاقييية بروكسييل علييى هييذا النييوع ميين النقييل كييان الغيير  منييه حماييية مصييالح الواضييح أن اسييتبعاد أحكييام ا     
النياقلين اليذين يتحيررون بهيذه الطريقية مين التقيييد الخيا  بي درالم شيروط  الإعفياء مين المسيؤولية بحييث تكييون 

                                                 
و التي صادقت عليها الجزائر  1924أوت  25في المعاهدة الدولية الخاصة بتوحيد بعض القواعد القانونية المتعلقة بسندات الشحن و الموقعة ببروكسل  - 1

 .1964لسنة 28. لم .ر عدد 2/3/1964المؤرفي في  71-64بموجب مرسوم 
2
 -Eberhard p.deutsch,deck cargo, California law review ,vol 27,issue25,july1939,p536. 
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،  1يية لهم اورية التامة لوضع شروط الإعفاء من المسؤولية  وعدم التقيد بحالات الإعفاء التي حددتها الاتفاق
أي أن  أحكام المسؤولية في هذه اوالة تخضع للحرية التعاقدية للطرفين طبقيا للقواعيد العامية فيطبيق القاضيي 

مين المسيؤولية الناجمية  الإعفياءيعطي للناقل إمكانيية إدرالم شيرط  وهو ما  .  ما ورد من شروط في عقد النقل
ميين مطالبييات  نة وهييو مييا ممييا  علييه في مييأمن الييتي تصيييب البضيياعة المنقوليية علييى سييطح السييفي الأضييرارعيين 

 و  لا يسال عن تبعة  اطر النقل بهذه الطريقة و لا يكون ملزما بالتعويض. .الشاحن و الغير

و اوجة من وضع هذا الاستثناء هي خصوصية هذا النوع من البضائع المعر   لمخاطر غير عادية ، و       
ه علييى سييطح السييفينة مقابييل أجييرة اقييل عليييه أن يتحمييل التبعييات بالتييالي فالشيياحن الييذي يقبييل نقييل بضيياعت

المنجرة وراء ذلك فلا يستفيد من القواعد اتيمرة لاتفاقية بروكسل التي ،نيع الناقيل مين إدرالم شيروط  الإعفياء 
ميين المسييؤولية في حاليية هييلاك أو تلييف البضيياعة و بالتييالي يكييون عرضيية لفقييدان حقييه في التعييويض في حاليية 

 .  2فقدان هذه البضاعةهلاك أو 

أن يكييون الضييرر متعلقييا بالمخيياطر الناجميية عيين نقييل البضيياعة علييى   غييير انييه يشييترط لإعمييال هييذا الشييرط    
وهو ما يعني أن شرط الإعفاء لا يسري إذا ثبت أن الضرر اواصيل بالبضياعة اليتي شيحنت عليى   3السطح 

. و لا يسيييتطيع 4نقيييل البضييياعة عليييى السيييطح السيييطح يعيييود إلى خطيييأ الناقيييل ولييييس للأخطيييار الناجمييية عييين 
الشييياحن إقامييية المسيييؤولية إلا ب ثبيييات خطيييا الناقيييل أي يثبيييت أن الضيييرر تسيييبب فييييه الناقيييل بخطئيييه   و لييييس 

 بسبب المخاطر المرتبطة بمثل هذا النوع من النقل.

اللازميية لمنييع وقييوع فيي ذا اثبييت الشيياحن أن التلييف  ييم عيين تقصييير الناقييل أو إهمالييه  اتخيياذ الاحتياطييات       
الضييرر ويكييون ذلييك غالبييا ب همييال ر  البضيياعة و تثبيتهييا بالشييكل الييلازم لمنييع وقوعهييا أو تصييادمها ببعضييها 

ذلييك أن  أثنياء الرحلية البحريية ،فتقيوم مسيؤولية الناقيل في هيذه اوالية و لا يسيري شيرط الإعفياء مين المسيؤولية
لبضياعة عليى سيطح السيفينة لا يعفيي الناقيل مين التزاميه الاتفا  على إعفاء الناقل من مسيؤوليته عين شيحن ا

في بييذل العناييية اللازميية في تحميييل و ر  البضيياعة و نقلهييا  بشييكل سييليم لان  القييول بخييلاف ذلييك يمكيين 
                                                 

المسؤولية و حصرتها في سبعة عشر حالة  و بالتالي يبطل أي شرط إعفاء من  في مادتها الرابعة حالات اعفاء الناقل من 1924اتفاقية بروكسل  حددت 1-
 المسؤولية بخلاف هذه اوالات .

2
-  lina wiedenbach ,op cit  , p 08 

 .121،  1998،مصر،طبعة الإسكندرية،عقد النقل البحري،منشاة المعارف ، احمد محمود حسني 3-
4
-YVES TASSEL,le régime juridique de la" ponte" un arrêt espèce malheureux, DMF juin 

2013,538-541.  
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الناقييل البحيييري مييين التهيييرب مييين المسيييؤولية النا ييية عييين خطئيييه و تقصييييره في القييييام بالتزاماتيييه المتعلقييية بشيييحنة 
 .1حق ضررا بالغا بالشاحنين و أصحاب المصالح الأخرى بالبضاعةالسطح الأمر الذي يل

وضيعت اتفاقييية بروكسييل شييرطا علييى الناقييل ميين اجيل الاسييتفادة ميين هييذا الاسييتثناء وهييو ضييرورة إعييلام       
 و يكيون ذليك عين طرييق شيرط وارد في سيند الشيحن  الشاحن في عقد النقل بشحن البضياعة عليى السيطح

الشييياحن عليييى سيييند الشيييحن اليييذي يتضيييمن هيييذا الشيييرط موافقييية ضيييمنية عليييى نقيييل  و بالتيييالي يعتيييبر إمضييياء
الشيياحن بنقييل البضيياعة علييى سييطح  بيي علامالناقييل الييذي لا يقييوم  أنوهييو مييا يعييني ،   بضيياعته علييى السييطح

و قد اعتبر القضاء الفرنسي  أن الناقل في حالة عدم الاتفيا   .الإعفاءالسفينة يعتبر  طئا و لا يستفيد من 
يعتيييبر قييييام الناقيييل بشيييحن ع الشييياحن مليييزم بييير  البضييياعة في الأمييياكن المخصصييية لهيييا تحيييت السيييطح ،و مييي

إخييلالا جوهرييا بعقيد النقيل كميا يعتيبر  امرافيا غييير بيذلك دون إعيلام الشياحن البضياعة عليى سيطح السيفينة 
وقيت بالشيياحن أو . وهيو مييا يترتيب علييه تحمييل الناقيل مسيؤولية التعييويض كياملا عين الخسييارة اليتي  2معقيول

 .  المرسل إليه ح  مع وجود شرط في سند الشحن يعفيه من المسؤولية  أو يحدد مسؤوليته في سقف معين

مين معاهيدة /ج 1الإشكال اليذي يطير  في ظيل اتفاقيية بروكسيل هيو قصيور صيياغة نيص الميادة أنغير       
كر صييراحة في عقييد النقييل انييه تم شييحنها بروكسييل و الييتي اشييترطت لاسييتبعاد تطبيييق قواعييد الاتفاقييية  أن يييذ 

على السطح و يتم نقلها فعلا بهذه الطريقة، و لكنها لم تورد اوكم المطبق في حالة العكس،فهيل هيذا يعيني 
بمفهوم المخالفة انه في  حالة  نقل البضاعة على السطح دون أن يتم النص على ذلك في سيند الشيحن فيان 

النييوع ميين النقييل؟و بالتييالي هيييل  يسييتفيد الناقييل في هييذه اواليية مييين  نصييو  الاتفاقييية تطبييق علييى مثييل هيييذا
 ولو كان متعمدا عدم إعلام الشاحن بنقل بضاعته على السفينة؟  حالات الإعفاء و نظام المسؤولية المحدودة

 

 

        

                                                 
 .83،المرجع السابق ،   عبد الرحمان ذياب عقل- 1

2
 -voir cour Cass. com. 7 juillet 1998 « Atlantic Island » DMF 1998.p 826   et  cour  Cass. com 18 

mars 2008 «Ville de Tanya » DMF 2008.p538. 
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 المبحث الثاني:تغير مفهوم الخطر الشحن على سطح السفينة بظهور السفن الناقلة
 للحاويات:

( حييث conteneurمع بداية الستينات من القرن الماضيي شيهدت عمليية النقيل ظهيور اواوييات )       
انتشيير نظييام نقييل البضييائع في اواويييات  وهييو مييا سيياهم  في تغيييير عييدة مفيياهيم خاصيية في النقييل البحييري ، 

ت قانونييية و في طريقيية بناءهييا، و بالتييالي ظهييرت عييدة إشييكالا    فحصييل تغيييير جييذري في هيكييل السييفينة 
، فقييد تم المصييادقة  1في معالجيية هييذه الإشييكالات المسييتجدة 1924وثبييت  قصييور قواعييد معاهييدة بروكسييل 

حيييث كانييت البضييائع تنقييل في  حالتهييا الأصييلية  علييى شييكل أكييياس أو  1924علييى هييذه القواعييد  سيينة 
قييل البحييري عيين البضييائع وهييو مييا اسييتدعى ضييرورة إعييادة النظيير في القواعييد الييتي تحكييم مسييؤولية النا. 2طييرود 

)المطلـــب و منيييه  نتطييير  لتغيييير مفهيييوم الخطييير بظهيييور السيييفن الناقيييل للحاوييييات   المشيييحونة عليييى السيييطح 
ثم نتعيييير   لموقيييييف معاهييييدة هيييييامبروغ و قواعييييد روتيييييردام مييييين مسييييؤولية الناقيييييل عيييين حمولييييية السيييييطح  الأول(

 )المطلب الثاني(.

 الناقلة للحاويات:  المطلب الأول : تغير مفهوم الخطر بظهور السفن

 إ يادخيذ المهتميون بالتجيارة الدوليية و النقيل البحيري بيالتفكير في أمع بداية النصف الثاني للقرن الماضي     
و قد وسيلة تقلل من المخاطر التي تتعر  لها البضاعة المنقولة بحرا فتم اختراع اواوية كوسيلة لتعبئة البضاعة 

ع أنيواع البضيائع المنقولية بحيرا كميا تزييد مين الطاقية الاسيتيعابية للسيفينة  وهيو ملاءمتها  لجميياواويات أثبتت 
مييا يسيييمح الناقيييل بتحقييييق أكيييبر ربيييح  ممكييين في الرحليية الواحيييدة ،بالإضيييافة إلى سيييرعة الشيييحن والتفريييي   ميييا 

 يسمح بتفادي مكوث السفينة وقتا طويلا في الموانئ.

ة النقيل و افتييتح في منتصييف السييتينيات بيياب التسييابق بييين احيدث ظهييور اواويييات ثييورة في عييالم صييناع     
الدول الأوربية و الولايات المتحدة الامركية  على بناء سفن  صصة  لنقل اواويات ذليك حييث ظهيرت في 

و هيي السيفن اليتي تم بناؤهيا خصيصيا لنقيل " "porte conteneurالستينيات ما يسمى سيفن اواوييات 

                                                 
1-Rene rodiere,"un faux problème ,celui des conteneurs",DMF1968,p707.  

و العلوم الادارية  ،النظام القانوني لعقد النقل باواويات عن طريق البحر،مذكرة لنيل الماجستير في القانون،كلية اوقو  الشيخ صالح خالد 2
،2012/2013،  03. 
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ضائع الأخرى ، وهي تتكون من خلايا  صصة لاستقبال اواوييات في الأقسيام اواويات دون غيرها من الب
وعلييى السيييطح ، و يييتم ر  اواوييييات الواحيييدة فييو  الأخيييرى و تكييون متيييوفرة عليييى أجهييزة اليييربط  و تحيييزيم 

 .1اواويات لمنع حركة اواويات و ح  لا تتأثر بحركة السفينة أثناء الرحلة البحرية

قدم،لتصيييييل قيييييدرة  20حاويييييية ذات  750تيعاب هيييييذه السيييييفن أواخييييير السيييييتينات كانيييييت قيييييدرة اسييييي        
حاوييية بظهييور الجيييل الرابييع ميين سييفن اواويييات في أواخيير الثمانينييات حيييث يمكييين  4500الاسييتيعاب إلى 

في التسعينات ظهرت سفن الجييل الخيامس اليتي  2ر  اواويات على أربعة طوابق ، و بعد توسعة قناة بنما 
،كمييا انييه دخييل  "post panamaux"حاوييية و يطلييق عليهييا  8000تيعابها إلى حييواليتصييل قييدرة اسيي
  الييذي تصييل "super post panamauxالجيييل السييادس ميين سييفن اواويييات  2001الخدميية سيينة 

 أدىويمكيييين  ر  اواويييييات  علييييى سييييطحها في ثمانييييية طوابييييق. وقييييد  3حاوييييية 11000قييييدرة اسييييتيعابه إلى 
تغييير مفهييوم الشييحن  إلىلسييفينة و قييدرة اواويييات علييى تحمييل الظييروف الطبيعييية التغيييير اواصييل في هيكييل ا

 على سطح السفينة الذي لم يعد مقترنا بمفهوم المخاطر الغير الاعتيادية .     

المطلب الثاني:تطور نظام مسؤولية الناقل البحري عن البضائع  المنقولة على سطح السفينة في ظل  
 روتردام معاهدة هامبورغ و قواعد 

أدى الانتشييار الواسييع للحاويييات و التسييارع في بنيياء سييفن اواويييات نظييرا لمييا تحملييه ميين فائييدة عملييية  و     
اقتصيادية إلى  تغييير المفهيوم التقلييدي ليير  البضيائع عليى سيطح السيفينة فتغييير المبيدأ و أصيبح نقيل البضييائع 

النقل  استثناءا مثل ميا كيان علييه اويال في ظيل على سطح السفينة ظاهرة عادية ،  و لم يعد هذا النوع من 
الييتي اسييتثنت مشييحونات السييطح ميين نطييا  تطبيقهييا ، فظهيير  جليييا قصييور  1924ظهييور اتفاقييية بروكسييل 

قواعيييد اتفاقييييية بروكسييييل عيييين مسييييايرة التطيييور اواصييييل في مجييييال النقييييل البحييييري . وهيييو مييييا افييييرز العديييييد ميييين  
 نزاعات في ظل قصور قواعد اتفاقية بروكسل .الإشكالات التي عرفها القضاء في حل ال

                                                 
 .54، 1983ا في تنفيذ عقد النقل البحري ،الدار الجامعية ،بيروت ،اواويات وأثره عبد القادر حسين العطير- 1
 حركة و قناة بنما تقع في دولة بنما وهي إحدى دول وسط أمريكا و تصل هذه القناة بين المحيط الأطلسي و المحيط الهادئ وهي تلعب دورا جد مهم في -2

متر  و لكن ،ت توسعة عر   12.5متر و أقصى عمق للمياه  يصل إلى  33.5ت يبل  طر  سير السفن البحرية ،و كان عر  القناة إلى غاية الثمانينا
 ..28،المرجع السابق،  الشيخ صالح خالدالقناة في أواخر التسعينات.انظر 

 28سابق،  الرجع الم، الشيخ صالح خالد 3
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تغييير الوضيع عين طرييق المهتمين بمجال النقيل البحيري إلى اسيتدراك هيذا الوضيع، دفعت هذه التطورات      
القانوني لمشحونات السطح  حيث تم ذليك عين طرييق إدخيال هيذا النيوع مين البضيائع ضيمن نطيا  معاهيدة 

ر هيييذه المعاهيييدة بيييدورها في إعطييياء حكيييم صيييريح لنظيييام نقيييل رغيييم قصيييو  )الفـــرع الأول( 1978هيييامبورغ 
 )الفرع الثاني(. 2008وهو ما أدى إلى تدارك الوضعية بظهور قواعد روتردام  .اواويات على السطح

   1978الفرع الأول  : مسؤولية الناقل عن شحن البضاعة علـى سـطح السـفينة وفـق معاهـدة هـامبورغ
ن  الخاصة بنقلها ثورة في النقل البحري و برزت أهمية النقل على سطح احدث ظهور اواويات و السف    :

الييتي  ،يييزت بكونهييا  1السييفينة. هييذا مييا أدى إلى إدخييال هييذا النييوع ميين النقييل ضييمن نطييا  قواعييد هييامبورغ 
 أخذت بعين الاعتبار التقنيات اوديثة و التطور التكنولوجي اواصل في طر  شحن البضاعة.

منها للبضائع المشحونة على سطح السفينة واهم ما جاءت بيه  09اعد هامبروغ المادة خصصت قو         
هذه المادة هو عدم استثناء مشيحونات السيطح مين نطيا  الاتفاقيية عليى عكيس ميا كيان معميولا بيه في ظيل 

عليى قواعد بروكسل ، حيث  وسعت اتفاقية هامبورغ من مفهوم البضائع ليدخل في نطاقها البضائع المنقولة 
سطح السفينة   و ذلك إدراكا من لجنة الأمم  المتحدة للقانون التجاري الدولي  أن هذا النوع  من البضائع 

 أصبح  يشكل النسبة الأكبر من البضائع المنقولة بحرا.

مين معاهيدة هيامبورغ عليى أن الأصيل  هيو  حظير الشيحن عليى سيطح السيفينة إلا  9/1نصت الميادة       
تتمثيل في موافقية الشياحن او العيرف المتبيع في  يارة معينية او  ئية محددة على سيبيل اوصير في حالات استثنا

 ما اقتضته قواعد و لوائح قانونية.

 ميين معاهييدة  هييامبورغ  1فقــرة9 ييوز للناقييل أن يقييوم بنقييل البضييائع علييى السييطح طبقييا ليينص المييادة       
لية وجيود هييذا الاتفيا  عليى ادرالم اي شيرط او بيييان ويلتيزم الناقيل في حاشيرط  وجيود اتفيا  ميع الشيياحن ،  

عليى التيزام  الناقيل في حالية الاتفيا  ميع  .أو أي وثيقية أخيرى مثبتية لعقيد النقيل بهذا المعينى في سيند الشيحن 
الشاحن على أن النقل سييتم عليى سيطح السيفينة عليى إدرالم في سيند الشيحن بيانيا بهيذا المعينى. فيأي اتفيا  

                                                 

و التي دخلت حيز النفاذ   والمعروفة عالميا باسم قواعد هامبورغ 31/3/1978بنقل البضائع بطريق البحر، والتي أقرت في الخاصة اتفاقية الأمم المتحدة  1-
 الجزائر. إليها،و هذه الاتفاقية لم تنضم 12/1991/ 1دوليا اعتبارا من 
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الميادة   وهيو ميا اقرتيه على نقل البضاعة على السطح  ب ان يظهير في سيند الشيحن  بين الناقل و الشاحن
 من المعاهدة  و هو ما يعتبر حماية للغير  حامل سند الشحن.  2فقرة 9

غييير أن شييكل الاتفييا  و صييييغته أثييار جييدلا فقهييييا كبيييرا ،كمييا اختلفييت في معالجييية هييذه المسييالة جيييل      
.فقد رأى بعض الفقهاء أن موافقة الشاحن نقل بضاعته على سطح السفينة  ب التشريعات البحرية المحلية 

أن  سد بشرط يوضع بوضو  على وجه سند الشحن و تكون الموافقة صريحة بتوقييع الشياحن أو وكييل عنيه 
. ولا يمكيين اعتبييار شييرط الخيييار المطبييوع علييى ظهيير السييند و الييذي يميينح الناقييل اورييية في  1عليى وجييه السييند 

حن البضاعة على سطح السيفينة   قرينية  عليى الموافقية الضيمنية للشياحن ذليك أن شيركات النقيل البحيري  ش
درجيييت عليييى إصيييدار سيييندات شيييحن تتضيييمن في ظهرهيييا شيييروطا نموذجيييية مطبوعييية بيييأحرف صيييغيرة توضّيييح  

عليى حقو  و التزامات  كل من الطرفين و من بين هذه الشروط  د ما يسيمى شيرط الخييار و اليذي يينص 
منح اورية للناقل في شحن البضاعة في أي مكان على السفينة  أو على سطحها دون أن تثار مسيؤوليته في 

 حالة تلفها أو هلاكها . 

مييين معاهيييدة هيييامبورغ و  اليييتي تييينص عليييى البيانيييات   15ويسيييتند أنصيييار هيييذا اليييرأي  عليييى نيييص الميييادة      
  يد مين بينهيا بييان إن كانيت البضيائع ستشيحن عليى الأساسية اليتي  يب أن يتضيمنها سيند الشيحن و اليتي

و الواضييح ان هييذه البيانييات الييواردة في نييص هييذه المييادة تييرد في وجييه سييند الشييحن و ليييس  2السييطح أو تحتييه
عليى ظهيره . و الشييروط المطبوعية علييى ظهير السييند  غالبيا مييا تكيون غييير واضيحة و لا مفهوميية بالنسيبة لغييير 

البحرييية  الييذين يوقعييون علييى السييند دون معرفيية مييا لهييم و مييا عليييهم. والعييبرة ميين  المتمرسييين في مجييال التجييارة
 أنإدرالم هذا البيان على وجه السند هو حماية الشياحن اليذي يمكين ليه أن يقيرر  أي نيوع مين التيامين يمكين 

ي و لمينح يلجا إليه لتغطية المخاطر وح  يتمكن من التقيد بتعليمات المصارف فيما  ص الاعتماد المسيتند
 حماية للغير اوامل للسند .

إدرالم شييرط الخيييار علييى ظهيير السييند يغييني الناقييل عيين إعييلام الشيياحن بيييان  أنبينمييا يييرى ا يياه أخيير        
بضاعته شحنت على السيطح ميادام ان الشياحن  قيد وقيع عليى سيند الشيحن اليذي يتضيمن الشيرط المطبيوع 

                                                 

،سييييند الشييييحن في إطييييار الاعتميييادات المسييييتندية )إشييييكالية نظافييية سييييند الشييييحن ميييينهل مقيييتر  للحييييل(، دار النهضيييية العربييييية أحمـــد غنــــيم- 1-
،1998،  47. 
 .47،المرجع السابق، يعقوب يوسف صرخوه - 2
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ته عليييى السيييطح ،وليييو كانيييت نيييية المشيييرع الييينص عليييى دون اعتراضيييه فيييذلك يعيييني موافقتيييه عليييى شيييحن بضييياع
اليتي تينص عليى عبيارة   9الاتفا  الصريح لنص على ذلك صراحة كما فعل في نص الفقرة الرابعة مين الميادة 

 الاتفا  الصريح بينما لم ترد كلمة الصريح في الفقرة الأولى من المادة نفسها.

ختلاف الفقهي  فاشترطت بعضها ظهور موافقة الشياحن في بدورها تأثرت التشريعات المقارنة بهذا الا      
مين قيانون التجيارة البحريية  247شكل توقيع على وثيقة الشحن  ،مثل ما اخيذ بيه المشيرع اللبنياني في الميادة 

و هل   يشيترط   ،أما بعض التشريعات اشترطت موافقة الشاحن كتابة دون أن تفصل في نوع هذه الكتابة 1
 2عليييى غيييرار ميييا نيييص علييييه المشيييرع الأردني  في وثيقييية الشيييحن أو في أي خطييياب منفصيييليكيييون توقيعيييا  أن

واكتفييييت بعييييض التشييييريعات باشييييتراط موافقيييية الشيييياحن دون تحديييييد الموافقيييية الكتابييييية مثييييل التشييييريع البحييييري 
      . 3الكويتي. بينما اكتفى المشرع الجزائري باشتراط إعلام الشاحن فقط دون أن يشترط موافقته الكتابية

كما   وز للناقل نقل البضاعة عليى سيطح السيفينة دون نييل موافقية الشياحن اذا جيرى العيرف في  يارة     
علييى جييواز ر  البضيياعة علييى السييطح نظييرا لطبيعتهييا الخاصيية ،كمييا هييو اوييال في نقييل الأخشيياب   معينيية

لأشييياء الييتي جييرت العييادات و السيييارات و الجييرارات و ا     الكبيييرة اوجييم ، و قيياطرات السييكك اوديدييية
البحرييية علييى شييحنها علييى سييطح السييفينة  فييلا يشييترط حصييول الناقييل البحييري لهييذه البضييائع علييى موافقيية 
الشياحن لنقلهييا علييى السيطح إذ ان أي شيياحن لهييذه البضيائع يفييتر  فيييه انيه عييالم بييان بضياعته سيييتم نقلهييا 

العيرف الييذي دون موافقيية الشياحن هيو ح عليى السيطح . و العيرف  اليذي يسييمح بنقيل البضياعة عليى السيط
يكييون  أنيصييل إلى الدرجيية الييتي يثييير عنييدها موافقيية الشيياحنين الضييمنية بنقييل اوموليية علييى السييطح و  ييب 

 .4عاما و دوليا في نقل مثل هذه الشحنات

ل إلا أن الخلاف وقع في مدى اعتبار نقل اواويات داخلا ضمن هذه الأعراف وهل يمكن اعتبار نق       
اواويات يدخل ضمن معنى عبيارة  العيرف المتبيع في  يارة معينية    بحييث يمكين للناقيل ر  اواوييات عليى 

                                                 
علييى وجييوب إثبييات موافقيية الشيياحن علييى الشييحن علييى سييطح السييفينة مييع توقيعييه علييى الشييرط  247نييص قييانون التجييارة البحرييية اللبنيياني في نييص المييادة - 1

 الوارد بسند الشحن و في ذيل السند.
 على جواز الشحن على سطح السفينة.انون التجارة البحرية إثبات الموافقة الخطية للشاحن من ق 211يشترط المشرع البحري الاردني في المادة  - 2
3
-98و مييتمم بموجييب  قييانون رقييم    معييدلالجزائييري القييانون البحييري  و المتضييمن  76/80أميير رقييم ميين  774  انظررر نررص المررادة- 
 . 47، لم ر عدد 1998يونيو  25المؤرفي في 05
 .64ع السابق، ،المرجيعقوب يوسف صرخوه 4-
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سطح السفينة دون اشيتراط موافقية الشياحن نظيرا لان اواويية مصيممة خصيصيا لتحميل الظيروف الطبيعيية . 
ة التفرقية بيين النقيل عليى وأمام هذا التضارب و الغمو  تبنى جانب من القضاء اول الذي يبنى على ضيرور 

متن سفن اواويات و السفن العادية فالناقيل في اوالية الأولى لا يشيترط علييه اوصيول عليى موافقية الشياحن 
نظرا لان سفن اواويات مصممة خصيصا لمثل هذا النوع من النقل ، على عكس الناقل الذي يقيوم بالنقيل 

ات عليييى السيييطح إلا بعيييد اوصيييول عليييى موافقييية عليييى ميييتن سيييفن عاديييية حييييث  لا يسيييمح ليييه بنقيييل حاويييي
  الفرنسي .قضاء الشاحن و هو اول الذي تبناه ال

بعيض البضيائع لا يمكين  أنعليى بعض الموانئ قد تتطلب الأنظمة و اللوائح القانونية السارية في  كما       
المشييييحونة داخييييل علييييى سييييطح السييييفينة كالبضييييائع الخطييييرة الييييتي يحتمييييل ان تييييؤثر علييييى البضيييياعة  إلاشييييحنها 

،و لا تشيترط موافقية الشياحن في 1حيادث غيير متوقيع أيالسفينة،وح  يسهل اليتخلص منهيا في حالية وقيوع 
 هذه اوالة.

إذا قام الناقل بشحن البضاعة و نقلها  على سطح السفينة  طبقا لأحيد اويالات الثلاثية الميذكورة في        
من التعويض إذا ثبت أن الضرر الذي أصاب البضاعة يعيود   من المعاهدة  فان الناقل يعفى9/1نص المادة 

، غييير أن مسييؤولية الناقييل  2إلى المخياطر المرتبطيية بهييذا النييوع مين النقييل خاصيية حييوادث البحيير و القيوة القيياهرة
تقوم  إذا اثبت صاحب اوق في البضاعة المتضررة أن الناقل لم يقم باتخاذ جميع الاحتياطات اللازمة المعتيادة 

حالة الر  على السطح،و انه لم يتخذ جميع الإجراءات المعقولة الواجب اتخاذها لمنيع وقيوع الضيرر طبقيا  في
من المعاهدة.و يستفيد الناقل في حالة ثبوت قيام مسؤوليته  من السقف القانوني للتعويض  5/1لنص المادة 

 .3من معاهدة هامبورغ 06المحدد بموجب المادة 

نقل البضاعة على سطح السيفينة دون حصيول اتفيا  ميع الشياحن أو دون وجيود عيرف غير انه إذا تم       
 يييتم إدراجييه كبيييان في لكيين لماتفيا  في حاليية وجييود لييوائح  يييز هييذا النيوع ميين النقييل أو  أوقواعيد قانونييية  أو

عكيس، و سند الشحن  فانه فان مسؤولية الناقيل في هيذه اوالية  تكيون مسيؤولية مطلقية غيير قابلية لإثبيات ال

                                                 
 .118،المرجع السابق، عبد الرحمان ذياب عقل - 1
 .30،المرجع السابق، يعقوب يوسف صرخوه - 2
 835عن الخسارة النا ة عن هلاك البضائع أو تلفها بمبل  يعادل  5: تحدد مسؤولية الناقل وفقا لأحكام المادة من معاهدة هامبورغ  06 تنص المادة - 3

 وحدة حسابية عن كل كيلوغرام من الوزن القائم لبضائع يهلكا و يتلف أيهما اكبر . 2.5طرد أو وحدة شحن أخرى آو وحدة حسابية عن كل 
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فتقييوم مسييؤولية الناقييل حيي  لييو اثبييت انييه اتخييذ ومسييتخدموه  5/1لا يسييتطيع الناقييل الاحتجييالم بيينص المييادة 
 من معاهدة هامبورغ.  9/3ووكلاؤه جميع الإجراءات المعقولة لتجنب وقوع الضرر وهو ما تنص عليه المادة 

لتلف أو التأخير المرتبط فقط عن واقعة الشحن و لا تقوم  هذه المسؤولية المطلقة إلا في حالة الهلاك و ا     
على سطح  السفينة في حد ذاتها دون غيرها من المخاطر  أما إذا كان الضرر يعود لأسباب أخرى لا تتعليق 
بمخاطر هذا النوع من النقل ،فان مسؤولية الناقل لا تكون مطلقة بيل تكيون قابلية لإثبيات العكيس إذا اثبيت 

ميين  9/3تييدابير اللازميية لتفييادي وقييوع الضييرر،  وهييو حكييم مسييتفاد ميين نييص المييادة انييه قييام باتخيياذ جميييع ال
عين الأضيرار  5الناقيل يظيل مسيؤولا خلافيا لأحكيام الفقيرة الأولى مين الميادة  أناليتي تينص  معاهدة هامبورغ 

الناشئة فقط الشحن على السطح  و يقع عبء إثبات أن الضرر نتل فقط عن الشحن على سطح السفينة 
عييياتق الشييياحن آو المرسييييل إلييييه و كيييان الأولى علييييى واضيييعي الاتفاقيييية أن يقيمييييوا قرينييية قانونيييية لصييييالح  عليييى

 .1الشاحن أو المرسل إليه تفتر  وقوع الهلاك بسبب الشحن على السطح

فيان إمكانيية اسيتفادة الناقيل مين تحدييد المسيؤولية طبقييا هيامبورغ عاهيدة ممين  9/3طبقيا لينص الميادة         
،و في  082ميين المعاهييدة ،أو حرمانييه ميين الاسييتفادة ميين تحديييد المسييؤولية طبقييا ليينص المييادة 06لمييادةليينص ا

حالية القييام بنقيل غيير قيانوني يكيون حسيب  مقتضييات اوالية . وهيي عبيارة غامضية  تعطيي للقاضيي سيلطة 
حكيام ميادة أميرة وهيي تقديرية واسعة و تعطيي للناقيل إمكانيية الاسيتفادة مين تحدييد المسيؤولية رغيم  الفتيه لأ

     من المعاهدة. 9/1المادة 

التي تينص انيه  في حالية قييام الناقيل بشيحن البضياعة  9/4نص المادة ويزداد الأمر غموضا عند تطرقنا       
على سطح السفينة  الفة لاتفا   صريح بين الناقل و الشاحن ،فذلك يعتبر إهمالا و تقصيرا يقيم مسيؤولية 

ميين المعاهييدة. وهيييو  08ل  ويحرميييه ميين الاسييتفادة ميين تحدييييد المسييؤولية طبقييا ليينص الميييادة مطلقيية علييى الناقيي
لا يشييييترط أن يكييييون صييييريحا ومييييا ذا نعييييني  9/1مايييييدعونا للتسيييياؤل هييييل الاتفييييا  النصييييو  عليييييه في المييييادة 

 . 9/4بالاتفا  الصريح في ظل نص المادة 

                                                 
 118،المرجع السابق، عبد الرحمان ذياب عقل- 1

 التييأخيربييت ان الهييلاك او التلييف او اذا ث 6: لا يحييق للناقييل الاسييتفادة ميين تحديييد المسييؤولية المنصييو  عليييه في المييادة ميين معاهييدة هييامبورغ  08تيينص المييادة 2-
او ارتكييب عيين اسييتهتار و علييم باحتمييال ان ينييتل عنييه هييذا  التييأخيرفي التسييليم قييد نييتل عيين فعييل تقصييير الناقييل ارتكبييه قصييد التسييبب في الهييلاك او التلييف او 

  .التأخيرالهلاك او التلف او 
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غ إلا أن بعيض الفقهياء انتقيدوا نيص هيذه الميادة  مين معاهيدة هيامبور  09رغم كل ما جاءت به الميادة        
اغلييب أحكامهييا جيياءت لخدميية مصييالح النيياقلين ،كمييا انتقييدوا الغمييو  فى صييياغة المييادة في  أنعلييى أسيياس 

دقيية اكييبر نظييرا لأهميتهييا   و يتجلييى ذلييك في عييدم وضييع لمفهييوم مشييترك  إلىالكثييير ميين المواضييع الييتي تحتييالم 
بشييء جدييد في تفسيير معينى السيطح ،  تيأتت الجيدل فقواعيد هيامبورغ لم لكثير من المصطلحات اليتي أثيار 

إضيييافة إلى غميييو  الصيييياغة في ميييا  يييص عبيييارة  الاتفيييا   بيييين مقتضييييات الفقيييرة الأولى و عبيييارة الاتفيييا  
الصيريح في الفقيرة الرابعية مين نفييس الميادة  وهيل  شيرط  الخييار المطبييوع  في  ظهير سيند الشيحن كياف للقييول 

 ا  صريح .بوجود اتف

يثار الغمو  كذلك في تفسير معنى العرف المتبع في  ارة معينة عينة و هل يدخل في هذا المعنى  نقل       
اواويييييات وانتقييييدت المييييادة في كونهييييا لم تشيييير صييييراحة إلى حكييييم نقييييل اواويييييات علييييى السييييطح لوضييييع حييييد 

 للاختلاف الواقع إلى يومنا هذا في ظل هذه المعاهدة.

 :        2008قواعد روتردام  : مسؤولية الناقل عن شحن البضاعة على سطح السفينة وفق الفرع الثاني

ظهييرت اواجية الماسيية لتعييديل نظيرا للثغييرات القانونيية الييتي عرفتهيا كييل ميين معاهيدة بروكسييل و هيامبورغ       
النقل الدولي بصفة خاصية  النظام القانوني لعقد النقل البحري نظرا  للتطورات التي شهدتها التجارة الدولية و

إ ياد حاول واضعو  قواعد روتردام تصحيح الثغرات مين خيلال ، و في هذا السيا   بتطور صناعة اواويات
 .1قانون معاصر و موحد ينظم النقل باواويات من الباب إلى الباب 

ة  و الييتي جيياءت ميين الاتفاقييية  أحكييام البضييائع المنقوليية سييطح السييفين 25 نظمييت أحكييام المييادةوقيد      
بموجييب الفصييل السييادس ميين الاتفاقييية و المعنييون  أحكييام إضييافية تتعلييق بمراحييل معينيية ميين النقييل   ، حيييث 
نصييت الفقييرة الأولى منهييا علييى  انييه لا  ييوز نقييل البضييائع علييى السييطح إلا في حييالات  محييددة علييى سييبيل 

ن اواوييات مجهيزة لمثيل هيذا النيوع مين اوصير هيي إتبياع قواعيد قانونيية تقتضيي ذليك ، او نقيل عليى ميتن سيف

                                                 
انين بعيييد مصييادقة بعيييض الييدول عليييى معاهييدة هيييامبورغ و اكتفيياء اليييبعض الأخيير عليييى وضييع حيييد لمشييكلة تنيييازع القييو بهيييدف قواعييد روتييردام ،يييت صييياغتها  -1

فرييق عميل مكليف مين  2001بيدا سينة حييث البحيري ،اليدولي للبضيائع المصادقة على اتفاقية بروكسل ومحاولة منهيا لتوحييد النظيام القيانوني اليذي يحكيم النقيل 
باعييداد مشيروع اتفاقييية جدييدة تحكييم عقييود النقيل الييدولي للبضييائع بيالبحر كليييا او جزئيييا في و   CNUDCIللقييانون التجيياري اليدولي=المتحيدة  الأمييملجنية 

و فييتح بيياب  2009سييبتمبر  23بتيياري    مييادة  96الييذي يحييوي  و،ييت المصييادقة علييى المشييروع  2009ديسييمبر 11بعييد سييتة سيينوات تم انهيياء مشييروع في 
 دولة .  23قت عليها التوقيعات للدول ،و دخلت حيز التنفيذ بعد ان صاد
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إذا كان النقل على السطح  متوافقيا ميع عقيد النقيل ، أو إذا كيان النقيل عليى السيطح متوافقيا ميع  النقل ،أو 
 العادات أو الأعراف أو الممارسات الجارية في مهنة معينة.

نقييل اواوييييات عليييى  مييين قواعييد روتيييردام  هيييو نصييها صيييراحة علييى جيييواز 25أهييم ميييا جيياءت بيييه المييادة     
السطح السفن المخصصة لهذا النوع من النقل وهو ما يعتبر قفزة نوعية مسايرة للتطيور اليذي تشيهده صيناعة 
النقل و تضع بذلك حدا للجدل الفقهي و القضائي بخصو  هذا النقطة و بالتالي  يوز للناقيل أن يشيحن 

ن شيرط أن تكيون السيفينة  صصية و مجهيزة البضاعة عليى سيفن اواوييات دون اوصيول عليى موافقية الشياح
 لمثل هذا النوع من النقل.

كميييا يلاحيييظ أن نيييص الميييادة ألغيييى جيييواز الاتفيييا  بيييين الناقيييل و الشييياحن عليييى نقيييل البضييياعة عليييى          
السييطح خلافييا لمييا كييان عليييه اوييال في معاهييدة هييامبورغ و بالتييالي لا  ييوز للناقييل نقييل البضيياعة علييى سييطح 

 ا للحالات السابق ذكرها ولو حصل على موافقة صريحة من الشاحن بهذا الخصو  .السفينة خلاف

ميين الاتفاقيية  يكييون الناقييل مسيؤولا عيين حييالات التلييف أو  25وفقيا ليينص الفقييرة الثانيية ميين المييادة          
ى الهييلاك أو الضيييرر  اواصييل بالبضييياعة عيين إذا اثبيييت الشيياحن أو صييياحب اوييق في البضييياعة المشييحونة علييي

و يمكين ،     السطح أن الضرر كان بسبب خطيا ارتكبيه الناقيل أو احيد تابعييه في أثنياء ميدة مسيؤولية الناقيل
من الاتفاقيية و  17للناقل أن يدفع مسؤوليته بالدفع بأحد حالات الإعفاء من المسؤولية الواردة بنص المادة 

 م المسؤولية المحدودة.افي حالة قيام المسؤولية يستفيد من نظ

غييير أن الناقييل طبقييا ليينفس المييادة  لا يكييون مسييؤولا  إذا كييان هييذا الضييرر ناجمييا عيين المخيياطر المرتبطيية        
غير انه استثناءا يكون الناقيل مسيؤولا عين كيل الأضيرار   وهو ما  دم مصلحة الناقل بالشحن على السطح 

لكين يبقيى   اواوييات عليى السيطح و لو ارتبطت بالمخاطر المتعلقة نقل البضاعة على السيطح في حالية نقيل
 الناقل دائما بامكانه الدفع بحالات الإعفاء من المسؤولية في حال وجودها. 

مسييؤولا عيين أي هييلاك أو تلييف البضييائع أو  ميين الاتفاقييية 3فقــرة25 يكييون الناقييل  طبقييا ليينص المييادة     
تنص عليه الفقرة الأولى ، ولا يمكن تأخر في تسليمها إذا قام بشحن  البضائع على سطح السفينة خلافا لما 

مين الاتفاقيية و الملاحيظ  أن هيذه  17للناقل  الاحتجالم بحالات الإعفياء مين المسيؤولية اليواردة بينص الميادة 
 الفقرة لم توضح صراحة ما إذا كان الناقل في هذه اوالة يستفيد من تحديد المسؤولية أم لا .
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ة قياميه بنقيل البضياعة عليى سيطح السيفينة إلا في حالية الهيلاك     و و لا تقوم  مسؤولية الناقل في حال     
التلف أو التأخير المرتبط فقط عن واقعة الشحن على سطح  السفينة في حد ذاتها دون غيرها من المخاطر . 
 أما إذا كان الضرر يعود لأسباب أخرى لا تتعلق بمخاطر هذا النوع من النقل ،فلا تقوم مسؤولية الناقل رغم

 قيامه بنقل غير قانوني.

في حالييية وجيييود اتفيييا  صيييريح  ميييع الشييياحن عليييى نقيييل  5فقـــرة  25كميييا يحيييرم الناقيييل طبقيييا لييينص الميييادة     
البضاعة تحت سطح السفينة  من تحديد المسؤولية في حالة هلاك البضاعة و كان الهلاك أو التلف ناجما عن 

الضييرر ، و يلاحيييظ ان هييذه الميييادة لم تيينص عليييى  نقلهييا عليييى السييطح و بالتيييالي يلييزم بيييالتعويض الكلييي عييين
إمكانييية اسييتفادة الناقييل ميين الإعفيياء في هييذه اوالييية وان كييان ميين البييديهي أن حرمانييه ميين تحديييد المسيييؤولية 

 يستوجب حرمانه من الدفع بحالات الإعفاء من المسؤولية  .

مع الشاحن على نقل البضاعة على على أن الناقل في حالة الاتفا    4فقرة  25نصت المادة  و أخيرا    
السيطح  لا يمكنييه ان يحييتل  يياه الغييير حسين النييية اوييائز علييى سييند الشيحن بهييذا الاتفييا  لإعفيياء نفسييه ميين 

 المسؤولية إلا إذا ،ت الإشارة صراحة في سند الشحن على حصول هذا الاتفا  .

 :خاتمة

بضييائع المنقوليية علييى سييطح السييفينة ، ميين خييلال كييل مييا سييبق ذكييره نسييتنتل مييدى خصوصييية نظييام ال     
حيث أن المعاهدات الدولية المنظمة لنقل البضائع  كان هدفها وضع نظيام قيانوني ييوازن بيين مصيالح النياقلين 
و الشيياحنين إلا أن تحقيييق هييذا الهييدف كييان ميين الصييعوبة  بمكييان ،وهييو مييا يظهيير جليييا ميين خييلال الصييياغة 

 شحن على السطح .الغامضة للنصو  التي تتناول أحكام ال

فبعييدما كانييت قواعييد بروكسييل تسييتثني البضييائع المنقوليية علييى سييطح السييفينة بموافقيية الشيياحن ميين نطييا       
معاهيييدة هيييامبورغ هيييذا النيييوع مييين البضيييائع في نطاقهيييا لكنهيييا حظيييرت النقيييل عليييى سيييطح  أدخليييتتطبيقهيييا ،
هيذه المعاهييدة خاصية بعييد انتشييار  مأحكييااسييتثناء و بموافقية الشيياحن .لكين الغمييو  الييذي ليف  إلاالسيفينة 

الييتي نصيييت  . 2009فصييدرت قواعييد روتيييردام سيينة  الأحكيييامالنظيير في هييذه  إعيييادةالنقييل باواويييات حييتم 
صييراحة علييى جييواز نقييل اواويييات علييى السييطح السييفن المخصصيية لهييذا النييوع ميين النقييل وهييو مييا يعتييبر قفييزة 

بيذلك حيدا للجيدل الفقهيي و القضيائي بخصيو   نوعية مسايرة للتطور اليذي تشيهده صيناعة النقيل و تضيع
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هيييذا النقطيييية و بالتييييالي  يييوز للناقييييل أن يشييييحن البضييياعة علييييى سييييفن اواوييييات دون اوصييييول علييييى موافقيييية 
 الشاحن شرط أن تكون السفينة  صصة و مجهزة لمثل هذا النوع من النقل.

ا جيياءت بأحكييام  تخييدم مصييلحة ميين  معاهييدة روتييردام و رغييم أنهيي 25نييص المييادة  أنغييير انييه يلاحييظ      
الناقلين إلا أنها كانت أحسن نص  دم مصلحة الشاحن في هذا الصدد  مقارنة بالمعاهدات السيابقة ،كميا 
استنتجنا من خلال هذا البحث  الدور الكبير الذي لعبيه الاجتهياد القضيائي في خليق القواعيد القانونيية اليتي 

ذليك نظيرا لليدور اليذي يلعبيه في تغطيية القصيور وتفسيير  الغميو   تبنتها المعاهدات و التشريعات الوطنية و
 الذي يطبع نصو  الاتفاقيات الدولية المنظمة لعقد النقل البحري .

غيير انيه  ييب التنسييق بشيكل اكييبر بيين الأطيراف الفاعليية في التجيارة الدوليية خاصيية مين طيرف البنييوك و     
الشييحن الييتي تحمييل شييرطا يفيييد شييحن البضيياعة علييى  شييركات التييأمين للقضيياء علييى إشييكالية رفييض سييندات

مييين القواعيييد و الأعيييراف الدوليييية الموحيييدة  26سيييطح السيييفينة في سيييفن اواوييييات مييين خيييلال تعيييديل الميييادة 
.ب ضافة بند يلزم البنوك بقبول السندات التي تحميل شيرطا يفييد  2007للاعتمادات المستندية الصادرة سنة 
 م  كانت السفينة  صصة لمثل هذا النوع من النقل .أن البضاعة مشحونة على السطح 
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،قواعد هامبورغ منشاة 1978،اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع عام  كمال حمدي -7

 .1997المعارف ،الإسكندرية ،
 .2002 الإسكندرية،عقد الشحن و التفري  في النقل البحري ،دار منشاة المعارف ،  كمال حمدي—8
 الجامعية:الرسائل و الم كرات  -2

 الم كرات:-1

التيييييزام الناقيييييل بتسيييييليم البضييييياعة،مذكرة لنييييييل شيييييهادة الماجسيييييتير ،كليييييية اوقيييييوو  بييييين بوحـــــدي نصـــــيرة،-1
 عكنون،الجزائر 

،دفييع مسييؤولية الناقييل البحييري في القييانون البحييري الجزائييري ،مييذكرة مقدميية لنيييل شييهادة  دمانــة محمــد-2
 .2005/2006الماجستير ،جامعة  قاصدي مربا  ورقلة،

 
2013. 
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،النظيام القيانوني لعقيد النقيل باواوييات عين طرييق البحر،ميذكرة لنييل الماجسيتير في  الشـيخ صـالح خالـد-4
 .2012/2013القانون،كلية اوقو  و العلوم الادارية بن عكنون  ،

 
 المقالات: -3*

ة لقانون و اقتصاد التنمية ،النظام القانوني للبضائع المرصوصة على السطح ،المجلة المغربي فريد الحاتمي-1
 .192،  34،1994،عدد

،الوضع القانوني لر  البضاعة و اواويات على سطح السفينة في القانون يعقوب يوسف صرخوه- 2
-11،العدد الأول. 1992البحري الكويتي و الاتفاقيات الدولية الخاصة بالنقل البحري،مجلة اوقو ،

83. 

 النصوص القانونية: -4*

 ات الدولية:الاتفاقي-أ

 1924/ 8/ 25معاهييييدة بروكسييييل الخاصيييية بتوحيييييد بعييييض القواعييييد المتعلقيييية بسييييندات الشييييحن الموقعيييية في 
عــــدد  لسيييينة 28.لم ر رقييييم 1964مييييارس  2المييييؤرفي في  64/71المصيييياد  عليهييييا بمقتضييييى المرسييييوم رقييييم 

 .1964مارس  02صادر بتاريخ   

 ،)اتفاقية هامبورغ ( 31/3/1978اتفاقية الأمم المتحدة للنقل الدولي للبضائع -
تفاقية الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طريق البحر  كليا او جزئيا ،)قواعد روتردام( -

 .2008،سنة 
من غرفة  2007من القواعد والأعراف الموحدة للاعتمادات المستندية الصادرة سنة  600النشرة رقم  -

 التجارة الدولية
 لتشريعية:النصوص ا-ب

و المتضمن  1977ابريل  10الصادر في  29أكتوبر ،لم ر عدد  23المؤرفي في  76/80أمر رقم -
 47، لم ر عدد 1998يونيو  25المؤرفي في 05-98و متمم بموجب  قانون رقم   القانون البحري معدل

 1998يونيو  27،الصادر 
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  نبية الأجالمراجع باللغة: 

1-Ouvrages : 

1- lina wiedenbach ,the carrier's liability for deck cargo ,ed 

springer ,hamburg, germany, p 06. 

 

2-Mémoires 

1  - Emmanuel billy ,arrimage du conteneur ,mémoire master 2 de 

droit maritime et des transports, université paul cezanne –aix 

marseille ,faculté droit science  politiques,2006-2007. 

: Articles-3 

1-Yves tassel,le régime juridique de la" pontée" un arrêt espèce 

malheureux, DMF N  juin 2013,p538-541. 

 2-Eberhard p.deutsch,deck cargo, California law review ,vol 

27,issue25,july1939. 
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 ناشئة عن عقد النقل البحري للبضائع أحكام دعوى المسؤولية ال
  1924لعام على ضوء أحكام القانون البحري الجزائري، اتفاقية بروكسل لسندات الشحن

 (  2008واتفاقية روتردام لعام  1978اتفاقية هامبورغ لعام 
 مريم بن خليفة الأستاذة / 

  الجزائر   – 2باحثة بكلية الحقوق و العلوم السياسية بجامعة سطيف 
 :ملخص

لكــي يتســنى للمضــرور ممارســة حقــه فــي الحصــول علــى التعــوي  مــن جــراء الضــرر اللاحــق بــه 
بسبب الخسائر والأضرار التي أصابت بضاعته، يلجأ ذلى استعمال حقه فـي المطالبـة  القضـائية التـي 
تكــون بواســطة دعــوى ترفــع حســب الشــروط والأوضــاع المقــررة قانونــا، ولقــد اهــتم المشــرع البحــري 

جزائري أو الدولي بموضوع دعوى المسئولية التي ترفع على الناقل بمناسبة تنفيـ  عقـد النقـل فـنص ال
 على ذجراءات معينة يجب على رافع الدعوى اتخاذها خلال مواعيد محددة حتى لا ترف  دعواه. 
بورغ، الكلمــات المفتاحيــة: النقــل البحــري للبضــائع، دعــوى المســؤولية، اتفاقيــة بروكســل، اتفاقيــة هــام

 اتفاقية روتردام. 
 

 :مقدمة
إذ تيتم عين طريقيه أغليب في اوياة الاقتصادية لمختليف اليدول،  مهماالنقل البحري للبضائع دورا  يشكل    

المبادلات التجارية الدولية، ولكونه الوسيلة التي تدعم التجارة البحريية بيين العدييد مين اليدول، فقيد كيان محيل 
لدولي والداخلي من خلال سعي العديد من الأطراف الفاعلية لتوحييد القواعيد اهتمام واسع على الصعيدين ا

 التي تحكمه؛ بدء بالأسس والأحكام التي يقوم عليها وانتهاء بتنظيم جانب المنازعات الناشئة عنه.

وعلى هذا الأساس برزت العديد من الجهود الدولية لتنظيم  تليف معياملات التجيارة البحريية الدوليية 
، 1924أساسييا في اتفاقييية بروكسيل الخاصيية بتوحيييد بعيض القواعييد المتعلقيية بسيندات الشييحن لعييام  سيدت 

، وكييذا اتفاقييية الأمييم المتحييدة المتعلقيية بعقييود 1978واتفاقييية هييامبورغ لنقييل البضييائع عيين طريييق البحيير لعييام 
 . 2008م لعام النقل الدولي للبضائع عن طريق البحر كليا أو جزئيا أو كما تعرف باتفاقية روتردا
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والجزائييير كغيرهيييا مييين اليييدول المحاذيييية للبحييير، أوليييت أهميييية كيييبرى للتجيييارة البحريييية بصيييفة عامييية وللنقيييل 
البحري للبضيائع بصيفة خاصية، مين خيلال تكيريس أهيم المبيادئ اليتي جياءت بهيا الاتفاقييات الدوليية في هيذا 

 زائري.   ضمن القانون البحري الج 1924المجال لاسيما اتفاقية بروكسل لعام 

كييل هييذا الاهتمييام بالنقييل البحييري للبضييائع وتنظيمييه بقواعييد خاصيية بييه جعييل المنازعييات الناشييئة عنييه         
خاضييعة لأحكييام خاصيية بهييا هييي الأخييرى ،يزهييا عيين غيرهييا ميين المنازعييات وانعكسييت هييذه الخصوصييية علييى 

فعها أو من حيث الاختصيا  الدعاوى المرفوعة بصددها لاسيما دعوى المسؤولية، سواء من حيث شروط ر 
في نظرها، حيث أضحى من اللازم على القاضي البحري معرفتها والتحكم فيها لضمان تطبيق سليم وفعيال 

 للقواعد القانونية التي تحكم هذا النوع من المنازعات.

وسنحاول فيما يلي البحث في دعوى المسؤولية الناشئة عن عقد النقل البحري للبضائع من خلال 
مدى توفيق المشرع الجزائري في تنظيم أحكام دعوى المسؤولية لة الإجابة على الإشكالية التالية: ما محاو 

الناشئة عن عقد النقل البحري للبضائع خاصة في ظل وجود العديد من الاتفاقات الدولية؟ هذه الإشكالية 
 بدورها تطر  جملة من التساؤلات التالية:  

 لاتفاقات الدولية دعوى المسؤولية؟ كيف عاش المشرع الجزائري وا -

 ما هي أحكام دعوى المسؤولية؟   -
وتهدف هذه الدراسة إلى عر   تلف الجهود الدولية الخاصة بدعوى المسئولية الناشئة عن عقد 
النقل البحري للبضائع من خلال الجمع بين أحكام كل من القانون البحري الجزائري واتفاقية بروكسل لسنة 

، بالإضافة إلى تقديم تصور شامل 2008وروتردام لسنة  1978اتفاقيتي هامبورغ لسنة ، وكذا 1924
 لأحكام هذه الدعوى.

تظهر أهمية الدراسة في تسليط الضوء على  تلف الأحكام المتعلقة بدعوى المسئولية الناشئة كما 
 قات الدولية.  عن عقد النقل البحري للبضائع سواء في القانون البحري الجزائري أو في الاتفا
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 الشروط الواجب توافرها في أطراف الدعوى:المبحث الأول
دعوى المسؤولية كغيرها من الدعاوى تتطلب وجود أطراف الدعوى وهم المدعي والمدعي عليه وهو 
ما سنفصله في المطلب الأول، بالإضافة إلى ضرورة توفر شرطي الصفة والمصلحة في كل منهما وهو ما 

  طلب الثاني.     سنوجزه في الم
 

 أطراف دعوى المسؤولية: المطلب الأول
تشمل أطراف دعوى المسؤولية كل من المدعي والمدعى عليه، شريطة أن يتمتع كل منهما بالصفة 

 : 1من قانون الإجراءات المدنية والإدارية 13والمصلحة في التقاضي وفقا لما تقتضيه أحكام المادة 
 ــــــــــــــــــــــــيالمدعـــــــ:  الفرع الأول

رفع دعوى  للشاحنيتم إبرام عقد النقل أساسا بين الشاحن والناقل، ومن هنا فالأصل أن يكون 
المسؤولية على الناقل، فهما الطرفان الأصليان في العقد ويستطيع كل منهما أن يرفع دعوى المسؤولية 

 .2فيذه تنفيذا معيبا، أو بسبب تأخره في التنفيذالعقدية على اتيخر بسبب امتناعه عن تنفيذ العقد، أو تن
وعليه يحق للشاحن رفع دعوى المسؤولية على الناقل في كل الأحوال سواء كان هو المكلف باستلام 
البضاعة في ميناء الوصول أو شخص آخر )المرسل إليه( ما دام بيده ما يثبت هذه البضاعة )سند 

 3الشحن(
للمرسل  ، كما يحق2) . ب. لم( 782حسب ما نصت عليه المادة  وذلك 1ولم تنتقل إلى شخص آخر 

رفع دعوى المسؤولية بالرغم من أنه أجنبي على العقد ذلك لكونه مرتبط مع الناقل برابطة قانونية تستند ذليه 
 . 3غلى عقد النقل

                                                 
المتضمن قانون الإجراءات  2008فبراير سنة  25الموافق لـ  1429صفر عام  18المؤرخ في  09-08القانون رقم  -1

 المدنية والإدارية.
 50، ص 2001، الطبعة الأولى، مطبعة الرسالة بطنطا، القاهرة، التقاضي في عقد النقل البحريأمال أحمد الكيلاني،  -2
ن ومن معها(،  و. ت. ج. ش( ضد: )ش. ك. : في القضية )ش.18/01/2000المؤرخ في  199632ر رقم: القرا -3

المبدأ أن سند الشحن باعتباره المستند الأساسي في كل عمليات التجارة البحرية يحتوي وجوبا على بيانات خاصة بأطراف العقد 
ت نقل وتسليم البضائع للمرسل إليه ولما اعتمد قضاة الموضوع على وبالبضائع المنقولة وتحديد الرحلة البحرية فهو أداة لإثبا

 سند الشحن الذي لا يتضمن اسم الناقل البحري فإنهم أخطأوا  فيما قضوا مما يتعين نقض القرار المطعون فيه.
 . 202، ص: 1، عدد 2001المرجع: المجلة القضائية، 

، 1، )قرارات المحكمة العليا(، الجزء الثاني، ط لتجارية والبحريةالاجتهاد الجزائري في المادة اأنظر: جمال سايس،  -
 .849، المحمدية الجزائر، ص 2013منشورات كليك، 
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لنقل في رفع دعوى المسئولية، وبالرغم من أنه لا علاقة للمؤمن بعقد اللمؤمن  ويثبت اوق كذلك
البحري، إلا أنه يمكنه الرجوع على الناقل البحري الذي كان سببا في الخسائر أو الأضرار اللاحقة بالبضاعة 

، ويترتب على ما سبق أنه ليس للمؤمن مباشرة 4وذلك بناء على عقد التأمين المبرم بين المؤمن والمرسل إليه
على الأساس العقدي، كما لا  وز له  -خارلم نطا  اولول–دعوى ذاتية مباشرة ضد الناقل البحري 

 .5الرجوع على الناقل بالاستناد إلى المسئولية التقصيرية
 المدعــــــــى عليــــــــه:الفرع الثاني

تقوم مسؤولية المدعى عليه نتيجة اقترافه لخطأ ترتب عنه ضرر، وترفع دعوى المسؤولية ضد كل من له 
حيث تختلف صفة الناقل المسئول عن  لأضرار اللاحقة بالبضاعةالمسئول عن الخسائر أو االناقل صفة 

؛ فترفع الدعوى 6الأضرار في حالة عقد النقل الصادر بموجب سند الشحن إذا كان الناقل متعاقدا أو فعليا
ضد الناقل باعتباره مسئولا عن كل ما يلحق البضاعة من خسائر أو أضرار، ويكون مسئولا عن البضاعة 

 .7) . ب. لم( 802ح  تسليمها إلى المرسل إليه أو ممثله القانوني وذلك وفق نص المادة  منذ تكلفه بها
عن إخلاله بالعمليات التي قام بها في مواجهة من كلفه بها مقاول المناولة المينائية  كما يسأل

د حسب فقط، سواء كانت السفينة أو الشاحن أو المرسل إليه وخلال الفترة التي تكفل بها بموجب العق

                                                                                                                                                
)دراسة مقارنة(، مذكرة لنيل شهادة الماجستير في القانون، فرع قانون  مسؤولية الناقل البحري للبضائعالواحد رشيد،  -1

قانون الأساسي والعلوم السياسية"، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة مولود معمري، المسؤولية المهنية، مدرسة الدكتوراه "ال
 . 133إلى  131، ص من 2013وزو،  تيزي

المتضمن القانون البحري، ج. ر  1976أكتوبر سنة  23الموافق لـ  1396شوال عام  29المؤرخ في  08-76أمر رقم  -2
الموافق لـ  1419، مؤرخ في أول ربيع الأول عام 05-98والمتمم بالقانون رقم  ، المعدل1977أبريل  10صادر في  29عدد 
 . 1998يونيو  27، الصادر في 47، ج. ر عدد 1988يونيو سنة  25

 . 53 ، صنفسهأمال أحمد الكيلاني ، المرجع  -3
مؤمن والمؤمن له يتضمن أسماء يكون للمؤمن حق الرجوع على الناقل بموجب عقد الحلول؛ فهو عبارة عن عقد مبرم بين ال -4

 الاطراف ويوضح قيمة التعويض المستحق الدفع الذي تم تسديده للمؤمن له قبل رفع الدعوى.
 .  134و  133، من السابقأنظر: الواحد رشيد، المرجع  -
 . 61و  60، ص السابقأمال أحمد الكيلاني ، المرجع  -5
 . 138و  137، ص نفسهالواحد رشيد، المرجع  -6
)دراسة مقارنة مع  1990لسنة  8مسؤولية الناقل البحري للبضائع في قانون التجارة البحرية رقم محمد كمال حمدي،  -7

الواحد رشيد، المرجع نفسه، ./ أنظر كذلك: 79و  78، الإسكندرية، ص 1995اتفاقية هامبورج(، منشأة المعارف، طبعة سنة 
 وما يليها.  72الكيلاني ، المرجع نفسه، ص  / أنظر كذلك في هذا الإطار: أمال أحمد136ص
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كذلك يسئل في حالة التأخير في تنفيذ عمليات الشحن أو التفري ، إلا إذا ) . ب. لم(،   915نص المادة 
 .1أثبت أن التأخير كان بسبب الغير

مسؤولا عن الخسائر أو الأضرار التي تلحق البضاعة وهي في عهدته، كما  2مقاول التشوين  ويكون
 ) . ب.لم(. 1/ 924وذلك حسب نص المادة يكون مسؤولا  اه من تقدم بطلب خدماته 

 
فهو مسؤول عن الأخطاء التي يرتكبها خلال ممارسته لمهامه، وكذا في مواجهة  3وكيل السفينةأما 

المجهز عن الأخطاء التي يرتكبها في تنفيذ وكالته، ولا يسأل في مواجهة الغير عما يصيب البضاعة من هلاك 
 .   4 خطئه الشخصي أو خطأ تابعيهأو تلف إلا إذا كان الخطأ راجعا إلى

 الصفة والمصلحة في أطراف الدعوى:المطلب الثاني
من قانون الإجراءات المدنية والإدارية فغن الصفة والمصلحة تتحقق في كل  13حسب نص المادة 

   من المدعي والمدعى عليه على النحو التالي بيانه.
 الصفــــة والمصلحــــــة:الفرع الأول
ذو صفة في عقد النقل البحري لكونه طرفا رئيسيا فيه، ف ن ذلك لا يكفي  الشاحنأن  باعتبار

لقبول دعواه بل ينبغي عليه إثبات مصلحته في الدعوى ضد الناقل البحري، لأن صاحب الصفة في النزاع 
اعة لا يكون بالضرورة صاحب المصلحة، فالشاحن الذي يحرر سند الشحن باسم المرسل إليه فتنتقل البض

إلى هذا الأخير الذي يستلمها عند وصولها إلى الميناء، ف ذا تلفت أو هلكت تكون مصلحة المرسل إليه 
قائمة في المطالبة بالتعويض ضد الناقل لأن من مصلحته وصول البضاعة سليمة ومطابقة لمواصفاتها المحددة 

 في سند الشحن.

                                                 
عقد الشحن و التفريغ في النقل محمد كمال حمدي، ./ أنظر كذلك: 138إلى  136، ص من نفسهالواحد رشيد المرجع  -1

 . 140و 139، ص نفسه./ أنظر كذلك: الواحد رشيد، المرجع 232، ص 1983، د. ط، مطبعة الأطلس، القاهرة، البحري
 من القانون البحري الجزائري.    920 المادة -2
 من القانون البحري الجزائري.   609المادة  -3
وما  72، ص السابق./ أنظر كذلك: أمال أحمد الكيلاني، المرجع 142إلى  140، ص من السابقالواحد رشيد، المرجع  -4

 يليها. 



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
178 

عقد النقل البحري، ف نه يشارك في ذلك العقد  وبالرغم من أنه لم يساهم في إبرام المرسل ذليهأما 
) . ب. لم(، حيث  782بموجب سند الشحن أو أية وثيقة نقل صحيحة حسب ما نصت عليه المادة 

 .1تكون مصلحته قائمة بموجب هذا السند في أية دعوى تقام ضد المتسبب في الخسائر اللاحقة بالبضاعة
 شروط ثبوت المصلحة:الفرع الثاني

صييلحة في رفييع دعييوى المسييؤولية الناشييئة عيين عقييد النقييل البحييري للبضييائع بتييوفر شييرطين للشييخص الم
 أساسيين هما: 

؛ ويعتبر سند الشيحن البحيري أهيم وسييلة لإثبيات وجيود عقيد النقيل وجود عقد نقل بحري للبضائع -أولا
 حاليية ) .ب لم(، ويمكيين أن يسييتعا  عيين سييند الشييحن في إثبييات عقييد النقييل في 749طبقييا ليينص المييادة 

 وجود وثائق أخرى يصدرها الأطراف بمناسبة إبرامهم لعقد النقل مثل: بوليصة الشحن ووثيقة النقل. 
ولا يكفييي ذلييك بييل  ييب اثبييات الضييرر ميين أجييل اوصييول علييى  الإخــلال فــي تنفيــ  عقــد النقــل: -ثانيــا

 التعويض وهو ما سنبينه فيما يلي.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
 . 132ص  نفسه،الواحد رشيد، المرجع  -1
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 بإجراءات وآجال رفع دعوى المسؤولية الشروط المتعلقة:المبحث الثاني
أرسى القانون البحري والاتفاقات الدولية أحكاما خاصة تتعلق ب جراءات رفع دعوى المسؤولية؛ 
حيث تتلخص إجراءات قبول دعوى المسؤولية في ضرورة إخطار الناقل البحري بتوجيه تحفظات خاصة إليه 

المناسب، كما  ب على المدعي تحديد الجهة المختصة  ح  يتسنى التحقق من الضرر المدعى به في الوقت
بنظر الدعوى وهو ما سنفصله في المطلب الأول، ضف إلى ذلك التنظيم المحكم والدقيق تيجال رفع كل من 

 دعوى المسؤولية ودعوى الرجوع وهو ما سنأتي على ذكره في المطلب الثاني.  
 دعوى الشروط المتعلقة بإجراءات رفع ال:المطلب الأول

فرضت مجمل القوانين والاتفاقات الدولية على المدعي مجموعة من الإجراءات الجوهرية قبل اللجوء 
 إلى القضاء تتمثل أساسا في توجيه إخطار كتابي للناقل، وكذا تحديد الجهة القضائية المختصة بنظر الدعوى. 

 الإخطار:الفرع الأول
عقد النقل البحري سواء منها ما يوجه إلى الناقل  يتعلق الإخطار بدعاوى المسئولية الناشئة عن

بسبب هلاك البضاعة أو تلفها أو تأخير وصولها، أو ما يوجه إلى الشاحن بسبب ما ينشأ عن أفعاله من 
 .1أضرار للناقل

 

بل  2حيث لم يعرف القانون البحري الجزائري ولا المعاهدات والاتفاقيات الدولية المقصود بالإخطار
فقه والقضاء، حيث عرفه الفقيه الفرنسي روديير بأنه:  تعبير عن عدم الرضى ورفض قيام قرينة ترك ذلك لل

 . 3التسليم المطابق
كما يقصد به احاطة الناقل علما بالعجز أو العوز )التلف( اواصل للبضاعة، وبأن المرسل إليه أو 

 . 4ممثله القانوني لا يرتضيه، ويتمسك بحقوقه النا ة عن ذلك
 790د الإخطار إجراء سابقا للدعوى البحرية، حيث نص القانون البحري الجزائري في المادة ويع

 232واتفاقية روتردام في المادة  61الفقرة  3في المادة  1924ومعاهدة بروكسل لسندات الشحن لسنة 
                                                 

(، 1978من مارس  31)اتفاقية هامبورغ بتاريخ  قواعد الدولية الخاصة بنقل البضائع بالبحرالجديد في المحسن شفيق،  -1
 .166د. ط، دار النهضة العربية، القاهرة، د. س. ن، ص 

 في مراجع أخرى بالاحتجاج أو التبليغ أو التحفظات أو الإشعار.يعرف  -2
 . 148الواحد رشيد، المرجع السابق، ص  -3
، رسالة مقدمة لنيل شهادة الماجستير في قانون الأعمال، عقد النقل البحري للبضائع في القانون الجزائريبودليو سليم،  -4

 . 106،  ص 2000 -1999كلية الحقوق، جامعة باجي مختار، عنابة، 
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الأضرار التي  على اولات التي يتم فيها إجراء الإخطار الذي  ب أن يكون متعلقا بحالة الخسائر وحالة
 وقت البضاعة.

 يشترط في الإخطار شرطان رئيسيان:  شروط الإخطار: -أولا
) . ب. لم( وكذا  1/ ف790 وهو ما اشترطته المادة أن يكون الإخطار مكتوبا وليس شفهيا: -1

 علنا  معاهدة بروكسل واتفاقية هامبورغ، إلا أن اتفاقية روتردام لم تبين الشكل الذي يتم به الإشعار مما
 نضع احتمالية أن يكون الإشعار مكتوبا أو شفهيا.

ولا يشترط في الكتابة شكل خا  بل يكفي أن يكون مكتوبا في شكل واضح سواء في وصل 
 استلام البضاعة أو في ورقة مستقلة تتضمن محتوى الإخطار.

 ولا تعتبر الكتابة شرط لقبول الدعوى وإنما لإثبات وجود الضرر عند التسليم. 
وهو شرط لقبول الإخطار من قبل المحكمة التي تنظر في النزاع،  أن يكون الإخطار واضحا ومحددا: -2

و ب أن يتضمن ما أصاب البضاعة فعلا من خسائر أو أضرار أثنا عملية الاستلام محررة بصفة واضحة 
الذي يرسل قبل ودقيقة وليس ما قد يحدث مستقبلا رغم التأكد من حصوله، ومنه لا يعتد بالإخطار 

 استلام البضاعة. 

                                                                                                                                                
1
- admiralty and maritime law guide (international conventions), International convention 

for the unification of certain rules of law relating to bills of lading (Hague rules), and 

protocol of signature, Brussssels, 25 Aygust 1924. 

في قضية شركة الجزائرية للتأمينات النقل ضد )ع. م( والذي قضى  :15/07/1990الصادر بتاريخ  61511القرار رقم  -2
قانونا أنه لا جدوى من تبليغ التحفظات كتابيا متى كانت حالة البضاعة محققا فيها عند استلامها ومن ثم بما يلي: من المقرر 

 فإن القضاء بما يخالف هذا المبدأ يعد منعدم الأساس القانوني.
انوني للناقل، أنه تم معاينة البضاعة عند استلامها بحضور المرسل إليه والممثل الق -في قضية الحال –ولما كان من الثابت 

ومن ثم فإن القضاء الموضوع بقضائهم برفض الدعوى على أساس عدم تبليغ التحفظات في الآجال القانونية كان قرارهم منعدم 
 الأساس القانوني.

 ومتى كان كذلك استوجب نقض القرار المطعون فيه. 
، 1رارات المحكمة العليا(، الجزء الأول، ط ، )قالاجتهاد الجزائري في المادة التجارية والبحريةأنظر: جمال سايس،  -

 . 433، المحمدية الجزائر، ص 2013منشورات كليك، 
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ف ذا تم توجيه الإخطار طبقا للشروط المذكورة، ف نه يعد قرينة قانونية لصالح المرسل إليه تدعمه أما 
وفق أحكام  1المحكمة مفادها أن البضاعة لم تسلم له طبقا لمواصفاتها في سند الشحن، وهي قرينة قانونية

 . 2اثبات عكسها ما لم يوجد نص يقضي بخلاف ذلكمن القانون المدني يمكن  337المادة 
 الأطراف المعنية بالإخطار:  -ثالثا

 1924من معاهدة بروكسل لسنة  6/ ف3) . ب. لم( والمادة  1/ ف790حددت المادة 
الأطراف المعنية بالإخطار، حيث يوجه الإخطار من قبل كل شخص له مصلحة في وصول البضاعة سالمة 

المذكورة في سند الشحن، فيجوز توجيهه من قبل المرسل إليه أو ممثله الذي يظهر في ومطابقة لمواصفاتها 
أو من له حق في ،ثيل المرسل إليه سواء كان مقاول التشوين أو وكيل العبور، ويوجه  3وكيل الشحنة

 . 4الإخطار إلى الناقل أو وكيله، كما يمكن توجيهه إلى الربان
يعاد الإخطار بحسب ما إذا كان الهلاك أو التلف غير ظاهر، وفي حالة  تلف م ميعاد الإخطار: -رابعا

 الهلاك والتلف الظاهر كما يلي: 
من معاهدة  3/ ف6) . ب. لم( والمادة  790حسب المادة  في حالة الهلاك أو التلف الظاهر: -1

أو في وقت تسليم  من اتفاقية روتردام ف ن التبلي  يتم في ميناء التحميل قبل 23بروكسل وكذا المادة 
 البضاعة، وإذا لم يتم ذلك تعتبر البضائع مستلمة حسب ما تم وصفها في وثيقة الشحن. 

من اتفاقية هامبورغ فأوجبت توجيه الإخطار في يوم العمل التالي ليوم  1/ ف19أما نص المادة 
 تسليم البضاعة إلى المرسل إليه. 

اوالة التي لا يمكن فيها للمرسل إليه أو ممثله التحقق  وهيفي حالة الهلاك أو التلف غير الظاهر:  -2
، في هذه اوالة يمتد ميعاد الإخطار إلى ثلاثة أيام كاملة 5من حالة البضاعة والتأكد من سلامتها ومطابقتها

من معاهدة  3/ ف 6) . ب. لم( و  790تسري من تاري  التسليم وذلك حسب نص المادتين 
 بروكسل. 

                                                 
 . 152و  151الواحد رشيد، المرجع السابق، ص  -1
المتضمن القانون المدني الجزائري  1975سبتمبر  26الموافق لـ  1395رمضان عام  20المؤرخ في  58-75الأمر رقم  -2

 المعدل والمتمم. 
 من )ق. ب. ج(.  621المادة  -3
 . 167./ أنظر كذلك: محسن شفيق، المرجع السابق، ص 154ص المرجع نفسه، الواحد رشيد،  -4
 . 160ص المرجع السابق، الواحد رشيد،  -5
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من اتفاقية هامبورغ فيتعين توجيه الإخطار الكتابي خلال خمسة عشر يوما  2/ 19لمادة أما بالنظر إلى ا
 المتصلة التي تلي يوم التسليم مع احتساب أيام العطل. 

منها أوجبت أن يكون الإخطار في غضون سبعة أيام عمل  23في حين أن اتفاقية روتردام في نص المادة 
  .  1مكان التسليم بعد تسليم البضاعة

 الاختصاص القضائي في رفع دعوى المسؤولية:الفرع الثاني
  الاختصاص المحلي في القانون البحري الجزائري: -أولا

) . ب. لم( ف ن المبدأ العام المتعلق بالاختصا  المحلي تضمنته  745بالرجوع إلى نص المادة 
، وعليه فالمحكمة المختصة هي من قانون الإجراءات المدنية والإدارية الجزائري 1/ ف 37أحكام المادة 

 محكمة مقر إقامة المدعى عليه، وفي الغالب يكون مقر تواجد الناقل.
توسع فيها  ) . ب. لم(  د أن المادة تضم فقرة ثانية 754والملاحظ للنص الفرنسي للمادة 

دائرة اختصاصها الاختصا  المحلي ليشمل إضافة إلى ما هو موجود في القواعد العامة، المحكمة التي يقع في 
 ميناء الشحن، أو ميناء التفري  شريطة أن يكون الميناء موجودا داخل التراب الوطني.

المشرع الجزائري قد وسع في الاختصا  المحلي ب عطائه للمدعي اوق في أن ومن هذا المنطلق  د 
 اختيار المحكمة التي يرفع أمامها دعواه. 

فا  الأطراف على جهة معينة دون الجهات الأخرى المحددة كما لم ينص المشرع على مدى شرعية ات
 .   3، سواء قبل وقوع النزاع أو بعده، وفي رأينا عدم تقييد الأطراف يفيد حريتهم في ذلك2في هذا القانون

 

 الاختصاص المحلي في اتفاقية هامبورغ:  -ثانيا
عند الاقتضاء في جميع  تضمنت قواعد هامبورغ عدة جهات قضائية يمكن للمدعي اللجوء إليها

 الدعاوى المتعلقة بنقل البضائع، وهذا بخلاف معاهدة بروكسل التي لم تتعر  لقواعد الاختصا  مطلقا. 

                                                 
التحديد : عبد الغاني عقون، كذلك في هذا الإطار ./ أنظر170إلى  167محسن شفيق، المرجع السابق، ص من  -1

)دراسة مقارنة(، مذكرة من أجل الحصول على شهادة الماجستير في الحقوق، فرع  مسؤولية الناقل البحري للبضائعالقانوني ل
.  19إلى  16، ص من 2009/ 2008عقود ومسؤولية، كلية الحقوق، بن عكنون، جامعة يوسف بن خدة، جامعة الجزائري، 

 . 46إلى  41وكذا ص من 
 إمكانية الاتفاق على الاختصاص المحلي في وثيقة الشحن.  قضت محكمة النقض الفرنسية على -2
 -Cour d’Appel de Paris (5e ch) 25 Février 1982 (Navère: Edda) DMF n°409, de page 29 à 

32. 
 . 164، ص نفسهالواحد رشيد، المرجع  -3
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للمدعي إقامة الدعوى أمام محكمة تكون، وفقا لقانون الدولة التي  1/ ف 21وعليه أجازت المادة 
 ا أحد الأماكن اتيتية: تقع فيها المحكمة، ذات الاختصا ، ويدخل في نطا  ولايته

المحل الرئيسي لعمل المدعى عليه، وإن لم يكن له محل عمل رئيسي، فالمحل الاعتيادي لإقامة المدعى  -
 عليه. 

مكان إبرام العقد بشرط أن يكون للمدعى عليه فيه محل عمل أو فرع أو وكالة أبرم العقد عن طريق أي  -
 منها. 

 أو أي مكان آخر يعين لهذا الغر  في عقد النقل البحري.  ميناء الشحن أو ميناء التفري ، -
من المادة نفسها إقامة الدعوى أمام محاكم أي ميناء أو مكان في دولة  2كما أجازت الفقرة 

متعاقدة يكون اوجز قد وقع فيه على السفينة الناقلة أو على أية سفينة أخرى لنفس المالك استنادا إلى 
 في تلك الدولة وقواعد القانون الدولي. قواعد القانون المطبقة 

على أنه  ب في هذه اوالة أن يقوم المدعي بناء على التماس من المدعى عليه، بنقل الدعوى، 
لكي تقوم بالفصل في  1/ ف 21حسب اختياره، إلى إحدى المحاكم المختصة والمشار إليها في المادة 

أن يقدم المدعى عليه كفالة تكفي لضمان الوفاء بأي مبل   الدعوى، ولكن يتيعن عليه قبل إجراء هذا النقل
 يحكم به في الدعوى في وقت لاحق لصالح المدعي.

 وتفصل محكمة ميناء أو مكان اوجز في جميع المسائل المتعلقة بكفاية الكفالة أو عدم كفايتها.
بنقل البضائع على عدم جواز إقامة أي دعوى قضائية متعلقة  21من المادة  3وأشارت الفقرة 

من المادة أنه  5من هذه المادة، وتضيف الفقرة  2أو  1بموجب هذه الاتفاقية في أي مكان لم تحدده الفقرة 
 يكفل نفاذ 

 .1أي اتفا  على مكان الدعوى يتوصل إليه الأطراف بعد نشوء المطالبة بموجب عقد النقل البحري
يزا هاما فيما  ص تحديد الاختصا  المحلي وما يلحظ في هذا الصدد أن اتفاقية هامبورغ وضعت ح

لنظر دعوى المسؤولية المرفوعة ضد الناقل البحري ويرجع سبب ذلك إلى معالجة النقص وعدم احاطة 
 . 2معاهدة بروكسل بهذا الموضوع

 
                                                 

 فاقية هامبورغ.أو ما يعرف بات 1978اتفاقية الأمم المتحدة الخاصة بنقل البضائع بحرا لسنة  -1
 . 168و  167الواحد رشيد، المرجع السابق، ص  -2
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 الاختصاص المحلي في اتفاقية روتردام:  -ثالثا
لي لرفع الدعاوى ضد الناقل وضد أحكام الاختصا  المح 14تناولت اتفاقية روتردام في  الفصل 

 المنفذ البحري على النحو التالي. 
من اتفاقية روتردام، إذا لم يتضمن عقد النقل اتفاقا بشأن  66كمبدأ عام وحسب ما تضمنته المادة 

، يحق للمدعي أن يرفع دعوى قضائية 72أو المادة  67اختيار حصري للمحكمة يمتثل لأحكام المادة 
 تفاقية على الناقل أمام محكمة  تصة يقع ضمن نطا  ولايتها أحد الاماكن التالية: بمقتضى هذه الا

 مقر الناقل. -
 مكان التسلم المتفق عليه في عقد النقل. -
 مكان التسليم المتفق عليه في عقد النقل. -
لبضائع من السفينة في الميناء الذي تحمل فيه البضائع على السفينة في البداية، أو الميناء الذي تفرغ فيه ا -

 النهاية. 
أمام محكمة أو محاكم  تصة يعينها اتفا  مبرم بين الشاحن والناقل لغر  البت فيما قد ينشأ بمقتضى  -

من نفس الاتفاقية وذلك بشروط  67هذه الاتفاقية من مطالبات  اه الناقل، وهو الأمر الذي أكدته المادة 
 محددة بقولها: 

حصرية فيما يتعلق بالنزاعات  66لمحكمة المختارة وفقا للفقرة الفرعية )ب( من المادة لا تكون ولاية ا-1 
 بين طرفي العقد إلا إذا اتفق الطرفان على ذلك وكان الاتفا  الذي يسب  الولاية: 

 )أ( واردا في عقد كمي يبين بوضو  اسمي الطرفين وعنوانيهما، ويكون إما: 
 دة، أوجرى التفاو  عليه بصورة منفر  -1
يتضمن بيانا جليا بأن هناك اتفاقا على اختيار حصري للمحكمة، ويحدد أبواب العقد الكمي المحتوية  -2

 على ذلك الاتفا ، 
 )ب( ويسمى بوضو  محاكم دولة متعاقدة واحدة أو محكمة معينة واحدة أو أكثر في دولة متعاقدة واحدة. 

مي ملزما باتفا  الاختيار اوصري للمحكمة المبرم لا يكون الشخص الذي ليس طرفا في العقد الك -2
 من هذه المادة إلا إذا:  1وفقا للفقرة 

 ؛ 66)أ( كانت المحكمة واقعة في أحد الأماكن المسماة في الفقرة الفرعية )أ( من المادة 
 )ب( وكان ذلك الاتفا  واردا في مستند النقل أو سجل النقل الإلكتروني؛ 
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في الوقت المناسب وبصورة وافية بالمحكمة التي ترفع فيها الدعوى وبأن ولاية تلك )لم( وأبل  ذلك الشخص 
 المحكمة حصرية؛

 )د( وكان قانون المحكمة المختارة يعترف بجواز إلزام ذلك الشخص باتفا  الاختيار اوصري للمحكمة . 
بحري أمام المحكمة التي يقع إلى حق المدعي رفع الدعوى ضد المنفذ البحري بقولها ال 68كما أشارت المادة 

 ضمن نطا  ولايتها أحد المكانين التاليين: 
 مقر الطرف المنفذ البحري. -
الميناء الذي يتسلم فيه الطرف المنفذ البحري البضائع، او الميناء الذي يسلم فيه الطرف المنفذ البحري  -

 فيما يتعلق بالبضائع.البضائع، او الميناء الذي يقوم فيه الطرف المنفذ البحري بأنشطته 
على عدم جواز رفع أي دعوى قضائية على الناقل أو الطرف المنفذ البحري أمام  69وتضيف المادة 

 السالفتين الذكر. 67و  66أية محكمة لم تذكر ضمن المواد 
وعليه يشترط لقبول دعوى المسؤولية أن ترفع في الميعاد المحدد قانونا ح  لا يتماطل صاحب اوق في 

 فع دعواه لمدة طويلة و عل المطلوب ينتظر مدة أكثر من اللزوم، وهو ما سنفصله فيما يلي.  ر 
 آجال رفع دعوى المسؤولية:المطلب الثاني

يشترط لقبول دعوى المسؤولية أن ترفع في الميعاد المحدد قانونا ح  لا يتماطل أصحاب اوق في رفع 
 دعواهم. 
 1924البحري الجزائري ومعاهدة بروكسل لسنة التقادم في القانون :الفرع الأول

 التقادم في القانون البحري الجزائري:  -أولا
) . ب .لم( بين اليدعاوى النا ية عين عقيد النقيل البحيري واليتي  744، 743، 742فرقت المواد  

النا ية ، وبيين اليدعاوى 1تتقادم بمرور سينتين مين ييوم تسيليم البضياعة أو الييوم اليذي كيان  يب أن تسيلم فييه
عن الفقدان أو الأضرار التي تصيب البضائع المنقولة بموجب سند الشحن والتي تتقادم بمرور عيام واحيد دون 

 تحديد بداية سريان هذه المدة. 
،دييييد ميييدة الييدعاوى النا ييية عييين الفقيييدان أو الأضيييرار إلى عيييامين  2/ ف 743كمييا أجيييازت الميييادة 

 دث الذي ترتب عليه رفع الدعوى.باتفا  مبرم بين الأطراف بعد وقوع اوا

                                                 
 من القانون البحري الجزائري.  742المادة  -1
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حييي  بعيييد انقضييياء الميييدة الميييذكورة في  1) . ب. لم( رفيييع دعييياوى الرجيييوع 744كميييا أجيييازت الميييادة 
المادة السابقة على ألا تتعدى ثلاثة أشهر من اليوم الذي يسدد فيه من رفع دعوى الرجوع المبل  المطالب به 

 أو يكون استلم هو نفسه تبلي  الدعوى. 
 : 1924التقادم في معاهدة بروكسل  -ثانيا

يتضيييح لنيييا أن ميييدة التقيييادم في اليييدعاوى  1924مييين معاهيييدة بروكسيييل  6/ ف 3بيييالنظر إلى الميييادة 
الناشئة عن هلاك أو تلف البضائع هيي سينة واحيدة مين تسيليم البضياعة ، كميا أجيازت الاتفيا  عليى ،دييد 

 المدة دون 
 .2أن تحدد مدة التمديد

 دم وفق أحكام اتفاقيتي هامبورغ وروتردامالتقا:الفرع الثاني
 التقادم في اتفاقية هامبورغ:  -أولا

مييين اتفاقيييية هيييامبورغ  في ميييدة التقيييادم بجعيييل اليييدعاوى اليييتي تتعليييق بنقيييل البضيييائع  20وسيييعت الميييادة 
تسييقط إذا لم تتخييذ إجييراءات التقاضييي أو التحكيييم خييلال مييدة سيينتين تسييري ميين يييوم قيييام الناقييل بتسييليم 

عة أو بتسليم جزء منها، وفي حالة عدم تسليم البضاعة ف نها تسري من آخير ييوم كيان ينبغيي تسيليمها البضا
 فيه، دون احتساب اليوم الذي تبدأ فيه مدة التقادم. 

للشيخص اليذي تقيوم في حقيه المطالبية نفسيها بتمدييد ميدة  20كما أجازت الفقيرة الرابعية مين الميادة 
 المطالب، أو ب علان أو إعلانات لاحقة.  التقادم ب علان كتابي يوجه إلى

 التقادم في اتفاقية روتردام:  -ثانيا

                                                 
ج لتأمينات النقل ومن  في قضية: )ش. سلومان نبتون( ضد )ش. 07/06/2006الصادر بتاريخ  356555القرار رقم  -1

من ق. ب وبين الدعوى  744عة من طرف الناقل الخاضعة للمادة معها: فالمبدأ أنه يجب التمييز بين دعوى الرجوع المرفو 
 سابقا( من نفس القانون.  844'المادة  919المباشرة المرفوعة على المؤسسة المينائية الخاضعة للمادة 

، 1ط ، )قرارات المحكمة العليا(، الجزء الثالث، الاجتهاد الجزائري في المادة التجارية والبحريةأنظر: جمال سايس،  -
 .433، المحمدية الجزائر، ص 2013منشورات كليك، 

"مع عدم الإخلال بالفقرة سادسا مكرر: لا يسأل الناقل أو السفينة على:  1924من معاهدة بروكسل  6/ ف 3تنص المادة  -2
مها فيه ومع ذلك عما يتعلق بالبضاعة ما لم ترفع الدعوى خلال سنة من تسليم البضاعة أو من التاريخ الذي كان ينبغي تسلي

 يجوز إذا وافقت الأطراف مد هذه المدة بعد قيام سبب الدعوى"
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من اتفاقية روتردام عليى عيدم جيواز إقامية إجيراءات قضيائية أو تحكيميية فيميا يتعليق  62نصت المادة 
عييد بالمطالبيات أو النزاعييات الناجميية عيين الإخييلال بواجييب مين الواجبييات المنصييو  عليهييا في هييذه الاتفاقييية ب

انقضاء فترة قدرها سنتان، يبدأ سريانها من اليوم الذي سلم فيه الناقل البضائع، أو في اوالات التي لم تسلم 
فيهييا البضييائع أو لم يسييلم سييوى جييزء منهييا، في آخيير يييوم كييان ينبغييي أن تسييلم فيييه البضييائع دونمييا احتسيياب 

 لليوم الذي تبدأ فيه. 
ضيوع الفيترة المنصيو  عليهيا للتعلييق أو القطيع، إلا أنيه  يوز وتؤكد المادة السالفة اليذكر عليى عيدم خ

للشييييخص الييييذي تقييييدم المطالبيييية  اهييييه أن يمييييدد تلييييك الفييييترة في أي وقييييت أثنيييياء سييييريانها بتوجيييييه إعييييلان إلى 
المطالب، و وز ،دييد هيذه الفيترة مجيددا بي علان آخير أو إعلانيات أخيرى وهيو ميا سيلكه المشيرع الجزائيري في 

 . 1السالفة الذكر وكذا اتفاقية وهامبورغ السابق ذكرها 743نص المادة 

 
 : خاتمة

بروكسل لسنة  لاتفاقيةفي الأخير نشير إلى أن المشرع الجزائري لم يصاد  على البروتوكولين المعدلين 
وذلك بالرغم من أخذه للكثير من أحكامها في القانون البحري ، المتعلقة بتوحيد سندات الشحن 1924

اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع )اتفاقية هامبورغ( لسنة كما أنه لم يصاد  على الجزائري،  
ا اتفاقية الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طريق البحر كليا أو جزئي، وكذا 1978

نقل البحري للبضائع ، وهو بذلك قد أغفل العديد من القواعد المتعلقة بعقد ال2008)روتردام( لسنة 
 خاصة في ظل ظهور وانتشار التعاملات الإلكترونية. 

 
 
 
 
 
 

                                                 
 . 43-42اتفاقية الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طريق البحر كليا أو جزئيا، المرجع السابق، ص  -1
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 دور القضاء في تسوية النزاعات الناتجة عن السندات الإلكترونية
                 في عقد النقل البحري للبضائع         
                  مة أمال حيفـرينسيالأستاذة /  

  الجزائر-2وهران -جامعة محمد بن أحمد  -كلية الحقوق  
 

 :ملخص

ذن انتشار التعامل التجاري الدولي بالوسائل الالكترونية وتزايده بشكل مضطرد أدى ذلى 
تزايد المنازعات التي نجمت عن ه ا النوع من التعاملات ذلى الدرجة التي أصبحت معها تشكل 

 وضوعا مهما. م

وباعتبار أن عملية النقل البحري للبضائع عرفت مؤخرا وسيلة التعامل بالسندات الالكترونية 
وهو ما أشارت ذليه القوانين الدولية لأول مرة بموجب اتفاقية الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل 

، فإن الأمر أصبح 2008ام الدولي للبضائع عن طريق البحر كليا أو جزئيا والمعروفة بقواعد روترد
يتطلب بيان الخوض في موضوع تحديد الاختصاص القضائي في منازعات التجارة الإلكترونية فيما 
يتعلق بعقد النقل البحري للبضائع، خاصة وأن الأنظمة القانونية التي سنّت تشريعات خاصة بالتجارة 

ل ي يعني أننا بحاجة ذلى تحديد ضوابط الالكترونية بلغت مؤخرا معدلات قياسية غير مسبوقة الأمر ا
الاختصاص في ه ا المجال حتى لا يبقى النظام التشريعي الجزائري متأخرا عن ركب التطور القانوني 

 ال ي يشهده العالم.

Résumé : 

La propagation du commerce international géré par des moyens 

électroniques et de plus en plus conduit régulièrement à une augmentation 

des conflits qui ont résulté de ce type de commerce, dans la mesure où il est 

devenu un sujet important. 

Comme le transport maritime de marchandises a connu récemment la 

façon de traiter les obligations électroniques, comme indiqué par les lois 

internationales pour la première fois au titre de la Convention des Nations 

Unies sur les contrats internationaux de transport de marchandises par mer, 

en tout ou en partie, connu comme les règles de Rotterdam  2008, Il est 
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nécessaire de déterminer la compétence des conflits de commerce 

électronique en ce qui concerne la convocation du transport maritime de 

marchandises, d'autant plus que les systèmes juridiques qui ont adopté le 

commerce électronique une législation spéciale a récemment atteint des 

niveaux sans précédent qui signifie que nous devons déterminer les contrôles 

compétence dans ce domaine jusqu'à ce que le système législatif Algérien ne 

reste pas derrière le domaine du développement juridique assisté par le 

monde. 
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 :مقـــدمـــــة
 هيتج يترجع أهمية التجارة الإلكترونية اوديثة إلى الدور ال  تقوم به حالياً فى مجتمعنا اوديث والذ

المتقدمة  أو البحرية الدولية، فجميع الدول ةبشده إلى تعميم هذه التجارة الإلكترونية سواءً منها التجاري
فى العصر  اختلفاوديث، ولما كان مفهوم التجارة الدولية قد  نيحالياً ،ارس التجارة بالطريق الإلكترو 

بتبادل الإيميلات والوثائق والمستندات  يأ فأصبحت التجارة ،ارس بالطريق الإلكتروني يعن الماض اوالي
وبيع وشراء  واستيراد، فمعظم الصفقات والتعاقدات التجارية الدولية من تصدير عن طريق البريد الإلكتروني

 .(1) وهو ما يعرف بالتجارة الإلكترونية اوديثة عن طريق البريد الإلكتروني اتينتم ت
أخذت العقود والتصرفات القانونية والمعاملات التجارية تبرم وتنفذ عبر فضاء إلكتروني لا تحده 

البيانات في  اودود ولا يرتكز على عناصر مادية تربطه بالزمان أو المكان، فاتسع الاعتماد على نظام تبادل
العمليات التجارية وأخذ يحل بالتدريل محل الوثائق والمستندات الورقية، فكان سند الشحن الإلكتروني واحدا 
من أهم الوثائق التي أوجدها هذا النظام في ميدان النقل الدولي للبضائع عبر البحر كبديل عن تلك 

 .(2)السندات الورقية 
ث أدلة الإثبات التي أثرت تأثيرا بارزا على أدلة الإثبات وتعد السندات الالكترونية من أحد

التقليدية، إذ هيمنت هذه السندات على كافة جوانب اوياة المعاصرة، ولا سيما الجانب القانوني فيها، 
فالقانون ظاهرة اجتماعية، يستهدف تنظيم السلوك الإنساني في المجتمع، ويتأثر بكافة العوامل الاجتماعية 

 . (3)ة والتقنية المؤثرة فيه والسياسي
، 1966ديسمبر  17لدى إعداد قانون الأونسيترال النموذجي بشأن التجارة الإلكترونية المؤرفي في 

لاحظت اللجنة أن نقل البضائع هو السيا  الذي يرجح فيه على الأكثر استخدام وسائل الاتصال 
 ييسر استخدام هذا النوع من الاتصالات. ولذا الإلكترونية والذي ينطوي على أمسّ اواجة إلى إطار قانوني

                                                 
قيات التجارية والبحرية الدولية في مصر، نفاذها، كيفية نبيل فرج. التجارة الإلكترونية الحديثة ومدى قانونية العقود والاتفا (1

إثباتها، موقف المحاكم المصرية منها، وجوب تفعيل وتعديل بعض القوانين لمسايرة الدول المتقدمة في هذا الشأن. مقال منشور 
 لندن. بدون تاريخ. . مجلة إقتصادية دورية دولية شاملة./ http://www.international-mag.com بمجلة انترناشيونال.

إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي.تنازع القوانين في سندات الشحن الالكترونية. دار الكتب القانونية ـ دار شتات للنشر  (2
 .11. ص2015والبرمجيات. مصرـ الإمارات. 

راسة مقارنة معززة بآخر عباس العبودي. تحديات الإثبات بالسندات الالكترونية ومتطلبات النظام القانوني لتجاوزها. د (3
 .15. ص 2010التعديلات التشريعية والتطبيقات القضائية. منشورات الحلبي الحقوقية. الطبعة الأولى. بيروت. لبنان. 
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تحتويان على أحكام تطبق على حد سواء على مستندات النقل غير القابلة للتداول  17و  16ف ن المادتين 
وعلى نقل اوقو  في البضائع بواسطة مستندات الشحن القابلة لنقل ملكيتها. كما أن المبادئ التي 

طبق على النقل البحري فقط، بل على نقل البضائع بوسائل أخرى أيضا،  لا ت 17و  16 سدها المادتان 
 .(1)كالنقل البري وبالسكك اوديدية وجوا 

المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عبر البحر كليا أو وفي هذا السيا  أشارت اتفاقية الأمم المتحدة 
إلى تعريف سند الشحن  18و  17قرة في مادتها الأولى ف 2008جزئيا والمعروفة باتفاقية روتردام 

 : الإلكتروني كما يلي
يعني المعلومات المعدة أو المرسلة أو المتلقاة أو المخزنة بوسيلة  “الخطاب الإلكتروني“

ة، بما يؤدي ذلى جعل المعلومات الواردة في الخطاب هذلكترونية أو بصرية أو رقمية أو بوسيلة مشاب
 .ع ذليها لاحقاميسورة المنال بحيث يمكن الرجو 

يعني المعلومات الواردة في رسالة واحدة أو أكثر يصدرها الناقل “ سجل النقل الإلكتروني “ 
بوسيلة اتصال ذلكترونية بمقتضى عقد النقل، بما فيها المعلومات المرتبطة منطقيا بسجل النقل 

ي ذبان أو عقب الإلكتروني بواسطة مرفقات أو الموصولة بطريقة أخرى بسجل النقل الإلكترون
 ذصداره من جانب الناقل بحيث تصبح جزءا من سجل النقل الإلكتروني، والتي:

 أ ـ تثبت تسلم الناقل أو الطرف المنف  البضائع بمقتضى عقد النقل؛  
 .ب ـ وتثبت وجود عقد للنقل أو تحتوي عليه"

ة يثير العديد من الإشكاليات إن استخدام شبكة الإنترنت في إبرام العقود الدولية للتجارة الإلكتروني
 خصوصا ما تعلق منها بتحديد المحكمة المختصة بنظر النزاع والفصل فيه وتحديد القانون الواجب التطبيق.

ف ذا كان التحكيم الدولي قد سحب البساط من القضاء الوطني كأداة لتسوية المنازعات الدولية ف ن  
ضحى أمرا نادرا، فما زال القضاء الوطني يلعب دورا في تسوية هذا لا يعني أن اللجوء إلى هذا الأخير قد أ

                                                 
وائل أنور بندق. قانون التجارة الإلكترونية )قواعد الأونسيترال ودليلها التشريعي(. مكتبة الوفاء القانونية. الإسكندرية. مصر.  (1
 .93. ص 2009طبعة الأولى. ال
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تلك المنازعات، الأمر الذي يقتضي تحديد المعيار الذي يرتكن إليه عند اللجوء إلى هذه اتيلية لتسوية 
 .(1)المنازعات التي تثيرها سندات الشحن الإلكترونية 

ت على قاعدة خضوع العقد الذي يتضمن أما على مستوى القوانين المقارنة، ف ن هذه الأخيرة أجمع
عنصرا أجنبيا كأحد أطرافه إلى قانون الإرادة المنفردة، والتي تعود أصولها إلى المدرسة الإيطالية القديمة حيث 
تشير هذه القاعدة إلى أن العقد في هذه اوالة  ضع لقانون الدولة التي أبرم فيها سواء ما تعلق بشكل 

 العقد أو موضوعه.
 :لية الدراسةذشكا

  هي ضوابط تحديد الاختصاص القضائي في تسوية النزاعات الناتجة عن السندات ما
  ؟الإلكترونية في عقد النقل البحري للبضائع

 وتتفرع عن هذه الإشكالية بعض الإشكاليات الفرعية التالية: 
  انون مدى خضوع سندات الشحن الإلكترونية ذلى قاعدة ذرادة الأطراف في تحديد القما

 ؟ الواجب التطبيق

  مدى ذمكانية تطبيق قواعد التجارة الإلكترونية على المنازعات التي تثيرها سندات الشحن ما
 ؟ الإلكترونية

  المحكمة المختصة بنظر النزاع الناشئ عن السندات الإلكترونية في عقد النقل ما هي
 ؟البحري للبضائع

 ة التالية:للإجابة على هذه التساؤلات سيتم اعتماد الخط
الاختصاص القضائي بنظر النزاعات الناشئة عن السندات الإلكترونية في مجال  المبحث الأول:

 في حال اتفاق الطرفين عقد النقل البحري للبضائع
 : التعبير الصريح عن الإرادةالمطلب الأول
 التعبير الضمني عن الإرادة المطلب الثاني:

                                                 
محمد إبراهيم موسى. سندات الشحن الإلكترونية بين الواقع والمأمول. دار الجامعة الجديدة للنشر. الإسكندرية. مصر.  (1

 .155. ص 2005
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ظر النزاعات الناشئة عن السندات الإلكترونية في مجال الاختصاص القضائي بنالمبحث الثاني: 
 في حال غياب اتفاق الطرفين عقد النقل البحري للبضائع
 انعقاد الاختصاص القضائي لمحكمة ذبرام العقد أو تنفي هالمطلب الأول: 
انعقاد الاختصاص القضائي للمحكمة التي يقع في دائرة اختصاصها موطن المطلب الثاني: 

 ليهالمدعى ع
 
الاختصاص القضائي بنظر النزاعات الناشئة عن السندات الإلكترونية في  :ولالأ بحثلما

 مجال عقد النقل البحري للبضائع في حال اتفاق الطرفين
يتسع الإشكال المتعلق بتحديد المحكمة المختصة بنظر المنازعات النا ة عن السندات الإلكترونية في 

ن النزاع المطرو  قد لا يكون محدود النطا  بمسألة واحدة محددة، لذلك مجال عقد النقل البحري نظرا لأ
يقتضي الأمر تحديد الجهة المختصة بنظر النزاع الذي قد ينشأ بين أطراف سند الشحن الإلكتروني، هل هي 

ائرتها محكمة الموطن المشترك لطرفي السند؟ أم محكمة جنسية أطراف العقد أم كليهما؟ أم المحكمة التي يقع بد
 محل إبرام العقد؟ أم محكمة دولة نشوء التصرف أم محكمة دولة تنفيذ العقد؟ أم غير ذلك.

وفي الواقع ف ن تحديد الجهة المختصة بنظر النزاع الناتل عن السندات الإلكترونية في مجال عقد النقل 
الإلكترونية، فهو  تلف البحري شأنه شأن النزاعات النا ة عن السندات الإلكترونية في مجال التجارة 

بحسب ما إذا هناك اتفا  بين أطراف العلاقة التعاقدية وبالتالي يتحدد مجال الاختصا  حسب ما هو 
متفق عليه في حال نشوء أي نزاع بينهما، أو ما إذا لم يتم الاتفا  بينهما وهنا يتم تحديد الاختصا  بناءا 

 على اعتبارات أخرى.
 هذه اوالة للمحكمة التي اتفق عليها المتعاقدان وذلك من أجل ينعقد الاختصا  القضائي في

والتعبير عن الإرادة في اختيار  التيسير على المدعي ح  يتمكن من اوصول على اوماية القضائية المطلوبة.
الجهة ول النزاع الناشئ عن السندات الإلكترونية في عقد النقل البحري للبضائع قد يكون بصورة صريحة  

 ما قد يكون بصورة ضمنية.ك
لم تشترط كافة القوانين الوطنية أن يكون الاتفا  صريحا وإنما أجازت أن يكون ضمنيا يستشف من 
واقع اوال، وفي هذا السيا  يمكن القول أن القانون الإ ليزي يشترط أن يكون الاتفا  على عقد 
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و نفس الموقف الذي كان يعتمده المشرع الاختصا  للمحاكم الإ ليزية صريحا تحت طائلة البطلان، وه
، قبل أن يتم تعديله ويسمح بجواز الاتفا  862المصري في قانون المرافعات المصري القديم بموجب المادة 

 الضمني على عقد الاختصا  للمحاكم المصرية.
 المطلب الأول: التعبير الصريح عن الإرادة:

ة لتولي حل النزاع والتي قد تكون ذات صلة بالعقد المبرم  تار أطراف العقد الإلكتروني الجهة القضائي
وتتحقق هذه اوالة عندما يكون محل العقد لا يستجيب للتنفيذ الإلكتروني، أي وجوب التنفيذ المادي، 
وبهذه اوالة يمكن التسليم بمعيار الصلة المعقولة، حيث يكون مكان التنفيذ هو مركز ثقل الرابطة العقدية. 

د المبرمة والمنفذة إلكترونيا لا تتعلق بأية صلة أو رابطة تربطها بمكان ما، ومن ثم ف ن اختيار لكن العقو 
الأطراف لقانون دولة ما ليس لها ارتباط بالعقد الإلكتروني يعد في بيئة إلكترونية ا اها إ ابيا أقرته النظم 

صريحا من خلال الرسائل الالكترونية  ار يمكن أن يكون اختيار القانون الواجب التطبيق اختيا. و 1اوديثة 
المتبادلة، كما يمكن أن يتم أيضا بالبريد الالكتروني وذلك بعد الاتفا  على البنود العقدية الأخرى كالمحل 

 . 2والثمن والتسليم والسعر والدفع والاحتفاظ بالملكية... إلخ
دون اشتراط وجود أية صلة حقيقية  كما يمكن للمتعاقدين أن  تاروا قانونا ليحكم علاقتهم العقدية

بين القانون المختار والعقد، مثال ذلك العقد النموذجي للتجارة الالكترونية الذي وضعته غرفة التجارة ...
ليحكم المعاملات التي تتم بين المهنيين والمستهلكين، فينص هذا  1998بريل أ 30والصناعة بباريس في 

ن الواجب التطبيق هو القانون الفرنسي بصرف النظر عن جنسية العقد في أحد بنوده على أن القانو 
المتعاقدين أو موطنهم أو محل إبرام العقد أو محل تنفيذه، ونتيجة لذلك يمكن للمتعاقدين في مجال عقود 
التجارة الالكترونية أن يقدروا بحرية تامة إخضاع عقدهم لقانون دولة تقر بصحة التوقيعات الالكترونية دون 

 .3 اط وجود أية صلة بين القانون المختار والعقداشتر 
لقد ذهب البعض إلى القول بأنه من الضروري إثبات الاتفا  الإلكتروني المانح للاختصا  بطريقة 
 نب قيام أحد أطراف العلاقة ب نكاره، الأمر الذي يتحقق من خلال التوقيع على إعلان بقبول 
                                                 

 .94إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي. المرجع السابق. ص  (1
التجارة الإلكترونية. مقال منشور بموقع المدونة القانونية. عبد العزيز الزعابي. القانون الواجب التطبيق على عقود  (2

http://legalblog01.blogspot.com./  :12/06/2016بتاريخ. 
. 2006صالح المنزلاوي. القانون الواجب التطبيق على عقود التجارة الإلكترونية. دار الجامعة الجديدة. الإسكندرية. مصر.  (3

 .265ص 
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باعة صفحة  صصة لهذا الغر  بشبكة الانترنت. غير أن الاختصا  القضائي بأن يقوم الأطراف بط
البعض من الفقهاء يصر على القول بأن الصورة التقليدية لإثبات الاتفاقات التعاقدية تظل دائما هي 
الأصل ما دام أن ما يبرمه الأطراف من شروط إلكترونية تبقى دائما غير مؤكدة على الرغم من المحاولات 

رجال تكنولوجيا المعلومات لكفالة الوسائل التي تؤمن التوقيع الالكتروني كأداة لتوثيق  العديدة التي يبذلها
 .1اتفاقات المتعاملين عبر شبكة الاتصال الدولية 

ومسألة الخضوع الاختياري أو الإرادي لاختصا  دولة معينة مستقر عليه كمبدأ في التشريعات 
ين الوطنية لم تشترط أي شروط لصحة هذا الاتفا  إلا أن ما الوطنية والاتفاقيات الدولية ورغم أن القوان

 اتفق عليه فقها وقضاء بأنه يلزم توافر بعض الشروط لقبول الاتفا  حول تحديد القضاء المختص.
فيذهب الفقه الغالب إلى القول بضرورة أن يكون الاتفا  المانح للاختصا  قد ورد بشأن نزاع  

نصرا أجنبيا أما عندما يتعلق الاتفا  بنزاع وطني بحت ف نه لا ينتل أي أثر دولي أو بصدد منازعة متضمنة ع
قانوني فيما يهدف إليه من منح الاختصا  لمحاكم دولة أخرى غير تلك التي يرتبط بها النزاع ذو الصفة 

لتعاقدية لا . و در الإشارة هنا أن مجرد وجود عنصر أجنبي في العلاقة ا2الوطنية البحتة ارتباطا تاما وكليا 
يكفي لإضفاء صفة الدولية على العقد إذ تعتر  عملية تحديد ما إذا كان العقد دوليا أو وطنيا صعوبات 
ناجمة عن عدم وجود تعريف جامع وشامل لكافى العلاقات الخاصة الدولية. لذلك اعتمد مفهوم الدولية 

 بالمعيار القانوني والاقتصادي.
لا المعيارين ذلك أن الصفة الأجنبية تتطر  إلى العلاقة من وتنهض سندات الشحن عموما على ك

أكثر من جانب. كما أنه يتضمن نقل قيم وبضائع وأموال عبر اودود مما  علها متعلقة بمصالح التجارة 
الدولية، إلا أن هذا لا يعني أن  تمع كلا المعيارين في العلاقة التي تنظمها سندات الشحن البحرية، ومن ثم 

أن يتوفر في هذه العلاقة المعيار القانوني دون أن يتوفر المعيار الاقتصادي، وهذا الأمر يتحقق في  يمكن
الدول التي ،لك ساحلا كبيرا كما هو اوال في فرنسا وإ لترا والولايات المتحدة الأمريكية. فقد يحصل في 

إلا أن الأطراف قد يكونوا من  هذه الدول أن يتم النقل من ميناء إلى ميناء آخر في الدولة نفسها،
جنسيات محتلفة كأن يكون الشاحن ألمانيا والناقل أمريكيا والمرسل إليه إ ليزيا، فلا  تمع المعياران في هذا 
الفر ، وإنما نكون أمام معيار قانوني وعلاقة دولية طبقا لهذا المعيار دون أن يتوفر المعيار الاقتصادي. كما 
                                                 

 .74. ص 2000مة. القانون الدولي الخاص النوعي. دار النهضة العربية. مصر. أحمد عبد الكريم سلا (1
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دائما ملحوظ في سندات الشحن البحرية التي تتضمن معيارا إقتصاديا، وهو يتمثل دائما أن المعيار القانوني 
 . 1في ميناء التفري  الذي سيكون محلا للتنفيذ 

غير أن هذا المبدأ لقي الكثير من النقد باعتبار أن المعاهدات الدولية الخاصة بتنفيذ الأحكام 
الاختصا  إلى هيئة أجنبية للفصل في النزاع. وهو أيضا ما الأجنبية لم تشترط توافر عنصر دولي ح  يعقد 

أشارت إليه بعض القوانين الوضعية كما هو الشأن بالنسبة للقانون الألماني. إضافة على أنه من الصعب 
 الاتفا  على معيار محدد ومقبول لتحديد الصفة الدولية للنزاع موضوع الاتفا  المانح للاختصا .

ى معيار محدد ومنضبط لتحديد الطبيعة الدولية لعلاقة ما يمكن التغلب عليها إن صعوبة الاتفا  عل
بالارتكان إلى المعيار الموضوعي. صحيح أن اللجوء إلى المعيار الشخصي المستمد من إرادة الأطراف ليس 
من شأنه حسم هذه المسألة لأنه يؤدي إلى تغيير تلك الطبيعة من حالة لأخرى، ومع هذا ف نه يسهل 

لتعرف على تلك الصفة في الأحوال التي تكون فيها العلاقة القانونية متصلة بأحد عناصرها بأكثر من ا
دولة، يستوي بعد ذلك أن يكون هذا العنصر هو جنسية الأطراف، مكان إبرام العقد أو تنفيذه، مكان 

 .2 حدوث العمل القانوني أو مكان وجود المال...
o حرية الإرادة يثير عدة نتائج تؤثر بدورها على سندات  ه ا وتجدر الإشارة ذلى أن مبدأ

 :الشحن الإلكترونية

 إن سندات الشحن غالبا ما تخضع لأكثر من مدى قابلية تجزئة سند الشحن الإلكتروني :
نظام قانوني خاصة عندما تكون المعاهدة واجبة التطبيق على سندات الشحن البحرية، فمعاهدة 

البحرية فقط، لذلك ف ن المرحلة السابقة على الشحن واللاحقة على بروكسل تنطبق على المرحلة 
التفري  قد تخضع لقانون آخر غير المعاهدة... وإذا أردنا أن نطبق مدى إمكانية  زئة سند الشحن 
الإلكتروني ف ن القول يتمحور حول ما تعلق بسند الشحن التقليدي، لأن الغالب أن تخضع سندات 

ن نظام قانوني، فضلا عن أن التجارة الإلكترونية بمفهومها التقني والقانوني في الشحن عموما لأكثر م

                                                 
 .68و  67إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي. المرجع السابق. ص  (1
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ميدان سندات الشحن الإلكترونية تأبى الخضوع لوحدة القانون... كون غالبية هذه السندات تنشأ 
 .1عبر الشبكة وتنفذ خارجها، حيث تعتمد في تنفيذها على إمكانات مادية ترتبط بميناء الوصول 

الشحن بمضمونه العام يحتوي على العديد من البيانات مثل تلك التي تتعلق بالبضائع وتلك إن سند 
الخاصة بأطراف العقد ومدته وميناء الشحن وميناء الوصول واسم السفينة واسم الربان، وهي 
البيانات ذاتها التي يحتويها سند الشحن الإلكتروني، فضلا عن كثرة الشروط العامة التي تتسم 

دها ما  عل من الضروري  زئة سند الشحن الإلكتروني إلى عدة أجزاء بحيث يمكن القول بأننا بتعد
من قواعد  17أمام مستند يتكون من عدة رسائل للبيانات، وهو ما تقرره وتعترف به فعلا المادة 

 .2لجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري الدولي 
 يسري على لإلكتروني والاختصاص القضائيعدم ضرورة توافر ارتباط بين سند الشحن ا :

سندات الشحن الإلكترونية ما يسري على عموم التصرفات القانونية التي تبرم عبر الشبكة وتنفذ 
ماديا وخارجها، حيث يمكن أن تكون هناك صلة بين العقد والقانون المختار، فالرابطة هنا تتأسس في 

أو تنفيذه، حيث لا مانع من تقييد اختيار أطراف الغالب من عناصر مادية كمكان إبرام العقد 
سندات الشحن الإلكترونية بضرورة وجود صلة بين القانون المختار وبين السند الذي يصدر عنهم 
عبر نظام تبادل البيانات الإلكتروني، ومثال ذلك اتفا  شاحن عراقي مع ناقل فرنسي على توريد 

قصر العراقي، ويتم إصدار سند الشحن بطريقة إلكترونية عبر شحنة من الأدوات المنزلية إلى ميناء أم 
شبكة المعلومات والاتصالات الدولية، واتفق الطرفان على أن يطبق القانون العراقي عند حدث نزاع 

 .3على اعتبار أن هذا القانون هو قانون ميناء الوصول )التفري ( 

ئي ذو صلة معقولة بالعقد، وإن كانت هذا ولا يوجد ما يرغم الأطراف على اختيار اختصا  قضا
مثل هذه الصلة موجودة فعلا، بل للأطراف كامل اورية في اختيار قانون محايد يلائم عقود التجارة 
الإلكترونية، وربما يكفي لاختيار قانون ما شعورهم بأن أحدا لن يحابى على حساب أحد بسبب هذا 

                                                 
 .105ابق. ص إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي. المرجع الس( 1
 .214. ص 2010سوزان علي حسين. سندات الشحن الإلكترونية. دار الجامعة الجديدة. الإسكندرية. مصر.  (2
وهذا المبدأ هو ما أخذت به اتفاقية الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طريق البحر كليا أو جزئيا ( 3
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معيار الصلة المعقولة هذا من نطا  التعاملات اواسوبية الاختيار، وتتجه النظم المعاصرة إلى استبعاد 
على حق الأطراف في اختيار القانون  1999الموجد الصادر في الولايات المتحدة الأمريكية عام 

الواجب التطبيق على تعاملاتهم في غير عقود المستهلكين التي يقصد بها العقود التي تنفذ إلكترونيا 
 .1امل معلوماتي معين على الشبكة مثل تحميل برن

 إن اختيار المتعاقدين لقانون استبعاد فكرة الإحالة في مجال سند الشحن الإلكتروني :
أجنبي استنادا إلى مبدأ سلطان الإرادة يؤدي إلى اندماجه في العقد لتصبح أحكامه مجرد شروط 

القانون المختار قد تم تعاقدية، وهذا يتنافى وفكرة الإحالة التي يفتر  لإعمالها أن يكون اختصا  
 . 2بمقتضى قاعدة من قواعد التنازع وليس إلى مطلق اختيار الأطراف 

المشكلة فيما  ص تطبيق الإحالة على سندات الشحن الإلكترونية تكمن في أن سند الشحن 
الإلكتروني يتكون من عدة رسائل وبيانات تتسم بكثرتها، وهو ما يؤدي بالضرورة إلى  زئة سند 

ن، فيكون من غير المتصور إرسال كافة شروط السند خصوصا العامة منها إلى كل شاحن أو الشح
مرسل عبر شبكة المعلومات، وذلك لعدم اقتصادية هذا الإجراء وعدم جدواه، ولذلك ف نه في الغالب 
ما يتم الإحالة إلى هذه الشروط بشرط يسمى شرط الإحالة، والذي يتم بموجبه الالتزام بمضمون 

شروط الواجبة في نماذلم العقود، أو في نصو  الاتفاقيات أو التشريعات المحال إليها، بمعنى آخر أنه ال
مكون من جزئين، جزء يعلم به الشاحن كونه مدونا في سند الشحن الذي تلاه فعلا، وجزء آخر لم 

لة لا يتسلمه في صورة بيانات ورموز موجودة على شاشة اواسوب الخا  به ولكن في صورة إحا
 .3يعلم محتواها 

والواضح أن الإحالة لا تتناسب وواقع سندات الشحن، والعلة من ذلك هي أن القانون الأصلي 
عندما يشير إلى قانون آخر ف ن القصد من ذلك هو حل النزاع وليس البحث عن قواعد تحيل إلى 

الشبكة إنما ترتبط بأمور  قانون آخر. كما أن التعاملات التي تتعلق بسندات الشحن الإلكترونية عبر

                                                 
إلياس ناصيف. تحديد الاختصاص والقانون الواجب التطبيق في منازعات التجارة الإلكترونية. منشورات اتحاد المصارف  (1
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 ارية وشحنات عبر البحر وهو ما يقتضي الإسراع في حل ما ينشأ عنها من منازعات دون البحث 
عن إحالة في قوانين أخرى غير التي اتفق الأطراف على تطبيقها، فضلا عن تعدد رسائل البيانات التي 

تطبيق الإحالة على عدد غير محدود من يتم تبادلها بين أطراف سند الشحن، مما يفر  عدم إمكانية 
الرسائل والسجلات الإلكترونية، لعدم اقتصادية ذلك الإجراء في ميدان التجارة الإلكترونية التي تتسم 

 .1بسرعتها وقلة كلفتها 
 المطلب الثاني: التعبير الضمني عن الإرادة:

زاع الذي ينشأ بمناسبة العقد لا شك في أن ما ينطبق على الاختيار الصريح للاختصا  القضائي للن
الإلكتروني، ينطبق أيضا على الاختيار الضمني الذي يتم ب رادة حقيقية لكنها غير مصر  بها. فيلجأ 
القاضي إلى الكشف عن هذه الإرادة من جملة مؤشرات يستخلصها من طبيعة العقد وظروف التعاقد، 

لي على قناعة القاضي الشخصية، صعوبة أخرى في الأمر الذي يزيد من الصعوبة الناجمة عن الاعتماد الك
 .2مجال العقود الإلكترونية مردها خصوصية التعاقد عبر الانترنت في الانعقاد عن بعد 

فالإرادة الضمنية لا تثير صعوبات كبيرة في مجال العقود الإلكترونية لا سيما عند إعمال ضوابط 
استخدام عقود نموذجية تضعها مؤسسات دولية معروفة،   محددة مثل معيار الخضوع الإرادي لمحكمة ما، أو

كغرفة التجارة الدولية، أو عندما يتضمن العقد بندا يشير إلى إمكانية تكملته ي عند اواجة ي بالاستناد إلى 
 .3قانون معين، لأن ذلك يفهم منه ا اه إرادة الأطراف مو تطبيق ذلك القانون، على النزاع المحتمل بينهما 

الصعوبة تظهر في حالة توفر مؤشرات قليلة الأهمية، يمكن عدها ضوابط إسناد في العقود لكن 
التقليدية، أما في العقود الإلكترونية، فهي ليست سوى مؤشرات ضعيفة لا يمكن الركون إليها لوحدها في 

اد جنسية استخلا  الإرادة الضمنية ما لم تعزز بمؤشرات أخرى يقدرها القاضي مثل لغة العقد، واتح
 .4المتعاقدين، وعملة الوفاء 

                                                 
 .112إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي. المرجع السابق. ص  (1
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لكن  در الإشارة في هذه اوالة أنه إن صادف أن كان الطرف اتيخر المتعاقد من جنسيته نفسها، 
ف ن ذلك لا يعني حتما أنهما قصدا تطبيق جنسيتهما ضمنيا، لأن الإرادة الضمنية تستخلص من نصو  

جنسية المتعاقدين، عبر الشبكة الدولية، ظرف يفيد با اه العقد وظروف التعاقد، وليس في مصادفة اتحاد 
 .1إرادتهما الضمنية إلى تطبيق قانون جنسيتهما 

كما أن بعض العناصر التي أقرها الفقه والقضاء باعتبارها ضوابط لاستخلا  الإرادة الضمنية تتضح 
هي اللغة الرسمية في مجال الروابط  عدم أهميتها في مجال التجارة الالكترونية، فقد أصبحت اللغة الا ليزية

وفي حالة استخدام لغة أخرى غير اللغة الا ليزية ف نها  الإلكترونية،العقدية التي تتم عبر شبكات الاتصال 
تترجم بطريقة آلية إلى اللغة الا ليزية بوساطة برامل موجودة في اوواسيب اتيلية، كما يظهر عدم فعالية 

ومن أحكام القضاء في ... الوفاء بها وأيضا معيار مكان إبرام العقد أو مكان تنفيذهمعيار العملة التي يتم 
حين نص على أنه   لو كان  13/04/1920في استخلا  الإرادة الضمنية ما ذهبت إليه محكمة الرباط 

لعقود العقد يتصل بقانون دولتين في نفس الوقت وكان قانون إحداهما يتضمن أحكام لتنظيم هذا النوع من ا
الدولة الأخرى والذي لا يتضمن مثل هذه الأحكام فقد يبدو من المنطق تطبيق الدولة الأولى  خلافا لقانون

 .2 "بوصفه قانون الإرادة
أما القضاء الفرنسي فقد حكم أنه إذا اتصل العقد بقانون دولتين في نفس الوقت وكان قانون 

ى ف نه الأقرب إلى طبيعة الأمور هو تطبيق قانون هذه أحدهما يقضي ببطلانه خلافا لقانون الدولة الأخر 
الأخيرة، كما أن القضاء المختلط في مصر كان قد حكم بأن اتفا  المتعاقدين على تنفيذ العقد في دولة 

 . 3معينة قد يستنبط منه رغبتهما في إخضاع العقد لقانون هذه الدولة 
ا إلى أن عقود القانون الخا  التي تكون غير أن محكمة النقض الفرنسية توجهت في حكم قديم له

الدولة طرفا فيها لا تخضع بالضرورة لقانون تلك الدولة، في حين قررت محكمة العدل الولية خلاف ذلك، 
إذ ذهبت إلى هناك قرينة بسيطة في مثل هذه اوالة، على اختيار قانون تلك الدولة وهي قرينة بسيطة تقبل 

حا في اتفاقية واشنطن الخاصة بتسوية المنازعات المتعلقة بالاستثمارات بين إثبات العكس، ويبدو ذلك واض
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منها على أنه:  في غياب اتفا  الأطراف يطبق  42الدول المتعاقدة ورعايا الدول الأخرى فقد نصت المادة 
 .1قانون الدولة المتعاقدة أي المضيفة للاستثمارات  
كان العقد يتصل بدولتين أو أكثر في نفس الوقت )قانون   فبصدد عقود التجارة الإلكترونية ف نه إذا

مكان الإبرام وقانون محل التنفيذ مثلا( وكان قانون أحدهما يتضمن أحكاما لتنظيم هذا النوع من العقود 
مثل العقود الإلكترونية خلافا لقانون الدولة الأخرى الذي لا يتضمن مثل هذه الأحكام، فمن المنطقي 

قانون الدولة التي يتضمن قانونها أحكاما لمثل تلك العقود بوصفه قانون الإرادة، أما إذا والطبيعي تطبيق 
انعدمت الإرادة الصريحة للمتعاقدين حول اختيار القانون الواجب التطبيق على العقد المبرم إلكترونيا عبر 

طريق ويطبق قانونه شبكة الأنترنت وتعذر الكشف عن نيتهم الضمنية ف نه لا يحق للقاضي أن  تصر ال
الوطني أو يرفض الفصل في النزاع وإنما يتعين عليه أن  تهد للوصول إلى تحديد قانون العقد. إذ يتعين على 

 .2القاضي البحث عن القانون الذي يرتبط به العقد الإلكتروني بالارتباط الأوثق أو الرابطة الجدية 
ار الإرادة الضمنية لاختيار الجهة القضائية المختصة وبالتالي يمكن القول أنه ح  يتم الأخذ بالاعتب

 في نظر النزاعات الناشئة عن السندات الإلكترونية لا بد من توافر مؤشرين اثنين:
  أن يكون قانون العقد محددا حسب الظروف السائدة وظة انعقاد العقد وبالتالي لا

 يتأثر هذا التحديد بما قد يستجد من ظروف لاحقة.

 ل قام المتعاقدان بتحديد الجهة القضائية المختصة بنظر النزاع المحتمل وقوعه أنه في حا
 بينهما فلا محل في هذه اوالة للأخذ بمؤشرات أخرى للبحث عن الإرادة الضمنية.

وأخيرا ف ن اختيار المحكمة المختصة من طرف الأطراف يمكن أن يكون صريحا كأن يدرلم هذا  
الاتفا  صراحة بعد حدوث النزاع كما يمكن أن يكون ضمنيا وذلك كأن يرفع الشرط في العقد ذاته أو يتم 

المدعي دعواه أمام محكمة دولة معينة ويحضر المدعى عليه ويقدم دفوعه في الموضوع دون الدفع بعدم 
 .3الاختصا 

 
                                                 

 .142. ص 1988يم التجاري الدولي. دار الفكر العربي. بيروت. لبنان. أبو زيد رضوان. الأسس العامة للتحك (1
 .108سلطان عبد الله محمود الجواري. المرجع السابق. ص  (2
محمد أطويف. تسوية منازعات العقود الدولية في التجارة الإلكترونية. مقال منشور على الموقع الإلكتروني:  (3

MAROCDROIT .COM 24/12/2011. بتاريخ. 
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الاختصاص القضائي بنظر النزاعات الناشئة عن السندات الإلكترونية في : ثانيال بحثلما
 في حال غياب اتفاق الطرفين قد النقل البحري للبضائعمجال ع

في حالة سكوت أطراف العقد الإلكتروني عن اختيار الجهة المختصة في تسوية النزاع الناشئ عن 
السندات الإلكترونية صراحة وتعذر الكشف عن الإرادة الضمنية أيضا ف نه يتم اللجوء في هذه اوالة إلى 

د الجهة القضائية المختصة في نظر النزاع. هذا وترتكز الرابطة التعاقدية في ضوابط أخرى من شأنها تحدي
عقود التجارة الدولية عموما على مجموعة عناصر قانونية مرتبطة بمحل إبرامها أو تنفيذها إضافة إلى ارتباطها 

 بالجنسية المشتركة لأطراف سند الشحن الإلكتروني.
 :1 ئي لمحكمة ذبرام العقد أو تنفي هالمطلب الأول: انعقاد الاختصاص القضا

عندما يتعذر تحديد المحكمة المختصة بناءا على اتفا  الأطراف ف نه يتم اللجوء إلى تحديد 
الاختصا  بناءا على معيار محل إبرام العقد أو تنفيذه وهذا أخذ به المشرع العماني بموجب مرسوم سلطاني 

 864عاملات المدنية والتجارية والمنشور بالجريدة الرسمية العدد المتعلق بالإثبات في الم 2008لسنة  68رقم 
)ب(. وكذلك أخذ بهذا المعيار المشرع المصري بموجب المادة  19المادة  7   2008ماي  17بتاري  

منه. والقانون الفرنسي في  4من قانون المرافعات المصري. وكذا القانون السويسري في المادة  3فقرة  20
 .1فقرة 5و اتفاقية بروكسل بموجب المادة  4فقرة  149المادة 

ي لجأ إلى اختصا  محكمة محل إبرام أو تنفيذ العقد في حالة انتفاء الاختصا  القائمين على موطن 
أو محل إقامة المدعى عليه، وعند قيام الأطراف المتعاقدة باختيار المحكمة المختصة بنظر النزاع سواء كان 

 يا.الاختيار صريحا أو ضمن
ففي العقود الإلكترونية يعتبر الموجب دائما موجودا في بلد الطرف اتيخر، حيث أن عرضه للسلعة  

أو الخدمة قائم بصفة دائمة وصالح لأن يقترن به قبول وهو ما يتحقق بالقبول الذي يثبته المتعاقد على 
محكمة محل الإبرام  تصة صفحة موقع الموجب بشبكة الإنترنت. ف ذا أبرم العقد بهذه الشاكلة أصبحت 

بالدعوى الناشئة عن العقد، ولا يهم بعد ذلك أن ينفذ العقد، أو كان العقد واجب التنفيذ في الخارلم. غير 
أنه يمكن أن تختص المحاكم في دولة تنفيذ الالتزامات التعاقدية بصرف النظر عن مكان إبرام العقد، ويعود 

                                                 
 .2فقرة  30وهو ما يأخذ به قانون المرافعات المصري في المادة  (1
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قدية إلى قانون القاضي مسترشدا بنية الأطراف، وطبيعة العقد، في تحديد معنى تنفيذ الالتزامات التعا
 .1وعادات التجارة، إذا تعلق الأمر بتفسير إحدى قواعد الاختصا  الوطنية 

يذهب رأي فقهي إلى أن محل الإبرام لا يكفي وحده وإنما لا بد من انضمام عوامل أخرى إليه، كأن 
ذاته محل تنفيذ الالتزامات الرئيسية للعقد، أو أن يعزز محل  يكون هو ذاته محل اشتغال المتعاقدين أو هو

الإبرام بالمركز الرئيسي للناقل. فالصلة العرضية بالعقد كما يراها جانب من الفقه لا تصادف لها محلا في 
عقود النقل البحري بموجب سند الشحن، لأن سند الشحن يصدر في ميناء شحن البضاعة ومن ثم يكون 

ري في ميناء الشحن على صلة طبيعية بالعقد، هذا من ناحية، ومن ناحية أخرى يكون تحديد القانون السا
محل إصدار سند الشحن مرتبطا بواقع مادي ملموس، أما اوالات التي  تلف فيها مكان الإصدار عن 

 .2مكان ميناء الشحن فيطبق عليها قانون ميناء الشحن 
هة المختصة قضائيا في تسوية النزاع الناشئ عن سندات إلا أن ضابط محل الإبرام في تحديد الج

الشحن البحرية يصعب الأخذ به في ميدان سندات الشحن الإلكترونية من حيث أن إبرام التصرفات عبر 
الشبكة قد يتم بناءا على ظروف عارضة لا تكفي لقيام رابطة حقيقية وجادة بين العقد ومحل إبرامه، 

وسيلة من وسائل الشبكة من جهاز حاسوب أو هاتف محمول وهو ينتقل  فالشخص يمكن أن يتعاقد عبر
من دولة إلى أخرى ويتواجد في أماكن لا تخضع لإقليم دولة معينة، فضلا عن أن طبيعة الشبكة تأبى تركيزها 

 . مما يعني أن معيار محل إبرام العقد صعب التطبيق في المجال الإلكتروني.3تركيزا مكانيا 
كان إبرام العقد ف ن سندات الشحن الإلكترونية من طبيعة التصرفات التي تبرم عبر أما من حيث م

الشبكة ولكنها تنفذ ماديا وخارجها، حيث تحيل إلى عناصر مادية تدور حول مكان تنفيذها، وهذا المكان 
من غالبا ما يكون مكان تسليم البضاعة، فمن المستحيل أن يتم تسليم البضائع محل الشحن التي يتض

تفاصيلها سند الشحن الإلكتروني عبر قنوات الشبكة الافتراضية، حيث لا بد من تسليمها ماديا في ميناء 
الوصول، أو مكان التفري  والذي يعد هو المكان الأكثر ملائمة لتنفيذها، لذا يمكن أن يكون ميناء التفري  

لقانون الواجب الذي يحكم سندات أو مكان التنفيذ هو الضابط الذي يمكن أن يتم من خلاله تحديد ا

                                                 
هبة ثامر محمود عبد الله. عقود التجارة الإلكترونية )دراسة مقارنة(. منشورات زين الحقوقية. مكتبة السنهوري. لبنان.  (1

 .272. ص 2011الطبعة الأولى. 
 .146إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي. المرجع السابق. ص ( 2
 .44أحمد عبد الكريم سلامة. المرجع السابق. ص  (3
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الشحن الالكترونية، حيث يكون إعماله أولى من ترك سندات الشحن الإلكترونية بلا قانون يحكمها بعد 
. وهو الا اه الذي أشارت إليه 1أن تعذر على أطراف السند تحديد القانون الواجب التطبيق ب رادتهما 

حدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طريق البحري كليا أو فقرة لم، د من اتفاقية الأمم المت 5المادة 
 (.2008جزئيا )قواعد روتردام 

وفي جميع الأحوال لا يتوقف مكان التنفيذ على مجرد الصدفة، أو يتأثر بأي عوامل طارئة أو عرضية،  
نفس الوقت )قانون كما أن يستفاد من أحكام القضاء المقارن إذا كان العقد يتصل بقانون دولتين في 

مكان التنفيذ محل الإبرام مثلا( وكان أحدهما يتضمن قانونا لتنظيم هذا النوع من العقود مثل العقود 
الإلكترونية خلافا لقانون الدولة الأخرى الذي لا يتضمن مثل هذه الأحكام فمن المنطقي تطبيق قانون 

 .2الدولة الأولى بوصفه قانون الإرادة 
لأساس الإقليمي لضوابط الاختصا  القضائي يسهل الأخذ به في مجال سندات ولا شك أن هذا ا

الشحن الإلكترونية إذ تسمح طبيعة تلك السندات باعتبار مكان معين هو ذلك الذي ترتبط به العلاقة 
برابطة مادية. ف ذا كان هذا الأساس يصعب إعماله على العديد من منازعات التجارة الإلكترونية التي لا 

مح طبيعة القنوات التي  رى من خلالها المعاملة بتركيزها مكانيا، ف نه يسهل هذا الإعمال في مجال تس
سندات الشحن الإلكترونية، إذ يسهل تحديد مكان إبرام التعامل أو تنفيذه أو موطن أطرافه. وبناءا على 

ات التي تثيرها سندات ذلك تكون القاعدة الأساسية التي يتحدد على هداها الاختصا  بنظر المنازع
الشحن الإلكترونية في حالة عدم وجود اتفا  بين المتنازعين على تحديد المحكمة المختصة هي انعقاد 
الاختصا  لمحاكم الدولة التي يقع فيها موطن المدعى عليه أو تلك التي جرى تنفيذ الالتزام أو كان واجبا 

م بالمكان الذي  رى فيه )أو كان واجبا أن  رى فيه( تنفيذه على إقليمها. ويتحدد مكان تنفيذ الإلتزا
 .3تسليم البضائع محل العقد 

 
 

                                                 
 .153إخلاص مخلص إبراهيم الألوسي. المرجع السابق. ص ( 1
 .143سلطان عبد الله محمود الجواري. المرجع السابق. ص ( 2
 .171و  170محمد إبراهيم موسى. المرجع السابق. ص  (3
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المطلب الثاني : انعقاد الاختصاص القضائي للمحكمة التي يقع في دائرة اختصاصها موطن المدعى 
 :عليه

ولة واحدة إن عقود التجارة الإلكترونية تتم في الغالب بين أطراف مقيمين في أماكن  تلفة إما في د
 . 1أو دول متعددة 

ولا شك في أن تعيين المحكمة المختصة بنظر النزاع  عل أطراف العقد الإلكتروني على يقين قانوني 
من المحكمة التي سوف تحكم فيما ينشأ بينهم من نزاع مستقبلي بخصو  العقد مما يحقق نوعا من 

لأمان القانوني والثقة في التعامل، لأن في ذلك نوع الاستقرار في التعامل ويعطي العقد والطرفين نوعا من ا
من التقييد للطرف الأقوى في العلاقة التعاقدية من استغلال الطرف الضعيف وإملاء شروط  عل الأخير 
يقدم تنازلات لا يقرها القانون ومنها اشتراط التقاضي أمام محاكم الطرف القوي التي قد تكون بعيدة عن 

 .2الذي يؤثر في موقفه القانوني  الطرف اتيخر بالشكل
في حالة إبرام عقد دولي عبر الانترنت سواء كان العقد متعلقا بسلع أو خدمات فمن وجهة نظر 
بعض الفقهاء لا يوجد مبرر للخرولم عن القواعد في تحديد الاختصا  القضائي الدولي للمحاكم حيث 

عليه، عملا بما هو مستقر عليه في قانون  يمكن رفع الدعوى أمام محكمة موطن أو محل إقامة المدعى
 . 3المرافعات الداخلي أو الدولي كلاهما، من أن المدعي يسعى إلى المدعى عليه في محكمته
من قانون المرافعات  29ويعتبر هذا المبدأ في تحديد الاختصا  ما أخذ به القانون المصري في المادة 

 1975من قانون المرافعات لعام  1فقرة  42المادة وكذا القانون الفرنسي في  1968المصري لسنة 
. فللموطن أهمية في تحديد القانون 4 1999مارس  01ومجموعة القانون الدولي الخا  التونسي النافذ في 

الواجب التطبيق على العلاقات القانونية المشوبة بعنصر أجنبي، فيعطى الاختصا  لقانون الموطن بوصفه 
 فيه فعلا، أو اعتبر أنه متوطن فيه ح  لو لم يقم فيه فعلا .قانون البلد الذي توطن 

ويثير هذا الضابط المبني على محكمة موطن المدعى عليه إشكالا في عقود التجارة الإلكترونية لصعوبة 
الدعوة إلى دعم  "Ballow"بالوو ـ التعرف على شخصية المدعى عليه ومكان وجوده مما أدى بالأستاذ 

                                                 
ولية. المركز القومي للإصدارات القانونية. القاهرة. مصر. الطبعة يوسف حسن يوسف. العقود التجارية الإلكترونية الد( 1

 .35. ص 2012الأولى. 
 .93عبد الباسط جاسم محمد. إبرام العقد عبر الانترنت. المرجع السابق. ص  (2
 .268هبة ثامر محمود عبد الله. المرجع السابق. ص  (3
 .70أحمد عبد الكريم سلامة. المرجع السابق. ص ( 4
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الموجودة في العالم اوقيقي على العالم الالكتروني، الأمر الذي فتح المجال أمام فكرة المواطن تطبيق المفاهيم 
 .1الافتراضي والذي هو مركز أعمال المورد على الشبكة 

وبالتالي يعود انعقاد الاختصا  في نظر الدعاوى الناشئة عن السندات الالكترونية للمحكمة التي 
امة المدعى عليه أو أحد المدعى عليهم عند تعددهم سواء تواجد هذا الأخير يقع بدائرة اختصاصها محل إق

داخل حدود الدولة أو خارجها بصرف النظر عن جنسية الخصوم أو محل نشوء سبب الدعوى ما دام 
المدعى عليه داخل الإقليم الوطني وح  ولو لم يكن مقيما ومتوطنا فيه، ومهما كانت مدة إقامته أو تواجده 

 بب وجوده داخل الوطن وح  وإن كان شخصا معنويا.أو س
وهي أنه لكي يكون اوكم  وله حكمة من الوجهة الدولية، وهذا المبدأ أخذت به العديد من الدول،

ساريا على المدعى عليه وملزما له  ب أن يصدر من محاكم دولة لها الولاية عليه، وإلا كان تنفيذه غير 
ة كون الشخص من رعايا الدولة أو مستوطنا فيها أو على الأقل مقيما أو ممكن، ومن أسباب هذه الولاي

  .2 موجودا بأرضها أو خضع باختياره لقضائها
ونشير إلى أن هذا الضابط تعر  لمجموعة من الانتقادات فيما  ص تطبيقه على منازعات التجارة 

لمدعى عليه في حالة ما إذا كان موقعه الالكترونية، نظرا لصعوبة بل استحالة تحديد موطن أو محل إقامة ا
وخاصة  بالإضافة إلى صعوبة التحقق من شخصية المدعى عليه ومكان وجوده، منشأ على شبكة الانترنيت،

 .3 في اوالة التي لا يلتزم فيها المتعاقد معه بالإدلاء بالبيانات الشخصية كالاسم والعنوان
عى عليه تكاد تكون مجمعيا عليهيا ليدى القيوانين الوطنيية  إن قاعدة إقامة المدعي لدعواه في موطن المد

كافية، ونييرى أنهييا تنطبييق عليى الييدعاوى الناشييئة عيين العقييود والتعياملات الالكترونييية، لأن أساسييها مبييني علييى 
أصل متيين مفياده أن الأصيل بيراءة الذمية وأنيه لييس مين العيدل تضيرر الميدعى علييه وتكبييده نفقيات الانتقيال 

المحكميية الييتي يقيييم المييدعي دعييواه أمامهييا ولييذلك تقييام دعييوى الييدين أو المنقييول في محكميية  والسييفر إلى مكييان
 .4موطن المدعى عليه كونها الأصل في الاختصا  المكاني 

                                                 
 مد أطويف. المرجع السابق.مح (1
أحمد ولد محمد المصطفى. العقد الإلكتروني في القانون الدولي الخاص. مقال منشور بموقع الضمير:  (2

http://eddamir.info :16/01/2014/ . بتاريخ  
 أحمد ولد محمد المصطفى. المرجع السابق.( 3
 .98رجع السابق. ص عبد الباسط جاسم محمد. إبرام العقد عبر الانترنت. الم( 4
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ليذلك  ييد أن بعيض الفقييه أبيدى تحفظييه ميين فكيرة المييوطن الافتراضيي مسييتدلا بكونيه موطنييا مصييطنعا 
بهيذا الفقيه إلى اقيترا  أن ييدرلم شيرط في العقيد يليزم طرفييه بيالإدلاء يثير العديد من العراقيل الأمر اليذي حيدا 

 .1بجميع البيانات الشخصية التي تساعد على تحديد موطن أو محل إقامة كل من الطرفين 
ويبرر الفقه الخضوع إلى قانون الموطن بأنه أسبق في الظهور من قانون الجنسيية، وأن التجيارب العمليية 

ة وأكثيير اسييتجابة واجييات الأطييراف، كمييا أن المييوطن يعييد مركييز مصييالح الشييخص أثبتييت أنييه أكثيير صييلاحي
ومركييزه القييانوني والمكييان الييذي يباشيير فيييه حقوقييه ودعييواه، فميين المنطقييي والطبيعييي أن  ضييع هييذا الشييخص 

هل لقانون البلد الذي توطن فيه. فهناك حجة عملية هي أن قانون الموطن يوفر مزايا هملية كثيرة منها أنه يسي
علييى قضيياة المكييان تطبيييق قييانون المييوطن بييدلا ميين قييانون الجنسييية الييذي  طئييون في فهمييه وتفسيييره، وكييذلك 

 .2سهولة تعرف الغير على قانون الموطن 
أخيييرا لا بييد ميين الإشييارة إلى أن دول الاتحيياد الأوروبي تتبيينى حاليييا الا اهييات اوديثيية نفسييها المشييار 

ة بنظيير نيزاع ناشييئ عين عقييد إلكيتروني، إذ أن اتفاقييية بروكسيل المعقييودة بييين إليهيا عنييد تحدييد المحكميية المختصي
بشييأن الاختصييا  القضييائي وتنفيييذ الأحكييام القضييائية في المييواد  27/08/1998دول الاتحيياد الأوروبي في 

حالة المدنية والتجارية بين دول الاتحاد قد تضمنت المبادئ التي تحدد بموجبها المحكمة المختصة، مع إضافتها 
اختصييا  محيياكم بلييد المسييتهلك، ميي  كييان المنييتل قييد قييدم لإعلانييا عيين بضيياعته أو خدماتييه في ذلييك البلييد، 
وكيان المسيتهلك قيد قيام في دولتييه أو محيل إقامتيه بالأعميال الضيرورية اللازميية لإبيرام العقيد اسيتنادا لينص المييادة 

 .3 1998من اتفاقية بروكسل  14
اوكم هو عدم حرمان المستهلك من اومايية المقيررة ليه في قانونيه  واضح بالتأكيد إن القصد من هذا

الييوطني والييتي قييد يكييون علييى أساسييها أقييدم علييى إبييرام العقييد علييى المنييتل، ولهييذا منحتييه الاتفاقييية... اوييق في 
نتل فلا الاختيار بين دعواه أمام محاكم البلد الذي يقيم فيه هو، أو البلد الذي يقيم فيه المدعى عليه، أما الم

يحق له سوى إقامة الدعوى أمام محكمية البليد اليذي يقييم فييه المسيتهلك بحسيب الأصيل، ميا لم يوجيد اتفيا  
 . 4بين الطرفين يقضي بغير ذلك 

                                                 
 محمد أطويف. المرجع السابق.( 1
جابر إبراهيم الراوي. مبادئ القانون الدولي الخاص في الموطن ومركز الأجانب وأحكامهما في القانون العراقي والمقارن. مطبعة  (2

 .39. ص 1976المعارف. بغداد. العراق. 
 .117. ص 2004نهضة العربية. القاهرة. مصر. محمد سعد خليفة. مشكلات البيع عبر الانترنت. دار ال (3
 .102عبد الباسط جاسم محمد. إبرام العقد عبر الانترنت. المرجع السابق. ص ( 4
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 :خاتـــمـــــة
يمكن القول أن التعاملات التجارية عن بعد اكتسبت أبعادا جديدة ناجمة عن التقدم التكنولوجي، 

لوماتية الأمر الذي خلق إشكاليات جديدة تضاف إلى الإشكاليات التقليدية القديمة وما أنتجه في مجال المع
فيما يتعلق بزمان ومكان انعقاد العقد، مما يبرز التغيير الذي أحدثه استخدام وسائل الاتصال الفوري 

شهدته  اوديثة في إبرام العقود الدولية على ضوابط الاختصا  القضائي ونوع التطور أو التغيير الذي
 عملية تحديد قواعد القانون الخا  المتعلقة بتحديد المحكمة المختصة.

إن تطبيق معايير دولية العلاقة في عقود التجارة الدولية على سندات الشحن الإلكترونية من شأنه أن 
ثرة في العقد. يغلب المعيار القانوني باعتباره المعيار الذي يعتمد على التفرقة بين العناصر المؤثرة وغير المؤ 

والسبب في ذلك أن هذا المعيار لا يتعار  مع المعيار الاقتصادي الذي ينهض على أساس فكرة الوفاء 
الدولي والارتباط بمصالح التجارة الدولية إذ أن العناصر المؤثرة التي يعتمد عليها هذا المعيار هي اختلاف 

في النهاية إلى انتقال الأموال والخدمات عبر اودود أي موطن المتعاقدين أو تنفيذ العقد في الخارلم مما يؤدي 
يرتبط بمصالح التجارة الدولية فضلا عن كونه يتصف بالعمومية على مو يمكنه من استيعاب النماذلم 

 المختلفة من التصرفات التي تبرم عبر الشبكة الإلكترونية.
راف في العقود كمبدأ عام باعتبار من الثابت أن كل الأنظمة القانونية تهدف إلى تأكيد حرية الأط

أن ما يتفقون عليه في عقودهم يمثل قانونا بينهم، وتبدو أهميته أكثر وضوحا في مجال المعاملات الإلكترونية 
إذ أنه من الضروري أن ينص المتعاملون في المجال الإلكتروني على القانون الذي يحكم معاملاتهم لذلك 

ني بتحديد القانون الذي يحكم الاختصا  لأن هذا التحديد من شأنه ينصح أطراف سند الشحن الإلكترو 
أن يوفر للأطراف معيار اليقين القانوني بشأن القضية المتنازع عليها ويوسع من دائرة الثقة بين الشركات 

 المتعاملة عبر الشبكة الإلكترونية العالمية وبين مستخدميها.
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            التحكـــــــــيم البحري
/الأستاذة         بوطالبي زينب      

      الجزائر -بومرداس جامعة -الحقوق بودواوباحثة بكلية 
   bzinebyess@yahoo.com                  

 

 :ملخص

زاع  سييبق نشييوؤه علييى التحكيييم، التحكيييم البحييري هييو الإتفييا  الييذي يقبييل  الأطييراف بموجبييه عيير  نيي      
حيث يمكن لكل شخص اللجوء اليه في اوقو  التي له مطلق التصرف فيها، و يوز للأطيراف الإتفيا  عليى 

 التحكيم ح  اثناء سريان الخصومة,

ويمكن للأطراف ايضا مباشرة او بالرجوع الى نظام التحكيم تعيين المحكم او المحكميين او تحدييد شيروط      
 م وشروط عزلهم او استبدالهم .تعيينه

 

Résumé : 

La compromis d’arbitrage maritime est la convention par laquel les 

parties a un litige né soumettent celui-ci a l’arbitrage et toute les personnes 

peut compromettre sur les droits dont elle a la librdre dispositiont ,Les 

parties ont la faculté de compromettre meme au cour d’une instance engageé 

devant juridiction. 

aussi les parties  peuvent directement ou par  reference un reglement 

d’arbitrage désigner le ou les arbitres ou prevoir les modalités de leur 

désignation ainsi que celles de leur révocation ou remplacement. 

 

 ا
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 :مقدمة
التحكيم البحري هيو نظيام قيانوني معيترف بيه منيذ القيدم ويل المنازعيات  البحريية، وقيد سياهمت العدييد 
ميييين العوامييييل في نشييييوؤه وإنتشيييياره  بييييين المتخاصييييمين ، وميييين اهمهييييا بطييييىء اجييييراءات التقاضييييي امييييام المحيييياكم 

اديييية، حييييث ان ميييا يمييييز اللجيييوء الى هيييذا الأخيييير هيييو خاصيييية السيييرعة في اوصيييول عليييى حكيييم القضيييائية الع
تحكيمييي وييل النزاعييات البحرييية، بالإضييافة الى خصييائص اخييرى كييان لهييا دور فعييال في شيييوعه وإنتشيياره بييين 

 1اطراف المنازعة البحرية، وح  في منازعات اخرى.
تفيا  الطييرفين عيل عيير  النزاعييات اليتي نشييأت او ستنشييأ حييث يييتم اللجيوء الى التحيييكم اسييتنادا الى ا

مستقلا في مجال العقد البحيري، وميا يمييز هيذا الإتفيا  بيين الاطيراف ان قيد يأخيذ صيورين، حييث قيد يأخيذ 
صورة مشارطة تحكيم ، وقد ياخذ ايضا صيورة شيرط تحكييم، كميا ان للجيوء  الأطيراف الى هيذا الطرييق ويل 

بييالرجوع الى مؤسسيية او مركييز تحكيمييي يتييولى تنظيييم العملييية التحكيمييية، وهييو مييا نزاعيياتهم البحرييية قييد يكييون 
يطليق عليييه ) تحكيييم مؤسسيي(، او يكييون تحكيمييا حيرا، بحيييث يكييون للأطيراف دورا في كييل مراحييل الييدعوى 

 وعليه ما المقصود بالتحكيم في مجال المنازعة البحري؟.التحكيمية، 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
اول قانون يكرس التحكيم التجاري الدولي صراحة وبوضو  في الجزائر، خاصة  بعد  1993-04-25المؤرفي في  09_93_ يعبر المرسوم  التشريعي 1

 .25،  .2001ت من ارفض لهذا الطريق .عليوش قربوع كمال، التحكيم التجاري الدولي في الجزائر، ديوان المطبوعات الجامعية، العديد من السنوا
 



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
215 

 كيم البحري:المبحث الأول: ماهية التح
وسييوف نييتكلم في هييذا المبحييث علييى تعريييف التحكيييم البحييري وشييروط صييحة إتفييا  التحكيييم، ثم في 

 المطلب الثاني عن اودي عن مزايا وعيوب التحكيم البحري.
 المطلب الاول:  تعريف التحكيم البحري وواثر الإتفاق عليه: 

 ول: تعريف التحكيم البحري:الفرع الأ
 ليفصيلوامين اطيراف الخصيومة عليى عير  النيزاع عليى شيخص او اشيخا  معينيين التحكيم هو اتفا  

فيه دون للجوء الى القضاء ومعنى هذا ان الأطيراف بعرضيهم النيزاع عليى محكميين سيواء اشيخا  طبيعيين او 
معنييويين، يكونييو قييد تنييازلوا  عيين حقهييم في عيير  النييزاع علييى القضيياء، ويصييدر في هييذا الشييأن حكييم ملزمييا 

 دها تنص على ما  2من قانون الإجراءات المدنية والإدارية 1006وبالرجوع الى نص المادة  1للمتخاصمين
 يلي:    يمكن لكل شخص للجوء الى التحكيم في اوقو  التي له مطلق التصرف فيها.

 ولا  وز التحكيم في المسائل المتعلقة بالنظام العام او حالة الأشخا  واهليتهم...... 
رع الجزائري اجاز للأطراف اللجوء الى التحكيم في المسائل التي يكون لهم مطلق اوريية في بمعنى ان المش

التصرف فيها ماعدا في حالات محددة نصت عليها الفقرة الثانية من نفس المادة  وهي حالية تعليق التحكييم 
 بالنظام العام، واذا تعلق بحالة الأشخا  وأهليتهم...

ان   اتفا  التحكييم هيو الإتفيا   ون الإجراءات المدنية والإدارية علىمن قان 1011وقد نصت المادة 
 الذي يقبل الاطراف بموجبه عر  نزاع نشأ او سبق نشوؤه على التحكيم 

وعلييه اتفيا  التحكييم هيو الإتفيا  اليذي يكيون بيين طيرفي الخصيومة التحكيميية ب رادتيهميا اويرة وسييواء  
 م بمقتضى اتفا  منظمة او مركز أو اشخا  طبييعين .كانت الجهة التي تتولى اجراءات التحكي

من نفس القانون على انا  لا يتم اسناد التحكيم لشخص طبيعي، الا اذا كان  1014وتضيف المادة 
 متمتعا بحقوقه المدنية.

وفي حالة تعين شخص معنوي للنظر في قضية التحكيم، يتولى هذا الأخيير تعييين عضيو او اكثير للنظير 
 التحكيمية. في الخصومة

                                                 
1
.، افراح عبد الكريم 362، ص.2000_ عباس العبودي، شرح احكام قانون المرافعات المدنية، دار الكتاب للطباعة والنشر، الموصل،  

  .149، ص.16، السنة 50زعات البحرية، ) مجلة الرافدين للحقوق(، العدد خليل، التحكيم في المنا
 ، يتضمن قانون الإجراءات المدنية والإدارية.2008فبراير سنة  25الموافق لي  1429صفر عام  18مؤرفي في  09_08القانون  رقم _  2
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وعليه يمكن القول ان التحكيم هو النظام الذي بموجبه يسوي طرف مين الغيير خلافيا قائميا بيين طيرفين 
  1او عدة اطراف ممارسا لمهمة قضائية عهدت اليه عن طريق هؤولاء الأطراف

 ويقودنا تعريف التحكيم الى وجوب تعريف المنازعة البحرية:
 ي خلاف ينتل عن اي من اثار العلاقة القانونية .تعني بالمعنى الواسع ا:المنازعة 

امييا المقصييود بييالبحري: فهييو ان يكييون التحكيييم متعلقييا بمنازعيية يييتم تنظيييم موضييوعها بواسييطة القيييانون 
 البحري.

 –والمنازعة تصبح بحرية بمجرد تعلقها بالملاحة البحرية، والتي تدور عموما حول النظام القانوني للسفينة 
 2استغلال السفينة   -البحريةاشخا  الملاحة 

ويمكييين القيييول انهيييا تتسيييع لتشيييمل كيييل العلاقيييات اليييتي يحميهيييا القيييانون البحيييري العقديييية وغيييير العقديييية 
الناقييل.....(  -الشيياحن –وكييل السييفينة  –والمتعلقية بالسييفينة وجميييع اشييخا  الملاحية البحرييية ) ميين طيياقم 

 3د النقل والإ ار وكذا اووادث البحرية....وكذلك العقود المتعلقة ب ستغلال السفينة من عقو 
وعليه نسنتل مما سبق ان التحكييم هيو اتفيا  اطيراف علاقية قانونيية معينية عقديية او غيير عقديية، عليى 
ان يتم الفصل في المنازعة التي قامت بينهم بالفعل أو التي يحتمل ان تثيور عين طرييق اشيخا  ييتم اختييارهم  

تحديد الااشيخا  المحكميين او عليى الأقيل يضيمنو اتفياقهم عليى التحكييم  ، ويتولى الأطراف  4كمحكمين
بيانييا لكيفييية اختيييار المحكمييين او ان يعهييدو لهيئيية او مركييز ميين الهيئييات او المراكييز التحكيمييية الدائميية لتتييولى 

 تنظيم عملية التحكيم وفقا للقواعد او اللوائح الخاصة بهذه الهيئات او المراكز. 
 شروط صحة اتفاق التحكيم: ثاني:الفرع ال

يعتيبر اتفيا  التحكييم كغييره مين الاتفاقيات اليتي تعييبر عين ارادتيين تراضييا عليى اختييار التحكييم كوسيييلة 
لتسييوية منازعييات ثييارت او قييد تثييور، ولييذا يلييزم ان تتييوافر الشييروط الموضييوعية اللازميية لصييحة اي اتفييا ، كمييا  

 ها القانون.يلتزم ان تتوافر الشروط الشكلية التي يتطلب
 ويأخذ اتفا  التحكيم صورة مشارطة التحكيم، او شرط التحكيم :

                                                 
/ 01مذكرات قدمت للندوة الدولية للتحكيم التجاري والبحري الدولي من _نادر محمد ابراهيم، خصوصيات التحكيم في المنازاعات البحرية الدولية ،  1

  .04، القاهرة ، .2001/ 09/ 04الى  09
.11،  .2000_ مصطفى كمال طه، القانون البحري، دار المطبوعات الجامعية ، الإسكندرية،  2  

.09الى 05_ نادر محمد ابراهيم، ممرجع سابق،    من  3  
.30،  .1995يم التجاري الدولي ، الجزء الأول ، _ احمد بريري، التحك 4  



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
217 

فالنسييييبة الى مشييييارطة التحكيييييم: فهييييو اتفييييا  اطييييراف العلاقيييية البحرييييية في عقييييد مسييييتقل علييييى عيييير  
المنازعييات الييتي  نشييأت بالفعييل علييى التحكيييم، حيييث تسييتخدم هييذه الصييورة في حييالات المسيياعدة البحرييية، 

 وتسوية الخسارة البحرية. والانقاذ البحري
اميييا بالنسيييبة الى شيييرط التحكييييم : فهيييو صيييورة اخيييرى لاتفيييا  التحكييييم، حييييث يتفيييق اطيييراف العلاقييية 
البحرية بناءا على عر  الأنزعة البحرية التي قد تنشا مستقبلا عليى علاقية التحكييم وتوجيد هيذه الصيورة في 

 عقد النقل البحري، البيع البحري، بناء السفن.... 
 تخدم مصطلح اتفا  التحكيم للتعبير للتعبير عن الصورتين معا.ويس
 الشروط الموضوعية لإتفاق التحكيم البحري: –أ 

 _ التراضي:
تتمثيييل الشيييروط الموضيييوعية في ضيييرورة تيييوافر التراضيييي الصيييحيح، بمعييينى تطيييابق الارادتيييين وإ هاهميييا الى  

ثمييية ييييتم تلاقيييي الإ ييياب والقبيييول عليييى اختييييار احيييداث الاثييير القيييانوني تبعيييا لمضيييمون اتفيييا  الاطيييراف، ومييين 
التحكيم  كوسيلة وسم النزاعات التي تثور بشأن العلاقة الأصلية، واذا ما تعلق الأمر بشرط  التحكيم فمن 

 الضروري التاكد من ارادة الأطراف بشأن شرط التحكيم، كشرط موجود ومبين في العقد. 
ا بمعييينى انيييا مييين الضيييروري تيييوافر الأهليييية الكاملييية في و يييب في هيييذا الشيييان ان يكيييون التراضيييي صيييحيح

  1014اطييراف العمليييية التحكيميييية ، والمقصيييود هنيييا اهليييية التصيييرف أو الإدارة، وفي هيييذا الشيييان  يييد الميييادة 
 تنص على انه:  لا تسند مهمة التحكيم لشخص طبيعي، الا اذا كان متمتعا بحقوقه المدنية..... 

ضييع اتفيا  التحكيييم ) شييرط او مشيارطة( لقييانون  تلييف عين ذلييك الييذي و يدر الإشييارة الى انيه قييد  
يحكييم العلاقيية الأصييلية، وميين ثميية يكييون المرجييع في تييوفر التراضييي وصييحته وخلييوه ميين عيييوب الرضييا  كييالغلط 
والتدليس او الإكراه للقانون الذي يحكم او الذي  ضع له اتفا  التحكييم، والمعليوم ان اتفيا  التحكييم قيد 

 1ما لقانون الادارة او الموطن المشترك او لقانون البلد محل ابرام الإتفا . ضع ا
 _ محل التحكيم:

بحيييث  ييب ان يكييون النييزاع المطلييوب الفصييل فيييه عيين طريييق التحكيييم، اي يكييون محييل التحكيييم قابييل 
داريية في مين قيانون الإجيراءات المدنيية والإ 1006للتسوية بطريق التحكييم وقيد نصيت في هيذا الشيأن الميادة 

                                                 

.132،133،     1984.، سامية راشد، التحكيم في العلاقات الدولية الخاصة، 32،33،34_ محمد بربري، مرجع سابق،      1  
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فقرتهيييا الثانيييية بقولهيييا   .........ولا  يييوز التحكييييم في المسيييائل المتعلقييية بالنظيييام العيييام او حالييية الاشيييخا  
 وأهليتهم....... 

وهذا يعني انه لا يمكين ان يتفيق الأطيراف عليى التحكييم في موضيوع يتعليق بالنظيام العيام كيالتحكيم في 
مسيييييييييائل الأهليييييييييية او صيييييييييحة او بطيييييييييلان اليييييييييزوالم أو اثبيييييييييات جريميييييييية قتيييييييييل او سيييييييييرقة او تبدييييييييييد....، او في 

 النسب.............الخ.
 _ سبب التحكيم:

بحيث يعتبر السبب احد عناصر الشروط الموضوعية، وتتمثل مشروعية السبب في اتفا  الأطيراف عليى 
يض الامير التحكيم،  د سيببه في ان ارادة الاطيراف قيد اتفقيت عليى اسيتبعاد طير  النيزاع عليى القضياء وتفيو 

  1للمحكمين، وهذا السبب مشروع دائما.
 

 الشروط الشكلية لاتفاق التحكيم البحري: –ب 
ميين قييانون الإجييراءات المدنيييية والإدارييية علييى انييه   يثبييت شييرط التحكييييم  1008بحيييث نصييت المييادة 

  تحت طائلة البطلان بالكتابة في الإتفاقية الأصلية او في الوثيقة التي تستند اليها...  
بمعنى انه لا  وز اثبات الإتفا  على التحكيم الا بالكتابة، ولا يلزم في الكتابية شيكل خيا  او الفياظ 
معينة، ويكون للمحكمة تكييف العقد بقراءة مقصود المتعاقدين، وكذلك مراعاة التفريق بيين التحكييم وبيين 

 الصلح والتوفيق.
  التحكيييييم مكتوبييييا تحييييت طائليييية الييييبطلان،  وتشييييترط الجزائيييير علييييى غييييرار معظييييم الييييدول ان يكييييون اتفييييا

 2من قانون المرافعات  1443كالقانون الفرنسي في المادة 
والمتعلييق بييالإعتراف بأحكييام التحكيييم الأجنبييية وتنفيييذها،  1958وبييالرجوع الى اتفاقييية ننيويييورك لعييام 

كتييوب الييذي يلييزمهم علييى انييه  تعييترف كييل دوليية متعاقييدة ب تفييا  الاطييراف الم 1الفقييرة  2فقييد نصييت المييادة 
بالإلتجيياء للتحكيييم وييل منازعيياتهم الييتي نشييات او ستنشييا عيين علاقيية قانونييية معينيية بييينهم  وتضيييف الفقييرة 
الثانية من نفس المادة انيه   يقصيد بالإتفيا  المكتيوب شيرط التحكييم اليوارد في عقيد او اتفيا  التحكييم وقيع 

 بينهم. عليه الأطراف او تضمنته رسائل او برقيات متبادلة 

                                                 

.38،39_ محمد بربري، مرجع سابق،    .  1 
.122،123124،      . 1992_ فوزي محمد سامي ، التحكيم التجاري الدولي ،  2  
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ويعتيييبر شيييرط الكتابييية متحققيييا اذا تم الييينص علييييه في العقيييد الأصيييلي عليييى الإحالييية الييييه يتضيييمن شيييرط 
التحكيييم، ولكيين يلييزم ان تتضييمن هييذه الإحاليية مييا يفيييد اعتبييار شييرط التحكيييم، الييذي تتضييمنه هييذه الوثيقيية 

 1كيمي.جزء من العقد الاصلي، بمعنى ان تكون هذه الاحالة واضحة وتفيد وجود شرط م
 المطلب الثاني : مزايا التحكيم البحري وعيونه:

 ول: مزايا التحكيم البحري:الفرع الا
_ رغبييية العييياملين في الأنشيييطة البحريييية المختلفييية ليكيييون حيييل ميييا ينشيييأ مييين منازعيييات نتيجييية علاقييياتهم 

 البحرية التعاقدية، وغير التعاقدية بحكم بحري عادل يحافظ على خصوصية العلاقة البحرية.
_ ضيييمان السييييرية لأطييييراف النييييزاع، حييييث ان هييييذه السييييرية لا توفرهييييا لهيييم المحيييياكم القضييييائية في الييييدول 
المختلفييية، ونقصييييد بالسييييرية هنييييا سييييرية عقييييد الجلسيييات، وكييييذلك حصيييير الاطييييراف المشيييياركين فيييييهم فقييييط او  

تهم، مستشيياريهم دون غيييرهم، وكيييذلك حكييم التحكيييم غيييير معليين للعاميية  ، وهيييذا للمحافظيية علييى معييياملا
ميين  47ورؤوس امييوالهم  ، الا اذا اتفييق الاطييراف علييى عكييس ذلييك،  علييى العلانييية، اذ بييالرجوع الى المييادة 

لتسييوية المنازعييات المتعلقيية بالإسييتثمارات بييين الييدول ورعايييا الييدول تحظيير نشيير  1965اتفاقييية واشيينطن لعييام 
  2اي حكم، الا اذا اتفق الأطراف على ذلك.

زعات هيي مطليب اطيراف العلاقية البحريية، وهيي خاصيية لا  يدها ليدى المحياكم _ السرعة في حل المنا
القضائية، خاصة في المحاكم ذات القضايا الكثيرة، ونظرا لتوفير التحكيم هذه الخاصية وجد التجار البحريون 

 ضالتهم في التحكيم البحري.
نسييات  تلفية، وهيذه الدوليية _دولية النشاط البحري، اي ان العلاقة البحريية تكيون بيين اطيراف ذو ج

جعلييت الناقييل البحييري مييثلا  هييل قييانون الشيياحن ممييا  عييل الطييرف الأخيير  شييى ميين تطبيقهييا ) اي تطبيييق 
قيييانون جنسيييية الطيييرف الأخييير(، وبيييالجوء الى التحكييييم اصيييبح للاطيييراف بمثابييية  قيييانون محاييييد لا  يييافون مييين 

 تطبيقه.
لييوطني للدوليية، وفي حاليية حييدوث نييزاع معييين نظييرا لوجييود _ عييدم رغبيية الييدول في الوقييوف امييا القضيياء ا

اعتبييارات ساسييية او سيييادية، اصييبح التحكيييم البحييري هييو الملجييأ الييذي سييوف يعفيهييا واشخاصييها المعنوييية 

                                                 

.404،  .2009_ محمد عبد الفتا  ترك، التحكيم البحري ، درا الجامعة الجديدة للنشر،  1  
..35، عمان،  .1997_طالب حسن موسى، الموجز في قانون التجارة الدولية، دار الثقافة للنشر،  2  
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العاميية ميين الوقييوف امييا القضيياء الييوطني للدوليية اخييرى، فيياوكم الييذي سيصييدر عنييه سييوف يكييون بنيياءا علييى 
 الإتفا  التحكيمي وليس بناءا على قضاءه ب سم الدولة. السلطة المخولة  من قبل اطراف

_ رغبة اطراف العلاقة البحرية فيب ان ييتم تنفييذ الاحكيام الصيادرة اليتي فصيلت في منازعياتهم بسيهولة 
ويسيييير، وهييييذه الميييييزة لا تتييييوفر الا في الاحكييييام التحكيمييييية الييييتي اصييييبحت الييييدول تهييييتم بهييييا و تهييييد في ابييييرام 

او الجماعية مع الدول الاخرى ، الي تلزمها ب حترام اتفاقيات التحكيم الدولي، واهم هذه  الغتفاقيات الثنائية
  1، والمتعلقة بالإعتراف وتنفيذ احكام المحكمين الاجنبية.1958الإتفاقيات لدينا اتفاقية نيويورك عام 

 ثاني:عيوب التحكيم البحري:الفرع ال
 هار التحكيم، الا انه لا  لو من بعض السلبيات:على الرغم من الغجابيات التي ساعدت على ازد

_ عدوى البطئ في الإجراءات، وذلك نظرا لكثرة التأجيلات في قضايا التحكيم، وهذا يؤدي الى فقد 
 التحكيم اهم ميزة يمتاز بها عن القضاء العادي.

القضييائية  _ حكييم التحكيييم  ييد صييعوبة عنييد الرغبيية في تنفيييذه ، حيييث انييه لابييد ميين موافقيية السييلطة
الأجنبييية ، وهييذ عنييد اواجيية في اوصييول علييى الصيييغة التنفيذييية، وهييو مييا  عييل حكييم التحكيييم محييل اعييادة 
النظير مين الدوليية المرغيوب تنفيييذه فيهيا، و ييدر الإشيارة هنيا  انييه تيدخل في هييذه النقطية مسييألة سييادة الدوليية 

 ومشكلة النظام العام للدولة.
ن اوكييم نهائيييا، ولكيين ومييع ذلييك تكييون امكانييية للطعيين فيييه، اذا _ قييد يتفييق الاطييراف علييى ان يكييو 

 ماكان  الفا للنظام العام.
_ يقييييوم الخصييييوم بييييدفع  اتعيييياب المحكمييييين، عييييلاوة علييييى مصيييياريف انتقييييالهم واقييييامتهم، ورسييييوم مراكييييز 

ليف رافيع التحكيم، وبالتالي فيالتحكيم يكليف اكثير مين القضياء الرسميي اليذي تيدفع ليه الدولية المرتبيات، ويتك
 2 الدعوى فقط بالرسوم.

 

 

 
 

                                                 

، 2007والقانون المصريوالإتفاقيات الدولية، دار الجامعة الجديدة،  _ عبد اوميد اووسني، التحكيم البحري وفقا لقانون الغجراءا المدنية الإماراتي
. 47. 1  
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 المبحث الثاني: التحكيم البحري المؤسسي والتحكيم الحر:
ان اطراف العلاقة البحرية الدولية الخاصة عندما يقومون بالإتفا  على شرط التحكيم قبل نشيوء النيزاع 

انيواع التحكييم البحيري  او مشارطة التحكيم بعد نشوؤه، وبهذا يكونو قد اتفقو على احالة النزاع الى احدى
 سواء التحكيم المؤسسي او التحكيم اور فماذا نعني بكل منهما وما معيار التفرقة بينهما؟

 المطلب الاول: التحكيم المؤسسي :
وسنعاش هنا فرعين، الفرع الاول يتضمن مفهوم التحكيم المؤسسي ، والفرع الثياني يتمحيور حيول امثلية 

 ما سيأتي:عن مراكز التحكيم المؤسسي ك
 الفرع الاول: مفهوم التحكيم المؤسسي:

يقصد بالتحكيم المؤسسي الإتفا  على احالة الأنزعية اليتي ستنشيأ أو اليتي نشيأت بالفعيل الى التحكييم 
اميام احيدى المؤسسيات الدائميية للتحكييم البحيري، والييتي تتيولى بيدورها تنظيييم وإدارة العمليية التحكيميية منييذ 

 اصييدار حكييم التحكيييم، وذلييك عيين طريييق الأجهييزة الإدارييية التابعيية للمؤسسيية تلقييي  طلييب التحكيييم، وحيي 
   1التحكيمية، وعلى ضوء لائحتها التحكيمية.

ويطلييق علييى هييذا النييوع ميين التحكيييم عييدة تسييميات كتحكيييم المنظمييات الدائميية، او تحكيييم الهيئييات  
قيد اخترنيا التحييم المؤسسيي لانيه في رأينيا الدائمة، او التحكيم النظامي، او التنظيميي، او التحكييم المينظم، و 

 المصطلح الأقرب حيث يرجع الأطراف الى المؤسسة قبل مانلمس التنظيم .
 وعليه فالتحيكم  المؤسسي يقوم على وجود عنصرين اساسين وهما: 

أ_ مركيييز تحكييييم دائيييم بهيكليييه العضيييوي والتنظيمييييي مييين مقييير تحكييييم ومجليييس الإدارة، وقائميييية 
 تحكيم. المحكمين ولائحة

ب_ قييييام المركيييز المركيييز التحكيميييي بنفسيييه  مييين خيييلال السيييكرتارية والأجهيييزة الإداريييية بتنظييييم 
العملية التحكيمية وادارتها والإشيراف عليهيا بدايية مين تلقيي طلبيات التحكييم الى غايية صيدور قيرار 

 2المحكيمين.
تنيياع  عيين الإلتجيياء الى وعنيد اللجييوء الى هييذه المراكييز ينشييأ علييى عيياتق الأطييراف بييالإلتزام بالإم

القضيياء للفصييل في النييزاع محييل التحكيييم، وأي اخييلال بهييذا الإلتييزام يمكيين للطييرف الاخيير دفييع هييذه 
                                                 

.33،  .2003، جمال محمود الكردي، القانون الواجب في دعوى التحكيم، دار النهضة العربية، القاهرة، .409_  نفس المرجع السابق،  .  1  
 . 91،  . 2010، السنة الثامنة، 8، ) مجلة الباحث(، العدد سسي ودوره في تحقيق الذاتية الخاصة للمنازعات البحريةالتحكيم المؤ _ رقية عواشرية،  2



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
222 

الييدعوى لوجييود اتفييا  سييابق يتضييمن التحكيييم  وهييو دفييع لا يتعلييق بالنظييام العييام، وبالتييالي لا يحييق 
ى، والعلية مين هيذا الإجيراء هيي للقاضي اثارته تلقائيا من نفسه الا اذا طلبه الخصوم  اطراف اليدعو 

حث الاطراف على اور  في تنفيذ التزاماتهم من جانب، وتحقييق الإسيتقرار للمراكيز القانونيية مين 
 جانب اخر.

كييم  ييب علييى الأطييراف المتنازعيية الييتي لجييأت الى المؤسسيية للطلييب التحكيييم مراعيياة جمليية ميين 
 الأمور وهي كالتالي:

الأمييرة في بلييد مكييان التحكيييم وتلييك المضييمنة في لائحيية _ التأكييد ميين عييدم تعييار  القواعييد 
 تحكيم المركز.

_ ميييدى  التعييياون بييييين اجهيييزة القضيييياء في بليييد التحكيييييم ميييع مركييييز التحكييييم لان للجييييوء الى 
الييتحكم لا يغييني عنييه، لانييه  بحاجيية الى تدخلييه كمسيياند سييواء عنييد سييير التحكيييم او عنييد التنفيييذ 

 الجبري وبعد صدور اوكم.
ة الشروط المتعلقية بصيحة اتفيا  التحكييم  والشيروط الخاصية بيالمحكمين، والقييود عليى _ مراعا

حريييية  الأطيييراف والقيييانون الواجيييب التطبييييق وعلييييه يتعيييين عليييى المتنيييازعين اخيييذ هيييذه النقييياط بعيييين 
 1الإعتبار.

 الفرع الثاني: امثلة عن مراكز التحكيم المؤسسي:
 م البحري  د:من بين المراكز المتخصصة  في التحكي    
اولا: غرفيية التحكيييم ببيياريس :وهييي غرفيية متخصصيية في مجييال الأنزعيية البحرييية، نظييم  في عضييويتها كافيية      

التخصصات البحرية ولها قائمة من المحكمين  الفرنسيين والأجانيب بالإضيافة الى لائحية  تحكييم، تم وضيعها 
تم اختييارهم بواسيطة الجمعيية العامية للغرفية عيين ( فييرادا، يي16بواسيطة مجليس الإدارة المكيون مين سيتتة عشير )

طريق الإقتراع السري، وبأغلبية الأصواتن مع  دييد نصيفهم كيل عيام، وللمجليس حيق تعيديل اللائحية  عنيد 
 الضرورة.

وتحييوي هييذه الغرفيية البحرييية علييى سييكرتارية تقييوم بالتحضييير لإ،ييام العملييية التحكيمييية ميين كييل النييواحي 
التحكييييم والإتصيييالات بيييين الأطيييراف ، وبيييين المحكميييين ، وارسيييال كافييية الميييذكرات بدايييية مييين تلقيييي طلبيييات 

 والمستنداات ...الخ
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 حيث يفصل المحكمون في القضايا التحكمية باسم الغرفة، بعد توقيع اوكم من رئيس الغرفة.
منيييذ تلقيييي وعلييييه تقيييوم الغرفييية البحريييية ببييياريس بجهازهيييا التنظيميييي الإداري، بتوجييييه العمليييية التحكيميييية 

  1طلب التحيكم ح  اصدار اوكم.
تقيوم غرفية للوييدز بتنظييم العمليية التحكيميية بالكاميل مين بدايية  ثانيا: غرفة اللويدز للتحكييم البحيري:

تلقي طلبات التحكيم ح  صدور قرار التحكيم، حيث تقوم السكرتارية الخاصة ب جراء الإتصالات اللازمية 
 يهم والمحكمين.بين اطراف التحكيم او مستشار 

وكيييذلك تقيييوم الغرفييية بالمسييياعدة في تعييييين المحكيييم اليييذي يفصيييل في النيييزاع، وذليييك مييين جانبهيييا فقيييط ، 
بالإضيييافة الى تنظييييم وادارة حيييالات الإسيييتئناف عليييى حكيييم المحكيييم، وهيييذه الغرفييية معروفييية بخيييبرة محكيميهييييا 

 2وشهرتهم، عدالة حكمهم.
حيييث يوجييد مقيير للجنيية الدائميية، ومقيير  3ي منظميية دولييية هيي ثالثييا: المنظميية الدولييية للتحكيييم البحييري:

لسكرتارية المنظمة بفرنسا، غير انها ليست فرنسية، وتتكيون هيذه الأخييرة مين اثنتيا عشير عضيوا، حييث تقيوم 
بتعييين نصييفهم، بينميا يعيين النصيف الثياني عين طرييق للجنية البحريية الدولييية CCI غرفية  التحكييم ببياريس

CMI  لجنة الدائمية بالتعياون بيين كيل مين غرفية التجيارة الدوليية، وللجنية البحريية الدوليية، ، و تار رئيس ل
 بالإضافة الى قيام غرفة التجارة الدولية ب ختيار السكرتارية.

هييذا وتفييوم المنظميية الدولييية للتحكيييم البحييري بالمسيياعدة في تعيييين المحكييم، بالإضييافة الى تشييكيل هيئيية 
اطييراف العملييية التحكيمييية  المحكييم، تقييوم المؤسسيية بتعينييه، كمييا تفصييل اللجنيية التحكيييم، ايضييا اذا لم يعينييو 

الدائمة في مشاكل رد المحكمين وإستبدالهم في حالة قيام احد الأطراف بالإعترا  على المحكمين المختارين، 
تحكييييم او حييي  وجيييود ميييانع يسيييتدعي اسيييتبدالهم، كوفييياة المحكيييم، وهيييذا اسيييتنادا للميييادة الثانيييية مييين لائحييية  

 4المنظمة.
وعليييه وميين خييلال مييا سييبق يمكيين القييول بأنييه ميين اهييم مييا يميييز التحكيييم المؤسسييي عيين غيييره هييو وجييود 
مؤسسة او مركز دائيم مهيكيل ومجهيز مادييا وبشيريا ، وكيذلك قييام هيذا الأخيير بي دارة العمليية التحكيميية مين 
                                                 

.413_ محمد عبد الفتا  ترك، مرجع سابق،  . 1  
.64_ عبد اوميد محمد اووسني، مرجع سابق،  .   2 

معا بوضع لائحة تحكيم   CMIواللجنة البحرية الدولية   CCIبحرية كما وتعقدها ايضا، فقد قامت غرفة التجارة الدولية _ نظرا لإزدياد المنازاعات ال3
،  1978عن طريق خبراء من غرفة التجارة  من التجارة الدولية، وللجنة البحرية الدولية  في شهر مارس من عام   CMI_CCI ) (بحري تعرف بلائحة
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ين الإعتبييييار للائحييية المركييييز وجييييوب بيييدايتها الى نهايتهييييا الى غايييية صييييدور حكيييم تحكيمييييي، ميييع الأخييييذ في عييي
 احترامها والتقيد بها.

 المطلب الثاني: التحيم الحر :

وسنعاش في هيذا المطليب فيرعين، الفيرع الاول يتضيمن مفهيوم التحكييم اوير ، والفيرع الثياني خصصيناها 
 .الى امثلة عن مراكز التكيم اور

 الفرع الأول: مفهوم التحكيم الحر: 
ك  النوع من التحكيم الذي يتفق الأطراف من خيلال اتفيا  التحكييم عليى ادارة التحكيم اور هو ذل

وتنظيم عملية التحكيم  بأنفسهم وبعيدا عين مؤسسيات التحكييم البحريية، وبالتيالي يقيوم الأطيراف بتشيكيل 
كيم، هيئة تحكيم، والإتفا  على تحديد كافة القواعد المطبقة على الإجراءات التحكيمية واختيار مكان التح

 والقانون المطبق على موضوع التحكيم.
وعليه نكون امام تحكيم حر اذا تخلف احد العنصرين اللذان يميزان التحكيم المؤسسي ) مركز التحكيم 

  1الدائم، واشراف على العملية التحكيمية اجهزة ادارية مادية وبشرية تحت لواء لائحة تحكيمية(.
 من يقومون ب ختيار المحكمين ووضع ما يرونه من اجراءات. وما يميز التحكيم اور ان اطرافه هم

وتتميز ايضا هذا النوع من التحكيم بعدم وجود واشراف منظمة على العملية التحكيميية، حييث ينفيرد 
 اطراف النزاع بوضع نظام لتسيير فض النزاع بطريق التحكيم.

 2لمؤسسي مما  عل الأطراف يفضلونه.كما يتميز هذا الأخير بأنه اقل تكلفة بالمقارنة مع التحكيم ا
 الفرع الثاني: مراكز التحكيم  البحري الحر:

، وتظيم هييذه 1965لقيد تأسسسيت هيذه الجمعييية بلنيدن عيام  اولا: جمعيية المحكميين البحيرييين بلنييدن:
شارين الجمعية العديد من الأعضاء المؤسسين، بالإضافة الى العديد من الأعضاء الأخرين مثل المحامين والمست

 القانونين ومجهزي السفن وغيرهم.
لهييذه الجمعييية لائحيية تظييم كافيية الأحييام والقواعييد الخاصيية بهييا، وتعييرف بقواعييد جمعييية لنييدن للمحكمييين 

، كما توجد لائحة بالإضافة الى وجود لائحة للمنازعيات الصيغيرة 1991والمعدلة في عام  1987البحريين 

                                                 

.409_ محمد عبدالفتا  ترك، مرجع سابق،  . 1  
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حد معين، وهذا لتبسيط الإجراءات وتقليل النفقات في المنازاعات  التي لا تزيد قيمة النزاع فيها عن 1991
 البسيطة.

وهذه الجمعية لييس ليديها اي دور في العمليية التحكيميية كميا هيو اويال في التحكييم المؤسسيي، بحييث 
لا تساهم في تنظيم وإدارة العملية التحكيمية ولا تشرف على سير العميل التحكيميي، غيير انيه دورهيا يتمثيل 

 عملية اختيار المحكمين، وهذا من بين اعضائها عن طريق وضع قائمة خاصة بهم، ليتم الإختيار من هذه في
 القائمة من طرف الخصوم.

حييييث تقيييوم هيييذه الجمعييييية بوضيييع  قائمييية ميييين المحكييييمن الأكفييياء، وإميييدادهم بجميييييع ميييا يطلبونيييه ميييين 
 استشارات لمعاونتهم في عملهم بدون تدخل الجمعية.

عية لا تتدخل بسير التحكيم سواء اداريا او تنظيميا ولا تقيوم بيأي اتصيالات بيين الاطيراف، وهذه الجم
وكيييذا بيييينهم وبيييين المحكميييين، الا في حالييية الطليييب منهيييا، ولا تتيييدخل هيييذه الجمعيييية ايضيييا في تحدييييد مكيييان 

معيييية بعيييدم نشييير التحكييييم، ومواعييييد الجلسيييات واجيييراءات الجلسييية، او الوثيييائق ..الخ بالإضيييافة الى التيييزام الج
 .الأحكام التحكيمية، الا في حالة اتفا  الاطراف عليى خلاف ذلك

 
وعليييه يمكيين القييول بييان دور هييذه الجمعييية ينحصيير في تييدريب المحكمييين البحييريين وضييمهم الى القائميية 

نييات الإسمييية لمحكمييي الجمعييية، والييتي قييد  تارهييا الأطييراف، ويكميين دورهييا ايضييا في تقييد  الإستشييارات والمعو 
 1الفنية أو القيام بتقدير الرسوم والنفقات لسير العملية التحكيمية.

وهيي جمعيية تتكيون مين سماسيرة ميرخص لهيم بالعميل في المجيال  ثانيا: جمعية المحكمين البحريين بنيوييورك:
البحيييري، ووكيييلاء السيييفن التجاريييية ، حييييث تيييوقر هيييذه الجمعيييية مجموعييية مييين المحكميييين لهيييم خيييبرة في المجيييال 

حييري، ولهييذه الجمعييية لائحيية تحكيييم ، غييير انهييا ليسييت ملزميية، ويسييتعين بهييا الأطييراف بنيياءا علييى طلييبهم، الب
 حيث تقوم الجمعية بتدريب المحكمين من خلال عدة دورات.

ولييس لهيذه الجمعييية اي دور كميا هييو حيال سيابقتها ) جمعييية المحكميين بلنييدن( في تنظييم وادارة العملييية 
 فة الإتصالات بين الاطراف خارلم الجمعية او بعيدا عنها.التحكيمية، حيث تتم كا

                                                 

.67،68،69سابق،    .  _ عبد اوميد محمد اووسني، المرجع ال 1  



2017عام-الثاني عشرالعدد  القانونية                                       مجلة الندوة للدراسات    
 

 
226 

وحتة أجرة المحكم يقع على عاتقه تحدديها ، وتحديد توقيت اوصول عليها، وعليه لييس لهيذه للجمعيية 
اي دور في تنظيم وادارة العملية التحكيمية كل ما في ذلك ان لها لائحة تحكيمية تحوي على مجموعة قواعيد 

 شاد بها لأكثر وهذه اللائحة في حد ذاتها غير ملزمة اي يمكن للأطراف الخرولم عمها.على سبيل الإستر 
وفي الأخير يمكن القول ان معيار التفرقة بيين التنظييم المؤسسيي والتحكييم اوير، ان  النيوع الأول يتمثيل 

جيود مركيز في وجود عنصرين هامين لو تخلف احيدهما كنيا اميام تحكييم حير، حييث يتمثيل العنصير الأول في و 
تحكيييم دائييم بأجهزتييه العضييوية والتنظيمييية ميين محكمييين ولييوائح تحكيمييية، امييا العنصيير الثيياني فيتمثييل في وجييود 
اجهزة ادارية وسكرتارية لتنظيم وادارة العملية التحكيمية والإشراف عليهيا منيذ تلقيي  طلبيات التحكييم حي  

 اصدار قرار هيئة التحكيم.
 

 : خاتمة
 القول بأن التحكيم البحري هو كما سبقت الإشارة اليه نظام قانوني لا غنى عنه وفي الأخير نخلص الى

في تسوية المنازعات البحريية، ييتم اختيياره مين طيرف اطيراف المنازعية لميا يمييزه مين عواميل ا ابيية، وقيد  اصيبح 
ز عقيييود النقيييل بفعيييل هيييذه الخاصيييية اكثييير طلبيييا لضيييمان حيييياد اقاضيييي اليييوطني، نظيييرا للطبيعييية الدوليييية اليييتي ،يييي

 البحري واطرافها.
وهو ما يستدعي تنظيم اكثر للتحكيم البحري، وكذا انشاء مراكز  تصة في الدول العربية والإقتداء في 

 ذلك بالمراكز الدولية المتخصصة في هذا الشأن كغرفة للويدز، والغرفة التجارية بباريس.
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